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RESUMEN 

 

Objetivo: Determinar la relación que existe entre la construcción de infraestructura de 

transporte y el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Metodología: 

Enfoque cualitativo, de nivel correlacional, diseño no experimental y de línea transversal; la 

población es dado por 184 beneficiarios directamente, la muestra es estratificada porque la 

población grande por lo tanto la muestra es 125 habitantes. Resultados: aprecia que la 

significancia asintótica (0,000) es menor que el nivel de significación (0,05); se rechaza la 

hipótesis nula y se acepta la hipótesis alterna. Es decir, la construcción de infraestructura de 

transporte se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

Además, la correlación Rho de Spearman es de 0.805, siendo una correlación positiva y alta. 

Conclusión: Con una correlación Rho de Spearman de 0.805, siendo una correlación 

positiva y alta. Es decir, el pueblo de Quipan cuenta con una regular planificación de 

actividades, sus costos – presupuestos no están debidamente fijados, y la ejecución de sus 

actividades pocas veces llegan a ser efectivas; de manera que, en este pueblo solo en algunas 

ocasiones se logra tomar en cuenta el tiempo de recorrido y la satisfacción del habitante, en 

cada servicio de traslado brindado. 

Palabras clave: Planificación de actividades, costos y presupuestos, ejecución de 

actividades, tiempo de recorrido y satisfacción de habitante. 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 
 
 

 

ABSTRACT 

 

Objectilve: Tlo determilne thle relationslhip betwleen tlhe constructilon olf transportation 

infrastructure and the transportation service of the inhabitants of Quipan - Canta, 2022. 

Methodology:  Qualitative alpproach, corlrelational levlel, noln-experlimental desilgn anld 

crolss-sectiolnal lilne; thle populatilon is gilven by 184 beneficialries directlly, thle slample ils 

stratifiled beclause tlhe populaltion is large so tlhe salmple is 125 inhalbitants. Resullts: it caln 

ble seeln thlat tlhe asymptoltic significlance (0.000) is lower tlhan tlhe signlificance levlel (0.05); 

thle nlull hypotheslis is rejectled anld tlhe alternative hypotlhesis is acclepted. Tlhat ils, tlhe 

construction of transportation infrastructure is related to the commuting service of the 

inhabitants of Quipan - Canta, 2022. Iln adldition, tlhe Splearman's Rlho correlaltion is 0.805, 

beilng a polsitive alnd hilgh correllation. Conclusion: With a Splearman's Rlho correllation of 

0.805, beilng a positlive and hilgh correllation. Thlat is tlo saly, the town of Quipan has a regular 

planning of activities, its costs - budgets are not properly fixed, and the execution of its 

activities are seldom effective; so that, in this town only in some occasions it is pos lsible to 

tlake inlto accolunt the travel time and the satisfaction of the inhabitant, in each transfer service 

provided. 

Key words: Planning of activities, costs and budgets, execution of activities, travel time 

and inhabitant satisfaction. 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 
 
 

 

INTRODUCCIÓN 

Una de las variables que consideramos significativas para combatir la necesidad o 

pobreza es la integración de los pueblos a través de un método de vías de comunicación 

vial que permitan que se acerquen a los pequeños agricultores y comerciantes hacia la 

demanda del mercado, por  consiguiente atreves de  la Carretera Longitudinal de la Sierra 

de Lima, en realidad querremos unir o incorporar a los zonas más pobres en forma  

longitudinal de la Región de Lima, con los ejes transversales y  cruzados, enmarcando un 

dando una forma de nexo importante y  empoderando a los  más necesitados.  

Se aplicó un test a pobladores de Quipan - Canta. Ell 47% de encuestados mlanifiesta 

qlue eln dicho pueblo se prelsenta ulna defliciente construcción dle infraelstructura de 

transporte, es decir, el pueblo de Quipan no cuenta con una adecuada planificación de 

actividades, sus costos – presupuestos no están debidamente fijados, y la ejecución de sus 

actividades no logran ser efectivas. S lin emlbargo, el 32% de encluestados malnifiesta qlue 

en dicho pueblo sle prelsenta ulna reglular construcción de infralestructura de transporte. 

Plor úlltimo, el 21% de encluestados manifliesta qlue eln dicho pueblo se preselnta unla buelna 

construcción dle infralestructura de transporte. 

A si mismo el 47% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un 

deficiente servicio de traslado, es decir, en el pueblo de Quipan no se logra tomar en 

cuenta el tiempo de recorrido y la satisfacción del habitante, en cada servicio de traslado 

brindado. Siln elmbargo, el 42% de encuelstados manlifiesta que en dicho pueblo se cuenta 

con un regular servicio de traslado. Plor últilmo, el 11% de enlcuestados malnifiesta qlue en 

dicho pueblo se cuenta con uln bulen servicio de traslado.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

1.1 Descripción de la realidad problemática 

A nilvel mlundial, actualmente por la diversa maslificación de los sistemas y avance 

de la tecnología moderna la industria de la construcción se ha tornado muy exigente en 

cuando a procesos constructivos por tal motivo una de las infraestructuras que conlleva 

mayor envergadura y hace posible la comunicación de ciudades es la infraestructura de 

trasporte debido a que aquellos pueblos que se encuentran alejados de las grandes 

ciudades no se aíslen por completo en cuanto a la diversidad de necesidades de cada 

familia haciendo posible la adquisición de productos para satisfacer sus necesidades, a la 

vez dar mayor soporte en cuanto al desarrollo sostenible de los pueblos, sin embargo en 

las últimas décadas se ha visto progresivo las obras de transitabilidad, pavimentación y 

trocha carrozables con la finalidad de incrementar los productos oriundos de las zonas, 

mas aun con la pandemia de la COVID 19 el factor de comunicación jugó un papel 

importante para trasladar las medicinas, canasta familiar y otros factores de sobrevivencia 

es ahí donde se vio la realidad de los lugares alejado y se enfatizó en dar mayor economía 

al sector construcción para una mejora oportuna en el desarrollo y servicio de traslado de 

los productos en solvencia de la población. 

A nivel del país, se ha visto afectado las vías de acceso por constantes 

precipitaciones fluviales en la zolna celntro dlel plaís esplecíficamente eln llos meses enero, 

febrero, marzo y abril debido a las estaciones y cambios climatológicos los cuales han 

causado diversos problemas de servicios de traslados y la deficiente comunicación entre 

pueblos para realizar las comercializaciones de los productos de primera necesidad y en 

ocasiones medicamentos servicios de primeros auxilios entre otros estos derrumbes que 
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evitan el transito vehicular es debido a un inadecuado soporte de los taludes y o tajos de 

cerros los cuales con la contante precipitación o movimientos telúricos hacen que bases 

geológicas terminen en derrumbes cada año, el 60% de las vías de comunicación son 

trocas carrozables y el 30% son pavimentadas y el 10% con trochas no carrózales o 

caminos de herraduras donde agenciados de algunos animales de fuerza bruta son 

trasladados hacia los lugares próximos donde se encuentra movilidad, los departamentos 

con mayor afectación son cerro de Pasco, Huánuco, Junín, puno, Cajamarca, Áncash, 

Huancayo, sierra de la libertad y madre de dios motivo por el cual estos departamentos 

también carecen de mayor aporte del gobierno porque se encuentran pueblos jóvenes 

situados en las zonas más alejadas y con fallta de aployo plor palrte de llos gobilernos 

departamentales y locales.   

En la localidad, los habitantes de la zona sacan su productos empleando acémilas 

por la falta de una carretera, trasladan los productos a lomo de bestia hasta llegar al 

poblado de Quipan y viceversa, es allí donde se encuentra la trocha que los llevara a la 

Provincia de Canta y se interrelacionan con los demás pueblos de la región y el país; lo ls 

alltos colstos de trlansporte gelnerados plor lla faltla de infrlaestructura vilal vehilcular, hlace 

que lols productlos llegluen al merclado eln plésimas condiciolnes, lo cual replercute eln unla 

caílda de plrecio, haciéndolse insostenlible solbre todlo eln la épocla dle llulvias donde mulchas 

vecles se pierlde el prolducto eln lla milsma chlacra polr el allto colsto qule signlifica salcar lols 

produlctos coln acémillas (S/. 0.50 kg.) y ello porque lla distlancia y las mallas condicilones 

de llos camilnos de helrradura, hacen que las acémilas trasladen unla mílnima canltidad (50 

kg) c/u, llo qule hlace calsi impolsible slembrar a glran esclala a plesar qlue sle tilene terrlenos 

dislponibles. 
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1.2. Formulación del problema 

1.2.1. Problema general  

¿Qué relación existe entre la construcción de infraestructura de transporte y el 

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022? 

1.2.2. Problemas Específicos 

✓ ¿Qué relación existe entre la planificación de actividades y el servicio de 

traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022? 

✓ ¿Qué relación existe entre los costos - presupuestos y el servicio de traslado 

de los pobladores de Quipan - Canta, 2022? 

✓ ¿Qué relación existe entre ejecución de actividades y el servicio de traslado 

de los pobladores de Quipan - Canta, 2022? 

1.3. Objetivo de la investigación 

1.3.1. Objetivo general 

Determinar la relación que existe entre la construcción de infraestructura de 

transporte y el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

1.3.2.   Objetivos específicos         

✓ Determinar la relación que existe entre la planificación de actividades y el 

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.  

✓ Determinar la relación que existe entre los costos - presupuestos y el 

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

✓ Determinar la relación que existe entre la ejecución de actividades y el 

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 
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1.4. Justificación de la investigación 

Ell preselnte tralbajo se julstifica basaldo eln la neceslidad dle llos hablitantes donde no 

existe un acceso vehicular para trasladarse a adquirir las necesidades básicas de la canasta 

básica familiar, actualmente se desplazan mediante la ayuda de acémilas (burro, caballo, 

mula) debido que mediante un camino de herradura pueden hacer posible el traslado de 

lo requerido, este problema no permite que se desarrollen en la agricultura adecuadamente 

porque al necesitar abono y herbicidas no concretan las parcelas de sembrío para 

incrementar la producción, sin embargo el 70 % dle la polblación se dedlica a lla agrilcultura 

pero solo para su consumo, por los detalles mencionados planteamos la posible solución 

a uno de sus problemas; al realizarse la infraestructura de trocha carrozable se hará posible 

la extensión de sus sembríos y el servicio de traslado se realizara con vehículos, por tal 

motivo en nuestro estudio de investigación proponemos la ejecución de la mencionada 

infraestructura para de alguna manera satisfacer sus necesidades incrementando así el 

desarrollo sostenible de los pobladores. 

 

1.5. Delimitación del estudio 

✓ Delimitación espacial 

Lla invesltigación se llevló a calbo eln el anexo de Quipan el cual se localiza 

exactamente en lla Provinlcia de Clanta se localliza enltre llos parallelos 11º 21’ 00” y 11º 

41’ 28” de latlitud Sulr, y llos merildianos 76º 27’ 21” y 76º 50’ 36” de longi ltud Eslte. Uln 

territolrio inilcial mlenor de transilción costla-sielrra y mayormlente de slierra. 

La zona del proyecto se encuentra ubicada en: 

Localidad    : Puruchuco -Socos 

Distrito    : Huamantanga 
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Provincia    : Canta 

Departamento y Región              : Lima 

 

✓ Delimitación temporal 

La invlestigación sle llevalrá a cablo entlre lols mleses dle noviemlbre y felbrero dell 

alño 2022. Eln ellla sle consildera llos regilstros de lols distintlos acontecimlientos qule se hlan 

preslentado en los perliodos de tielmpo referelnciados; así talmbién encluestas a lols 

habitantes dle la zonla.  

✓ Delimitación social 

Lals perslonas qule particliparon en la inlvestigación soln: 

- Ell telsista Bach. Silva Pacora Marlon Brayan 

- Asesor de tesis Ing. Martínez Chafalote Ulises Robert 

1.6. Viabilidad del estudio  

Lla disponlibilidad de información nlo els uln falctor limitalnte parla el desalrrollo de 

la investigacilón, ya qlue se clulenta coln lols regisltros doculmentariols. Lols reclursos plara 

dilcha investiglación tamlpoco reprlesentan uln falctor limlitante, debildo a qlue nlo sle 

relalizarán expelrimentos qlue rlequieren materialles téclnicos esplecializados. 
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CAPITULO II: MARCO TEORICO 

2.1      Antecedentes de la investigación  

2.1.1. Antecedentes Internacionales  

Rodríguez (2018) coln slu teslis qlue se titlula “Modello de gestióln dle 

conservalción viall palra redlucir los costols de mantlenimiento vial y opelración 

vehiclular eln los caminlos rulrales de las Poblacilones de Riobamlba, San Lulis, 

Pulnín, Flolres, Clebadas de la Plrovincia de Chimlborazo” preselntada a la 

Univerlsidad Técnlica de Amlbato el objetilvo es analilzar el modlelo de 

Normatividad adecuado, en el que la preservación de vi es crucial, reduciendo así 

el costo de mantenilmiento vlial y opleración de vehículos en caminos rurales, 

debido a la creencia de que las personas vulnerables pueden ser transportadas, por 

lo que el cruce inadecuado, lo que limita el transporte de emergencia vehículos Su 

trabajo principal lo proponen los autores en la parte metodológica del estudio 

realiza un estudio preexperimental cuantitativo debido a que se cuantifican los 

vlalorles y estle prolceso se realiza en un período de tiempo a lo largo del año, por 

eso es llamado longitudinal, blanco la recolección dle daltos se realilza en diflerentes 

perioldos, es decir en la encuesta En el apartado de metodología los autores 

presentan una invesltigación pre-experlimental de carácter cuantitlativo, ya que se 

cuantifican los valores, el proceso se realiza a lo largo de un período del año, por 

lo que se denomina recoleclción de datols longiltudinales, se lleva a calbo eln uln 

período determinado. En varios momentos, los autores concluyeron 

posteriormente su investigación proponiendo un modelo en el que lla gestióln viall 



   

 

 
  7 

 

tiene prioridad soblre llas neclesidades de los residentes de las ciudades 

circundantes y proporciona servicios viales adecuados. 

 

Marchan (2016) con su tesis tituladla “Métlodos dle rehabilitalción dle 

pavimlentos” realilzada en la Ulniversidad Politlécnica Nacilonal de Mélxico parla 

optalr el títlulo profesiolnal de ingelniero cilvil, siendlo así que plantlea el objletivo de 

investigación de estas áreas del comportamiento plástico y entender que los suelos 

se comportan linealmente. tiempo fluido de contracción, donde las restricciones 

de consistencia actúan a su vez sobre la contracción lineal, los autores presentan 

un estudio pre-experimental cuantitativo en la sección de métodos de la encuesta 

para cuantificar el valor de este proceso durante un período del año, que es El la 

razón por la que se llama la parte longitudinal es porque la recopilación de datos 

se lleva a cabo durante diferentes períodos, mientras que los autores sugieren un 

estudio preliminar en la parte de métodos del estudio. El experimento es de 

carácter cuantitativo, ya que los valores son cuantitativos, el proceso se realiza en 

un periodo de tiempo determinado a lo largo del año, por eso se le llama 

longitudinal, debido a que la toma de datos se realiza en diferentes momentos en 

el tiempo dado. período, Finalmente, los autores concluyeron que la construcción 

de carreteras puede mejorar el tráfico de vehículos y la movilidad. Dado que el 

camino es uniforme y libre de grietas y daños ambientales, está pavimentado sobre 

un suelo natural sólido, y el arte de la ingeniería se lleva a cabo de acuerdo con el 

plan preliminar según sea necesario.  
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Obando (2018) coln su telsis “Rehlabilitación de la víla Tlanlahua - Plerucho, 

Absclisas km 6+000-lkm 12+000” presentlada en la Univlersidad Centrall del 

Ecualdor con la finlalidad de opltar el tíltulo profelsional de ingelniero civlil, plalntea 

el objetivlo dle restauración para todla lla carretera existlente, la mlejora continlua es 

lla balse plara aumentar el nivell de selrvicio, todlas las colndiciones necesarias y el 

tráfico actual con la normativa vigente muestran que el futuro proyecto de 

infraestructura aún se encuentra en un proceso ligeramente radical que no requiere 

la plena satlisfacción de lols usularios, debido a qlue en la plarte metoldológica del 

estudio, los autores presentan un estudio cuantitativo Un estudio preexperimental 

de la naturaleza, ya que se cuantifican los valores y el proceso se realiza durante 

todo el año, se denomina longlitudinal yla qule la reclolección de datlos se da en 

diferentes períodos, se supone que las conclusiones finales de la investigación 

están basadas en el diseño de la vía según la propuesta final En el pavimento, se 

define un caso adecuado dolnde ulna de las longitudles l (correspondiente a 6 klm) 

es cllase IV y, además, el especificado la superficie es de grava por rodadura y 

tiene una anchura de 6m. La longitud total del camino es de entre 35 y 25 

kilómetros por hora, atravesando montañas y olas al mismo tiempo. 

 

 Morán G. (2018) con su tesis tiltulada “Análisils a la calildad del selrvicio 

de tlransporte urblano be busles en la ciuldad de eslmeraldas delsde la ólptica dlel 

usuario” realizada en la Ponltificia Univelrsidad Católlica del Ecluador y plantea ell 

objeltivo de lla invlestigación era analizar espelcíficamente la clalidad de servlicio 

del transporte urbano donde los buses son el principal medio de transporte en las 
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esmeraldas y los que generan mayor tráfico sielndo alsí todlo uln conjulnto dle 

operaciolnes donlde se prolpone mejloras parla ell adlecuado fluljo de lols vehíclulos, 

sielndo aslí que eln la parlte metodolólgica de la investigaclión el autolr prlolpone ulna 

investiglación pre expelrimental dle tiplo cualntitativo delbido aqluel se cualntifica 

valorles y elste prolceso se realizlara eln uln perioldo dle tiemlpo de todlo el añlo mlotivo 

por el clual se lllama longitludinal porlque la reclopilación de dlatos se relalizada en 

diferelntes periodlos, finallmente el autor concluye que para medir la satisfacción 

de aquellos usuarios donde las respuestas se califican en base a la relación de las 

variables del trato por parte de chofer y cobradores 95.82% se encuentran 

insatisfecho, y referente a la comodidad y la limpieza de los vehículos siendo el 

79.61% se encuentran insatisfechos; y sobre el costo actual del servicio actual 

73.22% está satisfecho. 

Rodríguez (2017) clon slu tlesis titulalda “Tralslado y comercializaclión de 

produlctos agrílcolas en el gobilerno de la palrroquia de Ylaruquí” prelsentadla a la 

Univerlsidad Celntral Dell Ecualdor clon la finalildad de termilnar la gradualción colmo 

ingenliero, identilficado el prolblema planltea el obljetivo silguiente; dlonde vla a 

realizlar uln pllan de marketing implementadas, aumentando continuamente el 

grado de comerlcialización, el trasladlo de prolductos ganadleros, agrílcolas, etc., 

para ser cosechados solo por un tiempo determinado, deben aprovechar la 

comercialización deseada, fortaleciendo así el apoyo al mercado. La canasta 

básica del hogar de los pobladores de la zona, por lo que en el apartado de método 

de la encuesta el autor propone un estudio preexperimental de carácter 

cuantitativo, debido a que se cuantifica el valor y se realiza el proceso en un 
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período de tiempo a lo largo del año, por eso se llama vertical. Debido a que la 

recolección dle daltos se realizó en diflerentes pelriodos de tielmpo, y eln lla plarte 

meltodológica dle la encuesta, los autores presentan un estudio preexperimental 

cuantitativo, ya que se cuantifican los valores y se realiza el proceso en el periodo 

de tiempo de años. , es por eso que se lllama longiltudinal plorque lla recolección de 

daltos se dio eln un período determinado de diferente ascendencia, finallmente el 

autor llegó a unla concllusión correcta, lo que lleva a unla poslible solulción, porque 

el 70% son agriclultores bastlante tradilcionales, porque tienen Agricultura es una 

especialidad, por lo que el municipio destina el 80% de su riqueza a la agricultura, 

cuya producción es el sustento básico de la alimentación de las familias de los 

vecinos. 

Gavilanes (2019) coln slu telsis titullada “Trasllado de prodluctos agrílcolas y 

el estuldio dle factiblilidad para la creaclión de imlpresa conslultora eln gelstión 

agríclola el culal elstá enflocada en la postlcosecha, Almbato - Tulngurahua.” 

presentalda a la Universidlad Centrlal Dell Ecualdor clon la finlalidad de terlminar la 

gradluación comlo inlgeniero, identifilcado el plroblema pllantea el olbjetivo 

siguiente; analizalr la viabilidad de la crealción dirigida de productos orientados a 

la gestión agrícola postcosecha, mientras que en la sección de método del estudio 

los autores presentaron experimentos previos basados en la naturaleza cuantitativa 

de estos valores cuantitativos El estudio, este proceso se llevó a cabo durante un 

período determinado del año, por eso se le llamla lonlgitudinal, plorque lla 

recolección dle dlatos se llevó a cabo en difelrentes pelríodos de tiempo, y en la 

sección de métodos del estudio, los autores presentan un estudio preexperimental 
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de carácter cuantitativo porque se cuantifica el valor y el proceso se lleva a cabo 

durante un período del año, por lo que se denomina longitudinal debido a que la 

recolección dle datlos se relaliza en diflerentes momentos de un período 

determlinado, finallmente, la encuesta finaliza con la acepltación y/o vilabilidad de 

la mayloría extremos de lols soclios. Asimismo, la Asociación de Productores 

Agropecuarios de la ciudad de Ambato tiene un índice de aceptación del 98% y 

lols esltudios realilzados por prolfesionales sielmpre requieren asesolría y 

asesoramiento sobre el correcto manejo del producto después de la cosecha ya que 

el índice de acelptación els del 70%. Luego sle dla la factibilidad dlel serviclio. 

2.1.2. Antecedentes nacionales  

Saldaña (2018) coln slu telsis, “Rehabililtación y mejoramliento víals de 

bajlo volulmen de trálnsito a nivell de traltamiento suplerficial Slulrry Seallcanayre - 

Puerto Pallmeras – Aylacucho” presentalda en la Universidlad dle Saln Mlartin de 

Porrles preselntada clon la finalildad de olbtener el títlulo profelsional de Ingleniero 

clivil, motilvo polr el clual plalntea el objletivo de obtenler el tlítulo profesionlal de 

Inlgeniero Civill por su el objetivlo propuesto es proponler restauraciones y mejoras 

adecuadas basadas en el tratamiento superficial de vías que mejoren los 

volúmenes de tráfico con el fin de incrementar la navegabilidad de la población, 

por ello en el apartado de método del estudio los autores presentan un estudio 

previo pre-experimental de un naturaleza cuantitativa, debido a que los valores 

son cuantificados, el proceso se da a lo largo de un periodo del año, por eso se le 

llama longitudinal, porque la toma de datos se da a lo largo de diferentes periodos 

de tiempo, la población y la muestra son exactamente las mismas Intervienen en 
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el estudio Todos los P derivan de las personas que terminan satisfaciendo 

necesidades. Los resultados de los autores corresponden a las metas propuestas, 

proponiendo posibles soluciones luego de recolectar información en el sitio 

(vehículos), para luego concluir qlue dle la slemana 14 a la 21 se registró un ínldice 

vehiculalr promedio con 4557 vehículos/día frecuente, lo que a su vez, luego de 

evaluar la deflexión arroja curvas características de 60.41 y 65.01 x 10-2 mm para 

un riel específico (derecha), y 47.59 y 44.05 x 10-2 mm (izquierda). 

Yarango (2018) con su telsis “Rehablilitación de la Carrelterla dle accelso a 

la slocieldad mlinera Cerlro Verdle (S.M.C.V) delsde la Plrog. Km 0+000 haslta el Km 

1+900, En El Dlistrito De Uchlumayo, Arelquipa, Areqluipa. Emplleando el sistemla 

blitufor parla reduclir la reflexilón de grlietas y prolonlgar la vilda útill del pavimelnto, 

preselntada en la lunilversidad Riclardo Pallma con la finlalidad de olptar el títullo 

profesionall de ingenilero cilvil motlivo plor el culal plantlea el objetivlo de seleccionar 

ingenieros civiles de título profesional, es por ello que se estableció el objetivo de 

la investigación pretendiendo estlablecer el sistelma Bitlufor colmo unla alternativa 

adecluada plara maximizar la reducción de la economía de inversión, retraso en la 

reflexlión de llas griletas y así prolongar la vlida últil del alsfalto, parla elllo sle 

analizaron ciertos requisitos reglamentarios de prueba donde fue posible y dentro 

de estos parámetros, por lo tanto en la sección de métodos de investigación el autor 

presenta propiedades cuantitativas Un estudio pre-experimental de , debido a que 

los valores se cuantifican y el proceso se lleva a cabo en uln lapso de tielmpo dle 

todo el alño, por eso se le llamla longiltudinal, la pobllación y lla mluestra son 

precisamlente llos duleños del prloblema abordado por Bedü Finalmente, el autor 
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hizo referencia a evaluaciones de deflexión realizadas antes del refuerzo, donde 

los rieles de guía izquierdo y derecho correspondieron a ciertas características de 

60.41 y 65.01 x 10-2 mm, respectivamente, y 47.59 y 44.05 x 10-2 mm después 

del refuerzo reducido, que estuvo por debajo de la deflexión permitida debido a 

refuerzo del pavimento La flecha supera la flecha permitida en 59,44 x 10 -2 mm, 

lo que nos permite predecir una vida útil de aproximadamente 10 años. 

Urbano (2017) coln slu tlesis “Rehabillitación y Mejoramliento de Carretleras 

de la Reld Vilal Nacilonal en el Perioldo 2010 – 2016” presentlada en la Univlersidad 

Celsar Valllejo con la filnalidad de optlar el títlulo profelsional de ingleniero civil es 

alhlí dllonde pllantea los siguientes objetivos para la encuesta incluida en la parte 

metodológica de se recomienda la encuesta, además de un adecuado control del 

presupuesto que no está incluido en el costo, más allá de l las obrals de 

rehabilitlación y mejoramliento de la rled viall naciolnal realizadas en el plazo 

establecido. El autor recomienda más las investigaciones preexperimentales antes 

que el Arte cuantitativo, porque se cuantifican los valores, y el proceso se realiza 

en un período del año, por eso se le llalma longituldinal, porqule lla recolección de 

datos se rlealiza en diferlentes perílodos, población y la mluestra deduce con 

precisión a todos los que participaron en la investigación, cumplen c lon ell 

proplósito dle satilsfacer las necesidades, las conclusiones generales de la encuesta 

están en línea con los objetivos generales, la premisa asume que las 

recomendaciones alcanzadas inciden en el valor agregado de la obra, si el plazo 

fijado antes de la ejecución se retrasa en un 70% del avance, esto sucede 
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Circunstancias, ya que el documento fue ejecutado por una firma consultora 

distinta a la firma ejecutora, por lo que se amplió el costo proyectado. 

Flores (2017) coln su tlesis “Transplorte de prodluctos aglrícolas y pecluarios 

llos culales influylen en el desalrrollo agroplecuario de la comulnidad camlpesina de 

Belllavista – Salcabalmba” prlesentada en lla Univelrsidad Nacionlal de 

Hluancavelica clon la finalidlad de opltar el glrado profeslional, pllantea el objeltivo 

de decidir sobre las metas de perfeccionamiento del título profesional 

manteniendo la identificación de todos las que dificultan el pleno desarrollo de la 

transportación de productos. El factor de desarrollo agrícola, por la falta de 

mantenimiento adecuado de los caminos vecinales, las comunidades rurales no 

pueden obtener mayores beneficios socioeconómicos, por lo que en el método 

parte del estudio, el autor propone un estudio pre-experimental cuantitativo, 

porque el valor es cuantitativo, y este proceso se lleva a cabo durante un período 

de tiempo durante el año, por lo que se denomina sección longitu ldinal, polrque lla 

recolección de datlos en diferentes períodos se relaliza en promedio. h, es decir en 

la sección de métodos del estudio el autor presenta un pre-experimento de carácter 

cuantitativo, debido a que se cuantificaron los valores y el proceso se llevó a cabo 

durante un período del año, por lo que se denomina longitudinal Dado que la 

recolección de datos se realizó en diferentes períodos, los autores concluyeron que 

los factores más importantes aparecen en el desarrollo agrícola, es por eso que las 

comunidades de agricultores reciben solo el 68% de los ingresos económicos se 

ve afectada por factores ambientales y organizativos, alrededor del 25% y la 
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diferencia entre los impactos son causados por factores sociales que son muy 

prominentes en el sitio. 

Rios (2019) con slu telsis titullada “Tralnsporte dle prodluctos algrícolas palra 

su comelrcialización de llos prilncipales prolductos agrlícolas eln el Distritlo de José 

Clrespo y Castlillo” prlesentalda en la Universlidad Nlacional Aglraria de la Sellva clon 

la finlalidad de obtlener el títlulo prolfesional de inlgeniero plor lo tlanto plantlea el 

objeltivo dle la encuesta, para estos productos agrícolas Proponer planes y 

estrategias de mercadeo para aumentar o mantener la canasta básica familiar, 

creando muchas oportunidades para priorizar el sector agrícola sobre ejemplos de 

alimentos en lols merlcados naciolnales e internlacionales. , ya qule eln la partle 

metodlológica del estudio los autores proponen un estudio preexperimental de 

carácter cuantitativo, ya que se cuantifican los valores y se realiza el proceso en 

un periodo de tiempo a lo largo del año, es decir por ello es denominado 

longitudinal, debido a que el cotejo de dato ls se realliza en diferlentes perioldos, 

razón por la cual en la palrte metoldológica de la invelstigación el alutor plropone uln 

estudio preexperimental de carácter cuantitativo, debido a que se cuantificarán los 

valores, y se llevará a cabo este proceso en un período determinado del año, razón 

por la cual se conoce como longitudinal porque la recolección de datos ocurrirá 

en diferentes puntos en el período en que se completa la encuesta. 

Lozano & Sovero (2020) con su telsis “ Ell slector agroplecuario y slu apolrte 

al produlcto blruto intlerno Peruanllo y la Relgión Paslco 2010-2018” presenltada en 

la Univelrsidad Nacilonal Danliel Allcides Calrrión para olptar el tlítulo profeslional 

de ingelniería destaca el análisis general y la descripción El propósito de la 
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naturaleza de la inversión, la escasez de soporte técnico brindado por la empresa, 

la presencia del sector agropecuario y la baja competitividad en el mercado de 

venta de productos determinan el crecimiento del sector agropecuario. Para la 

parte metodológica del estudio, el alutor presenta una investilgación 

preexperimental de carácter cuantiltativo, debildo a que se cuantifican los valores 

y el proceso se realiza a lo largo de un período del año, por eso se le llama 

longitudinal La recolección de datos se da a lo largo de diferentes períodos, la 

población y la muestra En última instancia, se convierten en la conclusión de los 

autores. El estudio establece que, en ausencia de inversión, el desarrollo de 

empresas agrícolas integrales no solo se da en llas zonals rurales montañosas, sino 

también en algunas zonas costeras. Debido a la dificultad del tránsito, es muy 

difícil para productos para ingresar al merlcado nacilonal y hay pocas 

oportunidades de llelgar al melrcado interl 

nacional en un corto período de tiempo.  

2.2. Bases teóricas  

2.2.1. Infraestructura de transporte 

Segúln Brito (2016) nols dice qule; La construcción de una infralestructura 

de transporte (trocha carrozable) se refiere a la construcción cuidadosa de 

vehículos y peatones para mejorar el tránsito de vehículos y peatones en 

determinadas áreas, restringidas por diversos motivos, según la normativa 

aplicable. para proporcionar servicios de transporte adecuados. La rehabilitación 

en áreas remotas o áreas no es estática. Eln lla búsqlueda de la meljora contlinua y el 

mejoramiento de las calles del barrio en relación a lo ls slervicios prestados, en 
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oclasiones se olpta plor la pavimentación porque el costo de inversión es más 

rentable y útil frente a todos los defectos, con una mayor vida útil para facilitar el 

desarrollo de la población. Con el tiempo, las superficies de las carreteras 

comienzan a deteriorarse, lo que afecta lla rlodadura, produclto de la frlicción y la 

repeticlión constante dle lals llantals de los automóviles. La construcción de la 

infraestructura de transporte hacle posiblle qlue lla comlunicación entlre ciudlades slea 

mlucho mlás constalnte y en culalquier emlergencia se puedla soclorrer sielndo ell 

principal soporte donde las personas y aquellos productos son trasladados con 

mayor facilidad de un lugar a otro de acuerdo a la necesidad de las personas para 

evitar los traslados forzosos y dañar los productos. 

Según Trujillo (2019) nos comenta que; la construcción de infraestructura 

de transporte, en especial vial, es una medida correctiva y de mejoramiento 

continuo para el desarrollo de la población, lo que implica labores periódicas de 

mantenimiento para minimizar el tiempo y la forma de las carreteras. no siempre 

se cumplen cuando estas medidas son relevantes, pelro llos gobilernos localles y 

regionlales soln llos resplonsables dirlectos de estle mantelnimiento, optimlizando slu 

gestilón medialnte el apoyo a los programas de rehabilitación y mantenimiento de 

dichas carreteras vecinales. También a esto se integra el desarrollo sostenible coln 

la finallidad de mlantener unla comulnicación flluida sin restricciones fundamentales 

para continuar con la satisfacción de la vida cotidiana de las personas.  

2.2.1.1. Planificación de actividades 

Selgún Franco (2016) nos menciona qule llas hloras homlbre 

trabajaldas soln aquelllas sumas del número de lals holra normales y llas hloras 
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extenldidas tralbajos polr clada obrleros son remunerlados dle aculerdo a ley. 

El índice dle hloras homblre a nivel de clase se obtiene con la siguiente 

fórmula: 

IHHcn = (HHcn ÷ HHc0) * 100……ecuación (1) 

Donde: 

IHHcn= Índice dle horlas homlbre trabajadas en la clase c en el período n 

HHcn = Número dle holras homlbre trabajadas en la clase c en el período 

n (cifras de la EIM)  

HHc0 = Número dle hloras homlbre trabajadas en la clase c en el año base 

1993 (cifras de la EIM) 

Posteriormente, los índices de horas hombre a nivel de rama, 

división y sector se calcullan medliante la apllicación de ponlderadores fijos 

de perlsonal ocuplado, plara lo clual prilmero se obltienen las clifras agrelgadas 

provenilentes de lla encluesta.  

Según Murtija (2017) nos dice que; la planificación de actividades 

antes de la ejecución de las obras es una etapa muy importante para avanzar 

en el proceso de construcción, las condiciones del tráfico están 

relacionadas con el nivel de servicio y la velocidad del diseño vial para 

mantener la adecuación como tiempo de viaje La reducción de los 

servicios de tránsito sin el inconveniente de grietas o erosión en las vías 

faculta a quienes brindan la mejor rentabilidad por los servicios prestados. 

En mluchos selctores, domina la longitlud dle lla penldiente. La cal enlfatiza 

que el disleño de calles está emergiendo como un área clave. 
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Segúln Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2016) nlos 

dicle qule; lals condicliones de navegabilidad dependen del diselño 

geomlétrico de todlas llas interseccilones, tomando las alturas de intersección 

de cada estándar básico urbano y suburbano. Se regulan para lograr 

condiciones óptimas, se realizan permanentemente mantenimientos de 

rutina junto con actividades con el fin de brindar transitabilidad a estas 

condiciones y aumentar el mayor confort posible durante la conducción en 

carretera. 

2.2.1.2. Costo – presupuesto  

Según Solís (2015), nos dice: 

Para ejecutar una obra se requiere: 

A. Debleres dlel conltratista   

 1. Insplección del llugar de lla oblra y relvisión del Elxpediente 

técnilco dle Oblra  

Ell Contrlatista deblerá inspeccilonar la ublicación del Sitlio y la 

Propiedad en la que se lleva a cabo el Trabajo del Contrato, e 

inspeccionar los Documentos Técnicos de Trabajo. Tenía que hacer 

esto antes de presentar su oferta para evitar reclamos posteriores 

por lecturas de medidor incoherentes o faltantes en su oferta.  

2. Nombramienlto de ingelniero residlente  

Ell contlratista deberá designar a uln ingenliero residentle registrado 

eln ell Instituto Peruano de Ingelnieros para que se encargue de la 

dirección técnica del proyecto. Asimismo, deberá manifestar 
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expresamente que la retribución del proflesional els dle slu excllusiva 

responsabillidad y qlue se enculentra plenalmente capacitado palra el 

ejerclicio dle slu proflesión.  

3. Facilidlades palra la slupervisión dle la olbra 

Deberá dar facilidlades parla lla supervlisión de la obrla, a flin de qlue 

la empresa pueda inspeccionar y exigir lla colrrecta ejecucióln de la 

obra. Dle estla forma, se alsegura el filel cumpllimiento de los 

términos y obligacliones dell conltratista establecidos en ell conltrato 

y suls anexlos. Al entregar la propiedad, deberá abrir el libro de 

trabajo debidamente numerado y firmlado eln toldas slus pálginas polr 

ell Inspelctor/Supervlisor y el Ingenilero Residelnte. Eslte culaderno 

registra avisos, pedidos, aprobaciones, reparaciones, variaciones, 

consultas y precauciones que pueden ser de utilidad para realizar 

su trabajo.   

 4. Calenldario de ejlecución de oblra   

 a) Avanlces parcliales: El Clontratista deberá cumlplir coln ell 

cronograma parcial especificado en ell calendarilo de ejecución de 

oblra y el calelndario de cronograma puntuado de obra.   

Eln caslo de demora indebida, si la evaluación acumulada realizada 

en una fecha determinada es inferior al ochenta (80%) de la 

evaluación acumulada prevista para esa flecha, el inlspector o 

superlvisor requerirá all colntratista para qule prelsente, delntro de llos 

plazos, tomando en cuenta el nuevo cronograma de obras 
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aceleradas para asegurar que las obras se completen en los plazos 

estipulados. 

b) Conclulsión dle lla obrla  

Ell contlratista debe completar el trabajo dentro del límite de tiempo 

especificado eln ell colntrato y tomar todlas lals meldidas neclesarias 

para garantizar que el trabajo se complete dentro de ese límite de 

tiempo.   

Estos últimos serán sancionados plor calda díla de retlraso hasta un 

máxlimo dlel dilez plor cilento (10%) del valor vigente del clontrato 

en claso de retrlaso indebido en la ejecucilón de lla obra. Esta 

penalización se deducirá del anticipo, pago final o factura final; o, 

en su caso, del importe que resulte de la invocación de la garantía 

de buena ejecución. 

2.2.1.3. Ejecución de actividades 

Según Solís (2015), nos dice: 

1. Equipos y materiales  

Ell Contratislta delberá procurar con prontitud tlodos lols equilpos, mlateriales 

y elemlentos neceslarios plara la ejlecución dle la Olbra. Deberá contlar con 

un mínimo dle maquinlaria y elquipo palra lla ejelcución de lla oblra, culyo 

desempeño, capacidad y características de desempeño correspondan o sean 

equivalentes a la cotización preslentada. Llos materilales utililzados en lla 

obra deberán cumplir con las especificaciones técnicas indicadas en los 

documentos técnicos de obra. 
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2. Ofilcina palra el slupervisor de oblra 

Debe proporcionar al gerente de la persona jurídica una ofilcina temlporal 

del tamaño necesario para llevar a cabo su trabajo.  

3. Cuaderno de obra  

Al entregar la propiedad, debe proporcionar un libro de trabajo 

debidamente numerado. Este libro de trabajo registra información, 

pedidos, aprobaciones, reparaciones, variaciones, sugerencias y 

comentarios que considera útiles en la realización del trabajo. El 

inspelctor/superlvisor y el relsidente firman por todos lados.  

4. Doclumentos del Expeldiente téclnico de Obrla.  

Los contratistas deben trabajar eln estriclta colnformidad coln las siguientes 

normas:  

✓ Llos plalnos.  

✓ Lals espelcificaciones técnilcas.  

✓ Llas Basles integlradas.  

✓ Ell calendlario de avalnce de olbra.  

✓ Ell callendario dle adquislición de malteriales.   

✓ Ell cronogralma de deselmbolsos.  

✓ Lols delmás doculmentos del Elxpediente téclnico de Oblra. 

Costos y presupuestos de obra 

En este indicador se calculará los cosltos y presulpuestos dle lla obrla en el 

cual se incluirá todo lo que se usará detalladamente, y la cantidad de 



   

 

 
  23 

 

efectivo monetario que resulte será el costo total del valor monetario del 

reservorio a construir. 

El costo directo del proyecto se determina mediante la suma del producto 

del costo unitario de cada partida por su correspondiente metrado, los 

gastos generales se determinan como un porcentaje del costo directo. 

Tabla 1. 

 Ítems de costos y presupuestos de obra 

Costos y presupuestos 

Coslto dirlecto  

Glastos genelrales (10 % c.d.)  

Explediente télcnico  

Slupervisión 

Presupluesto toltal (s/.) 

 

2.2.2. Servicios de traslado 

2.2.2.1. Tiempo de recorrido 

Según García (2016) nos comenta que; donde los servicios de 

tránsito son el principal medio de comunicación, el intercambio de 

productos y las necesidades de ciertas personas es sumamente importante, 

el tránsito de estos productos agrícolas se da en las mejores condiciones en 

toda la región. , La principal falla es la carretera estatal y por la falta de 

envíos de producto ha bajado la calidlad dell prodlucto y por ende el prlecio 

tamlbién ha bajado. 

Hay algunlas normas que rigen ell temla;  
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La Resolución 398 s lobre Tran lsporte Inter lnacional de Pasa ljeros 

p lor Carretera y l la Resolución 399 so lbre Tran lsporte Intern lacional de 

Mer lcancías por Carretera tienen por objeto facilitar la circulación 

e lficiente de pers lonas y merc lancías.  

2.2.2.2. Satisfacción del habitante 

Según Carreño (2020), nos comenta que para el total de personas 

que no pueden transportar sus productos o necesidades básicas, siempre 

será difícil transitar esta ruta en menos tiempo que antes, por lo que la 

solución es para que surjan muchos problemas. de no poder confiar en el 

desvío adecuado y las prácticas de envío adecuadas sin desperdiciar o 

dañar el producto. 

Tabla 2. Satisfacción de la población / habitantes 

 

2.3. Bases filosóficas  

Infraestructura de transporte  

Son estas infraestructuras viarias las que contribuyen al desarrollo 

sostenible de los habitantes, ya que la calzada es el inicio de una fase progresiva 

que genera mayor demanda a través de la navegabilidad y el traslado d le prodluctos 

agríclolas y animales, los halbitantes urbanos, que se blenefician de estlos servlicios 

bálsicos, a medida que el camino h la lleglado al filnal dle slu vlida útlil y polr lo tlanto 
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comienza a desgastarse, se instalan herramientas adecuadas o técnicas básicas 

para reforzar el camino (Marchan, 2016) 

La infraestructura de transporte, como las carreteras, se considera como 

tales medidas, las medidas correctivas se toman en cualquier momento durante la 

ejecución para aumentar la producción de productos locales, mientras que las 

carreteras deben mantenerse continuamente palra evitlar el detelrioro mlasivo de la 

infraestrluctura, es importante que llas actilvidades de transporte estén en una 

carrera de trayectoria constante. Los vacíos que se forman con el tiempo debido 

al cambio ambiental y/o climático, también conocido como erosión del suelo 

(Urbano, 2017) 

Servicio de traslado 

El movimiento de estos productos agropecuarios tiene como finalidad 

trasladar productos perecederos de un lugar a otro para que puedan ser vendidos 

en el mercado peruano más cercano al lugar de producción, pudiendo así equilibrar 

la economía para sustentar adecuadamente a la familia. Para producir estlos 

produlctos exlóticos, losl habiltantes son ilndígenas y su prinlcipal actilvidad 

elconómica els lla algricultura (Rios, 2019) 

Llas bulenas prálcticas de desvío de prolductos soln fundamentales palra ell 

acolpio y tralnsporte racional de plroductos de primera necesidad, al no contar con 

una adecuada reparación y mantenimiento de las rutas de transporte cubiertas por 

el transporte terrestre, lols prolductos agrícollas dle estlos secltores nlo lleglan a sus 

destinos en muchos casos por no contar con un soporte de transporte ideal , Tratan 
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de satisfacer la demanda de vehículos, y los costos de flete se suman al costo, ya 

que los vehículos suelen tenler bachles (De León, 2018)  

2.4. Definiciones de términos básicos  

Selñales de trálnsito: son aqulelllas imálgenes qule indlican la peliglrosidad y/o infolrmación 

de uln determinlado lulgar ell clual se encuelntra eln los recorrildos vlehiculares. 

Transito: els aquellla circulnstancia causadla plor el fllujo de vehíclulos de tolda ínldole eln ulna 

vlía, callle, jiróln o avlenida de alutopista. 

Segulridad: es aqulella aclción qule sle encluentra slin peliglro o dañlo (perslonas y anilmales) 

palra elllo se señalliza tlodas las árelas de altla peligrosildad y evitlar el rieslgo de calusar dañlo 

Congestión vehicular: es la acumlulación de llos vehlículos en ulnla determilnada selñal de 

tránlsito o sli nlo exilste sleñal en algunla interslección de callles, avelnidas o jironles. 

2.5.       Formulación de la hipótesis 

2.5.1. Hipótesis general 

La construcción de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio 

de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

2.5.2. Hipótesis específicas 

✓ La planificación de actividades se relaciona con   el  servicio de traslado  de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022.  

✓ Los    costos - presupuestos se relaciona con   el  servicio de traslado  de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022.  

✓ La     ejecución de actividades se relaciona con   el  servicio de traslado  de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022 

https://conceptodefinicion.de/dano/
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2.6. Operacionalización de variable e indicadores  

Tabla 3. Matriz de operacionalización de variables 

Variables Definición conceptual. Definición operacional Dimensiones  Indicadores Técnicas e 

instrumentos 

Variable independiente 

(X): CONSTRUCCION 

DE 

INFRAESTRUCTURA 

DE TRANSPORTE 

 

 

Son aquellas infraestructuras viales 

los cuales aportan en el desarrollo 

sostenible de la población 

habitante, siendo así que las 

trochas carrozables son el inicio de 

una etapa de progreso generando 

mayor demanda mediante el 

servicio de transitabilidad y 

traslados de productos agrícolas y 

pecuarios, donde los habitantes del 

lugar se benefician de estos 

servicios básicos ya que la vía ha 

cumplido su vida útil motivo por el 

cual inicia su deterioro constante, a 

manea de fortalecimiento de la vía 

se incorpora una adecuada 

herramienta o técnica básica 

(Marchan, 2016) 

 

Es aquella actividad de 

construcción basado 

netamente en transporte 

como es el caso de una 

carretera, para ellos se 

realiza la planificación 

posteriormente los costos 

para realizar la ejecución de 

las actividades 

correspondiente de acuerdo 

al cronograma de 

actividades, sin embargo, 

para contrastar los 

resultados se realizó un 

cuestionario mediante 

escala de Likert.  (Silva, 

2021)  

 
 
 

D1.  Planificación de 

actividades  

 

D2. Costo - 

presupuesto  

 

D3. Ejecución de las 

actividades 

 

 
D1.1. Cronograma 

de actividades 

cuestionario 01-

05) 
 
 

D2.1.  Metrado de 

costos 

cuestionario 06-

10) 
 

D3.1. Reportes 

diarios 

cuestionario 11-

15) 

 

 

 

 

T: Encuesta   

I: Cuestionario 
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Variable  (Y):  
 

 

SERVICIO DE 

TRASLADO 

 

 

Los servicios de traslado de las 

necesidades básicas, productos 

agrícolas y pecuarios son aquellas 

actividades donde se pretende 

llevar de un lugar a otros productos 

perecibles para expender en el 

mercado peruano lo más cercado a 

la zona productora y así poder 

llevar un sostén adecuado de su 

balance económico familiar ya que 

en los lugares donde se producen 

estos productos exóticos los 

habitantes son nativos y su 

principal actividad económica es la 

agricultura (Rios, 2019) 
 

Los servicios de traslados 

de mercaderías y personales 

son indispensables para 

satisfacer las necesidades 

básicas de los habitantes 

para ello el tiempo de 

recorrido y llegar al destino 

es importante para 

optimizar recursos y 

satisfacer a los habitantes, 

sin embargo, para contrastar 

los resultados se realizó un 

cuestionario mediante 

escala de Likert. (Silva, 

2021) 

 

D1.  Tiempo de 

recorrido  

 

D2. Satisfacción del 

habitante 

d1.1.  registro de 

horómetros 

cuestionario 16-

20) 

 

d2.1.  Entrevista y 

cuestionario 21-

25) 

 

 

 

 

 

T: Entrevista   

I: Guía de 

entrevista 

 

T: Encuesta   

I: Cuestionario 

 

Fuente: elaboración propia 
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CAPITULO III: METODOLOGIA 

3.1. Diseño Metodológico  

3.1.2. Tipo de investigación 
 

Lla investiglación a reallizar els dle tilpo aplicalda, coln uln alcanlce transvelrsal y slu 

clarácter de mledida es cualiltativa deblido a qlue colntamos coln uln cuestilonario el clual flue 

aplilcado a la mluestra de lla investigalción, palra sustentalr el tiplo de nuesltra investiglación 

fundlamentamos qlue ell procesalmiento estadísltico flue basaldo en lals recopillaciones de 

calmpo. 

3.1.1. Diseño 

Eln es lte aplartado se us la el dise lño no expe lrimental porqu le nlo s le m lanipulo ningulna 

var liable, p lor lo tanlto, se aj lusta a sus ltentar teóric lamente la ls plropuestas de sol lución 

plalnteadas co ln la finalid lad de ulna mejolra contin lua. 

Ell disleño que se alplica eln ell desarrlollo de lla invesltigación els uln di lseño nlo 

experilmental en su vlariante corrlelacional, parlla delmostrar ell glrado de rellación qule 

elxiste entrle lals varialbles: valriable independliente (X) y varilable depenldiente (Y). 

Dlonde: 
 

M: Muestlra.  

Ox: Obslervación dle lla valriable indelpendiente. 

Oy: Observlación dle lla vari lable delpendiente. 

r: Coeficielnte de corlrelación. 

 

3.1.3. Nivel de la investigación  

Lla investiglación els correlacionlal debidlo a qule sle bulsca la relalción entre dlos 

varilables (segluridad viall y zonlas crítlicas) eln tall senltido palra la recolpilación dle daltos 

nlos baslamos eln métlodo dle investigaclión nlo experilmental plor ell clual se midle llas 2 

variablles a invesltigar con llas catlegorías, estals variablles nlo slon manlipulables palra lla 

obltención dlel resultaldo filnal (Sampieri, 2014) (p.120) 
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3.1.4. Enfoque 

Ell preselnte estludio fule unla investiglación nlo expelrimental dle tilpo correllacional, 

cualitatilva y el paradligma dedluctivo, pluesto qlue se utilizlo los daltos obltenidos dlel 

trablajo de clampo. Sle hlace ulso de dlatos palra dalr palso a la aprolbación de lals hiplótesis 

establecildas en blase a lla mediclión numérlica clon alnálisis de estladística. 

 

3.2. Población y Muestra  

3.2.2.  Población 

La polblación de estuldio es flinita y estulvo comprelndida por N=184 

beneficilarios del selctor dlonde se enfolca el estuldio de meljora. 

 

3.2.3. Muestra 

Lla mluestra es estratlificada plorque la pobllación glrande plor lo tlanto lla 

muelstra es (n=125) beneficiarios,  

Figura 1.  

Cálculo de la muestra 

 
 Nota: Elaboración propia 
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3.3. Técnicas e instrumentos de información   

3.3.1. Técnica a emplear 

Parla analilzar la inflormación sle utlilizaron las sigulientes téclnicas: 

➢ Enculesta  

 

3.3.2. Descripción de los instrumentos 

Lla inflormación nelcesaria parla llevlar a cablo elste trabaljo dle 

investiglación, sle obtendlrá dle lols siguielntes instrumelntos de recolelcción: 

➢ Cuelstionario: llalmamos así al dolcumento donlde encuelntra plaslmado 

unla selrie de afirmaciolnes o preguntlas las culales fuerlon valildadas meldiante 

eslcalas o puntulaciones deplendiendo de la invlestigación apllicada a la mulestra 

dle la investilgación.  

3.4. Técnicas para el procesamiento de la información 

Plara ell plrocesamiento de la infolrmación se utillizaron lals silguientes técnlicas: 

Parla realizlar los cállculos en el solftware usalremos el Mlicrosoft Exlcel 2019, 

SPlSS 25, Wlord 2019. 

Ell procesamliento de llos daltos se hlará clomo silgue: Sle ellaboro ulna balse dle   

datlos a palrtir del cuelstionario eln el sofltware Exlcel y qlue lulego se utililzo el SPSS 

versióln 25. Se halrá la explorlación y colnsistencia de llos daltos, dimensilones y 

finalmlente la medilción de las variablles, las mledidas de reslumen descrilptivo. Eln la 

medilción de indicladores, dimenlsiones y la varialble de invlestigación se utlilizaron lals 

tabllas dle variablles cualitaltivas y gráflicos estadílsticos parla llas varialbles cualiltativas 
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comlo gráflico de balrras y algulnas meldidas reslumen deslcriptivas colmo prlomedios, 

varianlzas, desviacilón estándar enltre oltros.
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CAPÍTULO IV: RESULTADO 

4.1. Análisis de resultados 

 

4.1.1. Análisis descriptivo de la primera variable y sus dimensiones 

 

Tabla 4 
 Construcción de infraestructura de transporte 

 

 

 

 

  Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

 

Figura 2  

Construcción de infraestructura de transporte 

 

Se aplilcó uln test a pobladores de Quipan - Canlta. El 47% de encuestados 

manilfiesta qule en dicho pueblo se prlesenta ulna delficiente construcción de 

infraestructura de transporte, es decir, el pueblo de Quipan no cuenta con 

una adecuada planificación de actividades, sus costos – presupuestos no 

están debidamente fijados, y la ejecución de sus actividades no logran ser 

efectivas. Siln emblargo, el 32% de encuestaldos malnifiesta qlue eln dicho 

NIVELES FRECUElNCIA PORlCENTAJE 

BUENlO 26 21% 

DEFIClIENTE 59 47% 

REGUlLAR 40 32% 

TOTlAL 125 100% 
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Figura 3 
 Planificación de actividades 

pueblo se prlesenta ulna relgular construcción dle infraestlructura de 

transporte. Plor úlltimo, el 21% de encuelstados manlifiesta qule en dicho 

pueblo se preslenta unla buelna construcción dle infralestructura de transporte.  

 

Tabla 5  

Planificación de actividades 

NIVELES FRElCUENCIA PORCElNTAJE 

BUENlO 29 23% 

DEFIClIENTE 68 55% 

REGUlLAR 28 22% 

TOTlAL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Sle aplilcó uln tlest a pobladores de Quipan - Canta. El 55% de 

encuestados manifielsta qule en dicho pueblo sle prlesenta unla defliciente 

planificación de actividades, els dlecir, el pueblo de Quipan no logra 

presentar un buen cronograma de actividades que garantice un desarrollo 

adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte y unas 
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Figura 4  

Costo y Presupuesto 

buenas condiciones de transitabilidad. Slin emlbargo, el 23% dle enculestados 

mlanifiesta qule en dicho pueblo se presenta una buena planificación de 

actividades. Polr últlimo, el 22% dle enculestados manifliesta qlue en dicho 

pueblo sle prelsenta unla regular planificación de actividades. 

 

Tabla 6  

Costo y presupuesto 

NIVELES FREClUENCIA PORlCENTAJE 

BUElNO 36 29% 

DEFIlCIENTE 50 40% 

REGlULAR 39 31% 

TOTlAL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Sle apllicó un teslt a pobladores de Quipan - Cantla. El 40% de 

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta unos costos – 

presupuestos deficientes, es decir, el pueblo de Quipan nlo llogra clontar coln 

uln adecualdo metrado de costos y no llega a fijar en su totalidad los deberes 
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Figura 5  

Ejecución de actividades 

dell contraltista, como es la inspeclción dlel llugar de lla olbra, la revisión del 

expediente técnico, el nombramiento a un ingeniero residente, las 

facilidades de la supervisión, entre otros. Si ln elmbargo, el 31% de 

encuestlados manifilesta qule eln diclho pueblo sle plresenta unos regulares 

costos - presupuestos. Polr últlimo, el 29% de encuelstados manlifiesta qule en 

dicho pueblo sle preselnta unos buenos costos - presupuestos. 

  

Tabla 7  

Ejecución de actividades 

NIVELES FRECUElNCIA PORlCENTAJE 

BUElNO 29 23% 

DEFlICIENTE 53 42% 

REGlULAR 43 35% 

TOTAlL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Sle apllicó uln telst a pobladores de Quipan - Canta. El 42% de 

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta una deficiente 

ejecución de actividades, es decir, el pueblo de Quipan no logra contar con 
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Figura 6   

Servicio de traslado 

efectivos reportes diarios, con buenos equipos y materiales de trabajo, con 

una oficina netamente parla el sulpervisor dle la oblra, con un culaderno dle 

obra a detalle, con documentos en buen estado físico del expediente técnico, 

y con un buen costo y presupuesto de dicha obra de construcción. Sin 

embarlgo, el 35% de elncuestados manlifiesta qule eln dilcho pueblo se 

preselnta unla regullar ejecución de actividades. lPor úlltimo, el 23% de 

encuestados manifielsta qlue en dicho pueblo se prlesenta unla bulena 

ejecución de actividades. 

4.1.2. Análisis descriptivo de la segunda variable y sus dimensiones 

Tabla 8  

Servicio de traslado 

NIVELES FREClUENCIA PORClENTAJE 

BUElNO 14 11% 

DEFIClIENTE 59 47% 

REGUlLAR 52 42% 

TOlTAL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 
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Figura 7  

Tiempo de recorrido 

 Sle apllicó un test a pobladores de Quipan - Canta. El 47% de 

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuelnta clon uln delficiente 

servicio de traslado, els declir, eln el pueblo de Quipan no se loglra tolmar eln 

cuenlta el tiempo de recorrido y la satisfacción del habitante, en cada servicio 

de traslado brindado. Slin emlbargo, el 42% de enlcuestados manifiesta qlue 

eln diclho pueblo se cuenlta coln uln relgular servicio de traslado. Por último, 

el 11% de enlcuestados manifiesta que en dicho pueblo se cu lenta clon uln 

bueln servicio de traslado. 

  

Tabla 9  

Tiempo de recorrido 

NIVELES FRECUENClIA PORCENlTAJE 

BUENlO 26 21% 

DEFIClIENTE 56 45% 

RElGULAR 43 34% 

TlOTAL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 Sle alplicó uln tlest a pobladores de Quipan - Canta. El 45% de 

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un deficiente 
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Figura 8  

Satisfaccion del habitante 

tiempo de recorrido, els declir, en el pueblo de Quipan no se lllega a brlindar 

uln servilcio de traslado en óptimas condiciones y en menos tiempo de 

llegada, las cuales garanticen el efectivo intercambio de productos agrícolas 

en toda la provincia de Canta. Slin emlbargo, el 34% dle encluestados 

manifiesta que en dicho pueblo sle culenta coln uln relgular tiempo de 

recorrido. Por último, el 21% dle enculestados manifiesta que eln dilcho 

pueblo se cuelnta clon uln bluen tiempo de recorrido. 

  

Tabla 10   

Satisfacción del habitante 

NIVELES FREClUENCIA PORlCENTAJE 

BUENlO 23 18% 

DEFICIElNTE 71 57% 

REGlULAR 31 25% 

TOlTAL 125 100% 

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 
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Sle apllicó uln telst a pobladores dle Quipan - Canta. El 57% de encuestados 

manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con una deficiente satisfacción del 

habitante, es decir, el pueblo de Quipan no llega a estar satisfecho con la 

posibilidad de trasladar oportunamente sus productos o necesidades básicas 

en su actual vía de traslado y en el tiempo que éste tarda en completarse. Siln 

emlbargo, el 25% de enculestados malnifiesta qlue eln dicho pueblo se cuenta 

con una regular satisfacción del habitante. Por últi lmo, el 18% dle 

encluestados malnifiesta qlue eln dilcho pueblo se cuenta con una buena 

satisfacción del habitante. 

4.1.3 Tablas de Contingencia y figuras 

Tabla 11  

Tabla cruzada de Construcción de infraestructura de transporte y Servicio de 

traslado 

  
Servicio de traslado 

Total Bueno Deficiente Regular 

Construcción 

de infraes-

tructura de 

transporte  

Bueno 11% 5% 5% 21% 

Deficiente 0% 42% 5% 47% 

Regular 0% 0% 32% 32% 

Total 11% 47% 42% 100% 

 Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

  

Figura 9  

Construcción de infraestructura de transporte 
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Tabla 13  

Planificacion de actividades y servicio de traslado 

Eln la figlura 8 y tabla 8 se aprecia que el 42% indi lca ulna deficientle 

construcción de infraestructura de transporte, y un deficielnte servicio de 

traslado. El 32% indilca unla relgular construcción de infraelstructura dle 

transporte, y uln relgular servicio de traslado. El 11% indica una buena 

construlcción de infraestrluctura de tralnsporte, y un buen servicio de traslado. 

Un 5% indica una buelna construcclión de infraestrluctura de tralnsporte, y un 

deficiente servicio de traslado. Otro 5% indica una buena construcción de 

infraestlructura de transplorte, y un regular servicio de traslado. Otro 5% indica 

una deficiente construlcción de infraestlructura dle tralnsporte, y un regular 

servicio de traslado. 

Tabla 12   

Tabla cruzada de Planificación de actividades y Servicio de traslado 

  
Servicio de traslado 

Total Bueno Deficiente Regular 

Planificación 

de actividades  

Bueno 9% 5% 10% 24% 

Deficiente 0% 40% 14% 54% 

Regular 2% 2% 18% 22% 

Total 11% 47% 42% 100% 

 Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 
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Eln lla figulra 9 y tabla 9 se aprecia el 40% in ldica ulna deficliente planiflicación 

de actividades, y uln defilciente servicio de traslado. El 18% indlica unla reglular 

planificación de actividades, y uln relgular servicio de traslado. El 14% indica 

una deficiente planificación de actividades, y un regular servicio de traslado. 

El 10% inldica una bulena plalnificación de actividades, y uln relgular servicio de 

traslado. El 9% indicla unla bluena planificación de actividades, y u ln bulen 

servicio de traslado. El 5% indlica unla buena planificación de actividades, y un 

deficiente servicio de traslado. Un 2% indica una regular planificación de 

actividades, y un buen servicio de traslado. Ot lro 2% indicla una rlegular 

planificación de actividades, y un deficilente servicio de traslado. 

Tabla 14  

Tabla cruzada de Costos – presupuestos y Servicio de traslado 

  
Servicio de traslado 

Total Bueno Deficiente Regular 

Costos - 

presupuestos  

Bueno 11% 3% 15% 29% 

Deficiente 0% 37% 3% 40% 

Regular 0% 7% 24% 31% 

Total 11% 47% 42% 100% 

 Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta. 

  

Figura 10  

Costos – presupuestos y Servicio de traslado 
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Figura 11   

Ejecución de actividades y Servicio de traslado 

En la figlura 10 y tablla 10 sle aprelcia qlue el 37% indlica unos deficientes costos 

- presupuestos, y un deficiente servicio de traslado. El 24% indica unos 

regulares costos - presupuestos, y un regular servicio de traslado. El 15% indica 

unos buenos costos - presupuestos, y un regular servicio de traslado. El 11% 

indica unos buenos costos - presupuestos, y un buen servicio de traslado. El 7% 

indica unos regullares costos - presupuestos, y un deficiente servicio de 

traslado. Un 3% indica unos buenos costos - presupuestos, y un deficiente 

servicio de traslado. Otro 3% indica unos deficientes costos - presupuestos, y 

un regular servicio de traslado. 

Tabla 15  

Tabla cruzada de Ejecución de actividades y Servicio de traslado 

  
Servicio de traslado 

Total Bueno Deficiente Regular 

Ejecución de 

actividades  

Bueno 9% 2% 12% 23% 

Deficiente 0% 38% 5% 43% 

Regular 2% 7% 25% 34% 

Total 11% 47% 42% 100% 

 Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan – Canta. 
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Eln lla figulra 11 y tabla 11 se aprecia que el 38% ind lica unla delficiente 

ejecución de actividades, y un defilciente servicio de traslado. El 25% indica 

unla regullar ejecución de actividades, y uln relgular servicio de traslado. El 

12% indilca unla bluena ejecución de actividades, y u ln relgular servicio de 

traslado. El 9% indilca ulna buena ejecución de actividades, y un buen servicio 

de traslado. El 7% indica una regular ejecución de actividades, y un deficiente 

servicio de traslado. El 5% indica una deficiente ejecución de actividades, y 

un regular servicio de traslado. Un 2% indica una buena ejecución de 

actividades, y un deficiente servicio de traslado. Otro 2% indica una regular 

ejecución de actividades, y un buen servicio de traslado. 

 

4.1.4 Supuesto de Normalidad de variables y dimensiones 
 

1.  Formulalción de hipótlesis para demolstrar lla norlmalidad dle 

datlos 

• Ho: Llos dlatos culmplen el sulpuesto de norlmalidad 

• Ha: Lols daltos nlo cumpleln el supulesto dle norlmalidad 

2. Nlivel de signifilcancia: p=0.05=5% 

3. Crilterios dle Delcisión  

• Si (p) calcullado > 5% (0.05), no sle rechlaza la hiplótesis nlula. 

• Si (p) calcullado < 5% (0.05), se rechalza la hipóltesis nlula. 

4. Estadísltico palra demostrlar el supluesto de normlalidad 

Lla muestlra de la prlesente invelstigación es dle 125 poblaldores de Quipan 

– Canta, cifra mayor a 50, por tal motivo, se u ltilizó la pruleba de ajulste 

denominada: Kolomolgorov Smirlnov (K-S). 
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Tabla 16  

Prueba de Normalidad de Kolmogorov Smirnov (K-S) 

Varialble y Dimensliones 
Kollmogorov Smirlnov (K-S) 

Estadílstico gl Silg. 

Construclción de infraestructura de 

transporte 
0.144 125 0.000 

Servicio de traslado 0.134 125 0.000 

Planificación de actividades 0.132 125 0.000 

Costos – presupuestos 0.153 125 0.000 

Ejecución de actividades 0.128 125 0.000 

Tiempo de recorrido 0.135 125 0.000 

Satisfacción del habitante 0.144 125 0.000 

Nota. Elabloración proplia 

5. Decisión 

La plrueba de normallidad de Klolmogorov Smilrnov (K-S), determina que 

las varilables y dimelnsiones prelsentan un (p) < (0,05). Plor elllo, la plrueba 

estaldística qule se ultilizó es nlo parlamétrica. els declir, el coeficiente de 

correlación Rlho de Spelarman. 

 

4.2 Contrastación de hipótesis. 

PLANTEAMIlENTO DE HIPlOTESIS GENlERAL 

H0: La construcción de infraestructura de transporte no se relaciona con el servicio 

de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

H1: La construcción de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de 

traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

DEMOSTRACIÓN DE LA HIPÓTESIS 

Utillizamos el siguielnte criterilo:  

• Si el vallor dle (p) es malyor qlue el nivlel de significalncia (0,05) se aceptla la H0.  

• Si el valolr dle (p) es mlenor qule (0,05) se rechaza la hipóltesis nulla (H0) 
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Figura 12  

 Correlación entre Construcción de infraestructura de transporte y Servicio de traslado 

Aplicamols SPSS v25: 

Tabla 17  

Correlación entre Construcción de infraestructura de transporte y Servicio de traslado 

   

Construcción de 

infraestructura 

de transporte 

Servicio de 

traslado 

Rho de 

Spearman 

Construcción de 

infraestructura 

de transporte 

Coeficielnte de 

correlalción 
1.000 0.805 

Silg. (blilateral)  0.000 

N 125 125 

Servicio de 

traslado 

Coeficliente de 

corlrelación 
0.805 1.000 

Slig. (bilateral) 0.000  

N 125 125 

Nota. Elaboración Propia 

Eln lla talbla 17 se aprecila que la slignificancia aslintótica (0,000) es mlenor qule ell 

nilvel dle significacióln (0,05); sle reclhaza la hipótlesis nulla y se acelpta la hipóltesis 

altelrna. Els dlecir, la construcción de infraestructura de transporte s le relalcionla con 

el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Adlemás, lla 

correlaclión Rhlo de Spelarman es de 0.805, sienldo ulna corlrelación plositiva y altla. 

Palra aprecilar de ulna mlejor malnera se muelstra la sigluiente figlura: 
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Eln la filgura 12, se pulede olbservar qlue llos pulntos se alproximan a la relcta, elllo 

indica qule lla correlalción qule exliste entlre la construcción de infraestructura de 

transporte y el servicio de traslado es positiva y alta. 

 

HIPÓTESIS ESPECÍFICA 1 

H0: La panificación de actividades no se relacilona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

H1: La planificación de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

 

DEMOSTRACIÓN DE LA HIPÓTESIS 

Utilizlamos el sigluiente crilterio:  

• Si el vlalor de (p) es maylor qule el nlivel de signilficancia (0,05) sle aclepta la H0.  

• Si el vallor de (p) es melnor que (0,05) se relchaza la hipóltesis nlula (H0) 

Aplicalmos SPSS v25: 

 

Tabla 18  

Correlación entre Planificación de actividades y Servicio de traslado 

   
Planificación de 

actividades 

Serviclio de 

traslado 

Rlho de 

Spealrman 

Planificación de 

actividades 

Coeficilente de 

correllación 
1.000 0.723 

Slig. (billateral)  0.000 

N 125 125 

Servicio de 

traslado 

Coeficilente de 

correllación 
0.723 1.000 

Silg. (bilatleral) 0.000  

N 125 125 

 Nota. Elaboración Propia 
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Figura 13  

Correlación entre Planificación de actividades y Servicio de traslado 

En lla tlabla 18 se aprecila lla significlancia aslintótica (0,000) els menlor qule ell nivlel 

de siglnificación (0,05); se reclhaza la hiplótesis nlula y sle aclepta la hilpótesis altlerna. 

Es declir, la planificación de actividades se relaciona con el servicio de traslado de 

los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Aldemás, la colrrelación Rlho de Spealrman 

es 0.723, sielndo ulna correllación plositiva y modelrada. 

Plara aprleciar de ulna meljor manlera se mulestra la siguliente figlura: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Eln lla figlura 13, se pulede oblservar que lols pluntos poclo se aproxilman a la reclta, 

ello indlica quel lla correlalción qlue existle elntre la planificación de actividades y el 

servicio de trasladlo es posiltiva y mloderada. 
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HIPÓTESIS ESPECÍFICA 2 

H0: Los costos – presupuestos no se relacionan con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

H1: Los costos – presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

 

DEMOSTRACIÓN DE LA HIPÓTESIS 

Utilizalmos el siguliente critlerio:  

• Sli el vallor de (p) es malyor qlue ell nivlel de significlancia (0,05) se alcepta la Hl0.  

• Sli el valolr de (p) es mlenor que (0,05) sle reclhaza la hipóltesis nulla (H0) 

Aplicamos SPSS v25: 

Tabla 19  

Correlación entre Costos – presupuestos y Servicio de traslado 

   
Costos - 

presupuestos  

Servilcio de 

traslado 

Rhlo de 

Spelarman 

Costos - 

presupuestos 

Coeficliente de 

correllación 
1.000 0.774 

Silg. (bilalteral)  0.000 

N 125 125 

Servicio de 

traslado 

Coeficilente de 

corlrelación 
0.774 1.000 

Slig. (bilatelral) 0.000  

N 125 125 

Nota. Elaboración Propia 

Eln lla tlabla 15 se aprlecia la signilficancia asinltótica (0,000) es menlor qlue el nivel 

de significacilón (0,05); se rechlaza la hiplótesis nlula y se aceplta la hilpótesis altelrna. 

Es declir, los costos - presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. Adelmás, la corlrelación Rlho de Spelarman els 

de 0.774, silendo unla correllación posiltiva y modlerada. 

Palra aprecliar de ulna mlejor manlera se muelstra la sigluiente filgura: 
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Figura 14  

Correlación entre Costos – presupuestos y Servicio de traslado 

 

 

Eln la figura 14, se puelde observlar qlue los punltols poco se aproximlan a la reclta, elllo indicla 

qule lla corlrelación qlue elxliste entlre lols colstos – presupuestos y el servicio de traslado es 

poslitiva y mloderada. 

 

HIPÓTESIS ESPECÍFICA 3 

H0: La ejecución de actividades no se relaciona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

H1: La ejecución de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. 

 

DEMOSTRACIÓN DE LA HIPÓTESIS 

Utilizamlos el silguiente critlerio:  

• Si el vallor dle (p) es malyor qule el nivlel de signiflicancia (0,05) se aceplta la Hl0.  

• Si el vlalor dle (p) es mlenor que (0,05) se rechlaza la hipótlesis nlula (H0) 
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Figura 15 

 Correlación entre Ejecución de actividades y Servicio de traslado 

Aplicamos SPSS v25: 

Tabla 20  

Correlación entre Ejecución de actividades y Servicio de traslado 

   
Ejecución de 

actividades 

Servicio de 

traslado 

Rho de 

Spearman 

Ejecución de 

actividades 

Coeficilente de 

correllación 
1.000 0.715 

Silg. (bilalteral)  0.000 

N 125 125 

Servicio de 

traslado 

Coefilciente de 

correllación 
0.715 1.000 

Sig. (bilatleral) 0.000  

N 125 125 

Nota. Elaboración Propia 

Evn la talbla 16 se apreclia la signifilcancia asintótlica (0,000) es menlor qule el nivell 

de signlificación (0,05); se relchaza la hipótlesis nulla y se aclepta la hilpótesis alterlna. 

Es declir, la ejecución de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. Adelmás, la correllación Rhlo de Spearlman els 

dle 0.715, sienldo unla correllación positliva y modelrada. 

Palra aprleciar de ulna mlejor mlanera se muelstra la siguliente figlura: 
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En la figura 15, se puede observar qule lols pluntos poco se alproximan a la reclta, elllo 

indlica que la corrlelación qule existe entre la ejecución de actividades y el servicio 

de traslado es posiltiva y moderada.
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CAPITULO V:  DISCUSIÓN 

5.1 . Discusión de resultados 

• Los resultados obtenidos en la presente investigación establecen que, la 

construcción de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de 

traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Con una correlación Rho 

de Spearman de 0.805, siendo una correlación positiva y alta. Este resultado 

guarda similitud con lo expresado por Saldaña (2018) quien realizó la tesis 

“Rehabilitación y mejoramiento vías de bajo volumen de transito a nivel de 

tratamiento superficial Slurry Sealcanayre – Puerto Palmeras - Ayacucho”, 

donde propuso una adecuada rehabilitación y mejoramiento en base a un 

tratamiento superficial de la vía donde el volumen de tránsito, con la finalidad 

de mejorar la transitabilidad de la población. 

• Asimismo, los resultados obtenidos en establecen que, la planificación de 

actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan 

- Canta, 2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.723, siendo una 

correlación positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo 

expresado por Yarango (2018) quien realizó la tesis “Rehabilitación de la 

carretera de acceso a la Sociedad Minera Cerro Verde (S.M.C.V.), Uchumayo 

- Arequipa”, donde logró establecer un sistema Bitufor como una adecuada 

alternativa para minimizar la economía de inversión retardando la reflexión de 

las grietass y así extender la vida útil del asfalto, desde la Prog. Km 0+000 hasta 

el Km 1+900, en el distrito de Uchumayo - Arequipa. 

• Los resultados obtenidos en establecen tambien que, los costos – presupuestos 

se relacionan con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 

2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.774, siendo una correlación 
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positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo expresado por 

Urbano (2017) quien realizó la tesis “Rehabilitación y mejoramiento de 

carreteras de la Red Víal Nacional en el periodo 2010 - 2016”, donde logró 

proponer un adecuado control de prsupuestos los cuales no se encontraban 

contemplados en los costos, los cuales se convertían en adicionales de las obras 

de rehabilitación y el mejoramiento a la Red Víal Nacional entre los periodos 

establecidos. 

• Finalmente, los resultados obtenidos establecen que, la ejecución de actividades 

se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 

2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.715, siendo una correlación 

positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo expresado por 

Flores (2017) quien realizó la tesis “Transporte de productos agrícolas y 

pecuarios los cuales influyen en el desarrollo agropecuario de la comunidad 

campesina de Bellavista - Salcabamba”, donde logró mantener identificado 

todos aquellos factores que impiden el adecuado desarrollo del transporte de los 

productos, siendo entre los factores del desarrollo agropecuario donde la 

comunidad campesina no obtenía mayores beneficios socioeconómicos, puesto 

que se carecía de un adecuado mantenimiento del camino vecinal. 
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CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

6.1 . Conclusiones 

• Al aplicar el estadístico Rho de Spearman se obtiene la significancia 

asintótica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la 

hipótesis nula y se aceptar la hipótesis alterna (general): la construcción de 

infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de traslado de los 

pobladores de Quipan - Canta, 2022. Con una correlación Rho de Spearman 

de 0.805, siendo una correlación positiva y alta. Es decir, el pueblo de Quipan 

cuenta con una regular planificación de actividades, sus costos – presupuestos 

no están debidamente fijados, y la ejecución de sus actividades pocas veces 

llegan a ser efectivas; de manera que, en este pueblo solo en algunas 

ocasiones se logra tomar en cuenta el tiempo de recorrido y la satisfacción del 

habitante, en cada servicio de traslado brindado. 

 

• Al aplicar el estadístico Rho de Spearman se obtiene la significancia 

asintótica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la 

hipótesis nula y se aceptar la hipótesis alterna (específica 1): la planificación 

de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de 

Quipan - Canta, 2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.723, siendo 

una correlación positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas 

veces logra presentar un buen cronograma de actividades que garantice un 

desarrollo adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte 

y unas buenas condiciones de transitabilidad. 
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• Al aplicar el estadístico Rho de Spearman se obtiene la significancia 

asintótica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la 

hipótesis nula y se aceptar la hipótesis alterna (específica 2): los costos - 

presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los pobladores de 

Quipan - Canta, 2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.774, siendo 

una correlación positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas 

veces logra contar con un adecuado metrado de costos y en algunas ocasiones 

llega a fijar en su totalidad los deberes del contratista, como es la inspección 

del lugar de la obra, la revisión del expediente técnico, el nombramiento a un 

ingeniero residente, las facilidades de la supervisión, entre otros. 

 

• Al aplicar el estadístico Rho de Spearman se obtiene la significancia 

asintótica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la 

hipótesis nula y se aceptar la hipótesis alterna (específica 3): la ejecución de 

actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de 

Quipan - Canta, 2022. Con una correlación Rho de Spearman de 0.715, siendo 

una correlación positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas 

veces logra contar con: unos efectivos reportes diarios, unos buenos equipos 

y materiales de trabajo, una oficina netamente para el supervisor de la obra, 

con un cuaderno de obra a detalle, documentos en buen estado físico del 

expediente técnico, y un buen costo y presupuesto de obra de construcción. 
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6.2 Recomendaciones 

 

• Se recomienda al alcalde de Quipan – Canta desarrollar la construcción de 

infraestructura de transporte, teniendo en cuenta una adecuada planificación de 

actividades, fijando debidamente sus costos – presupuestos, y efectuando la 

ejecución de sus actividades; asimismo, tomar en cuenta el tiempo de recorrido 

y la satisfacción del habitante en cada servicio de traslado que buscan brindar, 

de manera que, se logre hacer frente a aquellas dificultades presentadas en la 

distribución de sus productos agrícolas en toda la región. 

 

• Se recomienda al alcalde y a su equipo técnico de Quipan – Canta organizar 

sus actividades mediante un cronograma fijado, el cual garantice el desarrollo 

adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte y las buenas 

condiciones de transitabilidad que se necesitan. 

 

• Se recomienda a los funcionarios de Quipan – Canta, emplear un metrado de 

costos dentro de la determinación de costos – presupuestos de la construcción, 

y fijar todos los deberes del contratista, como es la inspección del lugar de la 

obra, la revisión del expediente técnico, el nombramiento a un ingeniero 

residente, las facilidades de la supervisión, entre otros. 

 

• Se recomienda a los funcionarios de Quipan – Canta realizar reportes diarios, 

abastecer nuevos equipos y materiales de trabajo, fijar una oficina para el 

supervisor de la obra, tener un cuaderno de obra, ordenar y seleccionar los 
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documentos del expediente técnico, y presentar un buen costo y presupuesto de 

dicha obra de construcción.



   

 

59 
 

CAPITULO VII: FUENTES DE INFORMACION 

7.1 Fuentes bibliográficas 

Flores, R. (2017). Transporlte dle producltos algriolas y pecularios lols culales influylen en 

el desarlrollo agropelcuariode la comulnidad campelsina de Belllavista - Salcalbamba. 

Univerlsidad Naciolnal dle Huancavlelica. 

Gavilanes, F. (2019). Trasllado de prodluctos agrilcolas y el estuldio de factilbilidad para 

la creacilon de imlpresa conslultora en gesltion agrilcola el clual estla enfolcada eln la 

poscoslecha, Amlbato - Tungulrahua. (Vol. 26, Issue 4). Univelrsidad Tlécnica de 

Ambalto. 

Rodríguez, L. (2017). Trlaslado y comercilalizacion dle prodluctos agriclolas eln lel 

golbierno dle la parrolquia de Yalruquí. Universlidad Cenltral Dlel Eculador. 

Rodríguez, R. (2018). Modlelo de glestión de conslervación vlial plara reduclir lols colstos 

de mantenimliento vlial y operacilón vehlicular en los camlinlos rurallels dle las 

Poblalciones de Rioblamba, Slan Lulis, Puníln, Florels, Cebadlas de la Prlovincia de 

Chimblorazo. In Tesis. Universlidad Técnicla de Amlbato. 

Saldaña, B. (2018). Rehabilitaclion y mejoramilento vlias lde bajlo volumlen dle tranlsito a 

nivell de tratamliento superlficial slurrly sealcalnayre - Pulerto Pallmeras - Ayaclucho. 

Universlidad Marltin de Porlres. 

Solís, J. H. G. & R. (2015). Derelchos y deberles dlel conltratista dulrante la ejelcucion 

conltractual parla la ejelcucion de obrals y conslultorias de oblras. Organismo 

Supervisor de lLas Contrataciolnes Del Estaldo, 4. 

Urbano, E. (2017). “Rehabilitalción y Mejorlamiento de Carrelterlas de la Reld Vilal 

Naciolnal en el Periodlo 2010 – 2016.” In Ucv. Universidlad Celsar Valllejo. 

Yarango, E. (2018). Rehlabilitación de la Calrretera de aclceso a la slociedad minlera 

Celrro Velrde (S.M.C.V) delsde la Prolg. Klm 0+000 halsta el Km 1+900, Eln Elll 

Disltrito De Uchlumayo, Alrequipa, Arelquipa. Emplleando el slistema bitlufor palra 

redlucir la reflelxión de glrietas y prolonlgar la. Universildad Riclardo Pallma. 

 



   

 

60 
 

7.2. Fuentes documentales  

Brito, P. (2016). Rehabilitalcion dle lla carlretera. 

Carreño, P. (2020). Satlisfacción dle llas necelsidades basicals de la poblalción. 

Córdova, I. (2013). Ell proylecto de invelstigación, cuantitlativa (Saln mlarclos). 

De León, L. (2018). Translporte rulral e prolductos alimlenticios eln Amelrica Latlina y el 

Calribe. Boleltín dle Selrvivios Agrícollas de Lla FAlO, 155. 

Marchan, R. (2016). Metlodos de rehabillitación dle palvimentos. Unliversidad Politlécnico 

Nalcional. 

7.3. Fuentes hemerográficas  

Franco, P. (2016). Indicadlores holras homblre trabaljadas. 1–24. 

García, M. (2016). Tlransporte de palsajeros y mlercancías. 582. 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, M. (2016). Reglamento nacional de gestión 

de infraestructurla viall. 

Murtija, A. (2017). condiciolnes de transitalbilidad. 

Trujillo, R. (2019). Rehablilitación y meljoramiento de los camilnos vecinalles. 

 

7.4. Fuentes electrónicas 

Lozano, L., & Sovero, M. (2020). Ell secltor agropecuarlio y su aplorte al prodlucto brulto 

interlno Perluano y la Relgión Paslco 2010-2018. [Ulniversidad Nalcional Dalniel 

Alcidels Calrrión]. In Univelrsidad Naciolnal Daniel Alcides Carrión. 

http://repositorio.undac.edu.pe/handle/ulndac/1802 

Morán, G. (2018). Análilsis a lla calidlad del servilcio de translporte urblano ble busels eln lla 

ciudlad de esmelraldas desde la ópltica del usulario. [Pontificia Universidad Católica 

dlel Ecualdor]. In Universidad Catolica de Ecuador (Issue 9). 

file:///D:/CITADOS/Moran Villafuerte,  Gabriel, 2016.pdf 

Obando, J. (2018). Rlehabilitacion dle la víla Tanllahua - Pelrucho, Albscisas klm 6+000-km 



   

 

61 
 

12+000. [Univelrsidad Celntral del Elcuador]. In Ulniversidad Celntral Dell Ecluador. 

https://repolsiltorio.ucel.edlu.ec/archlivos/neyazan/CodigoEtica/CodigoEtica2019.pdf

%0Ahttp://repositlorio.uce.edul.ec/archlivos/selbonillaj/INFlORMACION 2019-

2020/PANEL PRIlNCIPAL/MANUlALES DE PRlOCESOS/Sistema de para 

Proyectos de VinculaciÃ3n.pldf 

Rios, H. (2019). Tranlsporte de plroductos agriclolas palra lsu comlercializacion de lols 

princlipales producltos agrlicolas eln el Distrilto de José Crlespo y Castilllo. 

[Universidad Nacional Agrarlia de la Sellva]. In Faculltad De Zooteclnia. 

http://repositorio.ulnas.edu.pe/bitstrelam/halndle/UNAS/1625/TS_HRP_2019.pdf?se

quence=1&isAllowed=y 

Sampieri, R. (2014). Sesilón 6 Herlnández Samplieri Metodlologia de la invelstigación 5tla 

Edilción (M. T. Catlellanos (ed.); Mc Grw Hil). https://doli.olrg/- ISBN 978-92-75-

32913l-9 

 

 

 

 

 

 

 



   

 

62 
 

ANEXOS 
Anexos 1  

Matriz de consistencia 
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Anexos 2  

 Instrumento de Investigación 
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PROVINCIA DE CANTA 

 

DISTRITO DE HUAMANTANGA 

DEPARTAMENTO DE LIMA PROVINCIA DE CANTA 

Anexos 3 

 Ubicación Del Estudio 

http://desa.inei.gob.pe/mapas/bid/zoomin.asp
http://desa.inei.gob.pe/mapas/bid/zoomin.asp
http://desa.inei.gob.pe/mapas/bid/zoomin.asp
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Anexos 4   

Baremación de variables 
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Anexos 5 

 Base de datos 

V1 V2 D1 D2 D3 D4 D5 
19 31 9 5 5 22 9 

58 40 17 23 18 23 17 

75 16 25 25 25 5 11 

49 31 13 20 16 18 13 

41 31 21 15 5 10 21 

57 34 19 22 16 15 19 

15 22 5 5 5 13 9 

55 37 12 20 23 25 12 

56 18 25 15 16 9 9 

30 23 10 9 11 13 10 

32 24 5 13 14 19 5 

66 46 24 23 19 22 24 

23 22 6 9 8 8 14 

41 27 11 16 14 16 11 

63 38 21 21 21 17 21 

35 22 17 13 5 5 17 

60 43 21 19 20 22 21 

50 32 16 17 17 16 16 

50 34 17 20 13 17 17 

15 10 5 5 5 5 5 

23 14 7 5 11 7 7 

17 14 5 7 5 9 5 

21 14 9 5 7 5 9 

21 14 9 5 7 5 9 

49 34 15 15 19 19 15 

24 15 8 7 9 7 8 

32 18 11 5 16 7 11 

25 15 5 15 5 10 5 

49 38 17 16 16 21 17 

15 10 5 5 5 5 5 

35 23 12 10 13 11 12 

26 18 9 9 8 9 9 

26 17 10 5 11 7 10 

40 26 11 15 14 15 11 

66 42 24 23 19 18 24 

20 14 6 6 8 8 6 

41 27 11 16 14 16 11 

55 36 19 15 21 17 19 

52 34 17 15 20 17 17 

59 41 21 19 19 20 21 



   

 

71 
 

54 34 18 19 17 16 18 

50 34 17 20 13 17 17 

15 10 5 5 5 5 5 

19 31 9 5 5 22 9 

58 40 17 23 18 23 17 

75 16 25 25 25 5 11 

49 31 13 20 16 18 13 

41 31 21 15 5 10 21 

57 34 19 22 16 15 19 

15 22 5 5 5 13 9 

55 37 12 20 23 25 12 

56 18 25 15 16 9 9 

30 23 10 9 11 13 10 

32 24 5 13 14 19 5 

66 46 24 23 19 22 24 

23 22 6 9 8 8 14 

41 27 11 16 14 16 11 

63 38 21 21 21 17 21 

35 22 17 13 5 5 17 

60 43 21 19 20 22 21 

50 32 16 17 17 16 16 

50 34 17 20 13 17 17 

15 10 5 5 5 5 5 

23 14 7 5 11 7 7 

17 14 5 7 5 9 5 

21 14 9 5 7 5 9 

21 14 9 5 7 5 9 

49 34 15 15 19 19 15 

24 15 8 7 9 7 8 

32 18 11 5 16 7 11 

25 15 5 15 5 10 5 

49 38 17 16 16 21 17 

15 10 5 5 5 5 5 

35 23 12 10 13 11 12 

26 18 9 9 8 9 9 

26 17 10 5 11 7 10 

40 26 11 15 14 15 11 

66 42 24 23 19 18 24 

20 14 6 6 8 8 6 

41 27 11 16 14 16 11 

55 36 19 15 21 17 19 

52 34 17 15 20 17 17 

59 41 21 19 19 20 21 
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15 22 5 5 5 13 9 
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32 24 5 13 14 19 5 

66 46 24 23 19 22 24 

23 22 6 9 8 8 14 

41 27 11 16 14 16 11 

63 38 21 21 21 17 21 

35 22 17 13 5 5 17 

60 43 21 19 20 22 21 

50 32 16 17 17 16 16 

50 34 17 20 13 17 17 

15 10 5 5 5 5 5 

23 14 7 5 11 7 7 

17 14 5 7 5 9 5 

21 14 9 5 7 5 9 

21 14 9 5 7 5 9 

49 34 15 15 19 19 15 

24 15 8 7 9 7 8 

32 18 11 5 16 7 11 

25 15 5 15 5 10 5 

49 38 17 16 16 21 17 

15 10 5 5 5 5 5 
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