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RESUMEN

Obijetivo: Determinar la relaciéon que existe entre la construccion de infraestructura de
transporte y el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Metodologia:
Enfoque cualitativo, de nivel correlacional, disefio no experimental y de linea transversal; la
poblacion es dado por 184 beneficiarios directamente, la muestra es estratificada porque la
poblacion grande por lo tanto la muestra es 125 habitantes. Resultados: aprecia que la
significancia asintética (0,000) es menor que el nivel de significacion (0,05); se rechaza la
hipotesis nula y se acepta la hipétesis alterna. Es decir, la construccion de infraestructura de
transporte se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Ademas, la correlacion Rho de Spearman es de 0.805, siendo una correlacion positiva y alta.
Conclusién: Con una correlacion Rho de Spearman de 0.805, siendo una correlacién
positiva y alta. Es decir, el pueblo de Quipan cuenta con una regular planificacion de
actividades, sus costos — presupuestos no estan debidamente fijados, y la ejecucién de sus
actividades pocas veces llegan a ser efectivas; de manera que, en este pueblo solo en algunas
ocasiones se logra tomar en cuenta el tiempo de recorrido y la satisfaccion del habitante, en
cada servicio de traslado brindado.

Palabras clave: Planificacion de actividades, costos y presupuestos, ejecucion de

actividades, tiempo de recorrido y satisfaccion de habitante.



ABSTRACT

Objective: To determine the relationship between the construction of transportation
infrastructure and the transportation service of the inhabitants of Quipan - Canta, 2022.
Methodology: Qualitative approach, correlational level, non-experimental design and
cross-sectional line; the population is given by 184 beneficiaries directly, the sample is
stratified because the population is large so the sample is 125 inhabitants. Results: it can
be seen that the asymptotic significance (0.000) is lower than the significance level (0.05);
the null hypothesis is rejected and the alternative hypothesis is accepted. That is, the
construction of transportation infrastructure is related to the commuting service of the
inhabitants of Quipan - Canta, 2022. In addition, the Spearman’s Rho correlation is 0.805,
being a positive and high correlation. Conclusion: With a Spearman's Rho correlation of
0.805, being a positive and high correlation. That is to say, the town of Quipan has a regular
planning of activities, its costs - budgets are not properly fixed, and the execution of its
activities are seldom effective; so that, in this town only in some occasions it is possible to
take into account the travel time and the satisfaction of the inhabitant, in each transfer service
provided.

Key words: Planning of activities, costs and budgets, execution of activities, travel time
and inhabitant satisfaction.



INTRODUCCION

Una de las variables que consideramos significativas para combatir la necesidad o
pobreza es la integracion de los pueblos a traves de un método de vias de comunicacion
vial que permitan que se acerquen a los pequefios agricultores y comerciantes hacia la
demanda del mercado, por consiguiente atreves de la Carretera Longitudinal de la Sierra
de Lima, en realidad querremos unir o incorporar a los zonas mas pobres en forma
longitudinal de la Region de Lima, con los ejes transversales y cruzados, enmarcando un
dando una forma de nexo importante y empoderando a los mas necesitados.

Se aplicé un test a pobladores de Quipan - Canta. EI 47% de encuestados manifiesta
que en dicho pueblo se presenta una deficiente construccion de infraestructura de
transporte, es decir, el pueblo de Quipan no cuenta con una adecuada planificacion de
actividades, sus costos — presupuestos no estan debidamente fijados, y la ejecucion de sus
actividades no logran ser efectivas. Sin embargo, el 32% de encuestados manifiesta que
en dicho pueblo se presenta una regular construccion de infraestructura de transporte.
Por ultimo, el 21% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta una buena
construccién de infraestructura de transporte.

A si mismo el 47% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un
deficiente servicio de traslado, es decir, en el pueblo de Quipan no se logra tomar en
cuenta el tiempo de recorrido y la satisfaccion del habitante, en cada servicio de traslado
brindado. Sin embargo, el 42% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta
con un regular servicio de traslado. Por altimo, el 11% de encuestados manifiesta que en

dicho pueblo se cuenta con un buen servicio de traslado.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion de la realidad problematica

A nivel mundial, actualmente por la diversa masificacion de los sistemas y avance
de la tecnologia moderna la industria de la construccion se ha tornado muy exigente en
cuando a procesos constructivos por tal motivo una de las infraestructuras que conlleva
mayor envergadura y hace posible la comunicacion de ciudades es la infraestructura de
trasporte debido a que aquellos pueblos que se encuentran alejados de las grandes
ciudades no se aislen por completo en cuanto a la diversidad de necesidades de cada
familia haciendo posible la adquisicion de productos para satisfacer sus necesidades, a la
vez dar mayor soporte en cuanto al desarrollo sostenible de los pueblos, sin embargo en
las Gltimas décadas se ha visto progresivo las obras de transitabilidad, pavimentacion y
trocha carrozables con la finalidad de incrementar los productos oriundos de las zonas,
mas aun con la pandemia de la COVID 19 el factor de comunicacion jugé un papel
importante para trasladar las medicinas, canasta familiar y otros factores de sobrevivencia
es ahi donde se vio la realidad de los lugares alejado y se enfatiz6 en dar mayor economia
al sector construccion para una mejora oportuna en el desarrollo y servicio de traslado de

los productos en solvencia de la poblacion.

A nivel del pais, se ha visto afectado las vias de acceso por constantes
precipitaciones fluviales en la zona centro del pais especificamente en los meses enero,
febrero, marzo y abril debido a las estaciones y cambios climatoldgicos los cuales han
causado diversos problemas de servicios de traslados y la deficiente comunicacién entre
pueblos para realizar las comercializaciones de los productos de primera necesidad y en

ocasiones medicamentos servicios de primeros auxilios entre otros estos derrumbes que



evitan el transito vehicular es debido a un inadecuado soporte de los taludes y o tajos de
cerros los cuales con la contante precipitacion o movimientos tellricos hacen que bases
geoldgicas terminen en derrumbes cada afo, el 60% de las vias de comunicacion son
trocas carrozables y el 30% son pavimentadas y el 10% con trochas no carrdzales o
caminos de herraduras donde agenciados de algunos animales de fuerza bruta son
trasladados hacia los lugares préximos donde se encuentra movilidad, los departamentos
con mayor afectacion son cerro de Pasco, Huanuco, Junin, puno, Cajamarca, Ancash,
Huancayo, sierra de la libertad y madre de dios motivo por el cual estos departamentos
también carecen de mayor aporte del gobierno porque se encuentran pueblos jovenes
situados en las zonas mas alejadas y con falta de apoyo por parte de los gobiernos

departamentales y locales.

En la localidad, los habitantes de la zona sacan su productos empleando acémilas
por la falta de una carretera, trasladan los productos a lomo de bestia hasta llegar al
poblado de Quipan y viceversa, es alli donde se encuentra la trocha que los llevara a la
Provincia de Canta y se interrelacionan con los demas pueblos de la regién y el pais; los
altos costos de transporte generados por la falta de infraestructura vial vehicular, hace
que los productos lleguen al mercado en pésimas condiciones, lo cual repercute en una
caida de precio, haciéndose insostenible sobre todo en la época de lluvias donde muchas
veces se pierde el producto en la misma chacra por el alto costo que significa sacar los
productos con acémilas (S/. 0.50 kg.) y ello porque la distancia y las malas condiciones
de los caminos de herradura, hacen que las acémilas trasladen una minima cantidad (50
kg) c/u, lo que hace casi imposible sembrar a gran escala a pesar que se tiene terrenos

disponibles.



1.2.

1.3.

Formulacion del problema

1.2.1.

Problema general

¢Qué relacion existe entre la construccion de infraestructura de transporte y el

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 20227

1.2.2.

v

Problemas Especificos

¢Qué relacion existe entre la planificacion de actividades y el servicio de
traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022?

¢Qué relacidn existe entre los costos - presupuestos y el servicio de traslado
de los pobladores de Quipan - Canta, 20227

¢Qué relacion existe entre ejecucion de actividades y el servicio de traslado

de los pobladores de Quipan - Canta, 20227

Objetivo de la investigacion

1.3.1.

Objetivo general

Determinar la relacion que existe entre la construccion de infraestructura de

transporte y el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.

1.3.2.

v

Objetivos especificos
Determinar la relacion que existe entre la planificacion de actividades y el
servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Determinar la relacion que existe entre los costos - presupuestos y el
servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Determinar la relacion que existe entre la ejecucion de actividades y el

servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.



1.4, Justificacion de la investigacion

El presente trabajo se justifica basado en la necesidad de los habitantes donde no
existe un acceso vehicular para trasladarse a adquirir las necesidades bésicas de la canasta
béasica familiar, actualmente se desplazan mediante la ayuda de acémilas (burro, caballo,
mula) debido que mediante un camino de herradura pueden hacer posible el traslado de
lo requerido, este problema no permite que se desarrollen en la agricultura adecuadamente
porque al necesitar abono y herbicidas no concretan las parcelas de sembrio para
incrementar la produccion, sin embargo el 70 % de la poblacién se dedica a la agricultura
pero solo para su consumo, por los detalles mencionados planteamos la posible solucion
a uno de sus problemas; al realizarse la infraestructura de trocha carrozable se hara posible
la extension de sus sembrios y el servicio de traslado se realizara con vehiculos, por tal
motivo en nuestro estudio de investigacion proponemos la ejecucion de la mencionada
infraestructura para de alguna manera satisfacer sus necesidades incrementando asi el

desarrollo sostenible de los pobladores.

1.5.  Delimitacion del estudio
v Delimitacion espacial

La investigacion se llevd a cabo en el anexo de Quipan el cual se localiza
exactamente en la Provincia de Canta se localiza entre los paralelos 11° 21 00” y 11°
41’ 28” de latitud Sur, y los meridianos 76° 27’ 21y 76° 50° 36” de longitud Este. Un
territorio inicial menor de transicion costa-sierra 'y mayormente de sierra.

La zona del proyecto se encuentra ubicada en:
Localidad : Puruchuco -Socos

Distrito : Huamantanga



Provincia : Canta
Departamento y Region : Lima

v Delimitacion temporal

La investigacion se llevara a cabo entre los meses de noviembre y febrero del
afo 2022. En ella se considera los registros de los distintos acontecimientos que se han
presentado en los periodos de tiempo referenciados; asi también encuestas a los

habitantes de la zona.

v Delimitacion social

Las personas que participaron en la investigacion son:

- El tesista Bach. Silva Pacora Marlon Brayan

- Asesor de tesis Ing. Martinez Chafalote Ulises Robert

1.6. Viabilidad del estudio

La disponibilidad de informacion no es un factor limitante para el desarrollo de
la investigacion, ya que se cuenta con los registros documentarios. Los recursos para
dicha investigacion tampoco representan un factor limitante, debido a que no se

realizaran experimentos que requieren materiales técnicos especializados.



2.1

CAPITULO II: MARCO TEORICO
Antecedentes de la investigacion
2.1.1. Antecedentes Internacionales

Rodriguez (2018) con su tesis que se titula “Modelo de gestion de
conservacion vial para reducir los costos de mantenimiento vial y operacién
vehicular en los caminos rurales de las Poblaciones de Riobamba, San Luis,
Punin, Flores, Cebadas de la Provincia de Chimborazo” presentada a la
Universidad Técnica de Ambato el objetivo es analizar el modelo de
Normatividad adecuado, en el que la preservacion de vi es crucial, reduciendo asi
el costo de mantenimiento vial y operacion de vehiculos en caminos rurales,
debido a la creencia de que las personas vulnerables pueden ser transportadas, por
lo que el cruce inadecuado, lo que limita el transporte de emergencia vehiculos Su
trabajo principal lo proponen los autores en la parte metodoldgica del estudio
realiza un estudio preexperimental cuantitativo debido a que se cuantifican los
valores y este proceso se realiza en un periodo de tiempo a lo largo del afio, por
eso es Ilamado longitudinal, blanco la recoleccion de datos se realiza en diferentes
periodos, es decir en la encuesta En el apartado de metodologia los autores
presentan una investigacion pre-experimental de caracter cuantitativo, ya que se
cuantifican los valores, el proceso se realiza a lo largo de un periodo del afio, por
lo que se denomina recoleccion de datos longitudinales, se lleva a cabo en un
periodo determinado. En varios momentos, los autores concluyeron

posteriormente su investigacion proponiendo un modelo en el que la gestion vial



tiene prioridad sobre las necesidades de los residentes de las ciudades

circundantes y proporciona servicios viales adecuados.

Marchan (2016) con su tesis titulada “Métodos de rehabilitacion de
pavimentos” realizada en la Universidad Politécnica Nacional de México para
optar el titulo profesional de ingeniero civil, siendo asi que plantea el objetivo de
investigacion de estas areas del comportamiento plastico y entender que los suelos
se comportan linealmente. tiempo fluido de contraccién, donde las restricciones
de consistencia actian a su vez sobre la contraccion lineal, los autores presentan
un estudio pre-experimental cuantitativo en la seccion de métodos de la encuesta
para cuantificar el valor de este proceso durante un periodo del afio, que es El la
razon por la que se llama la parte longitudinal es porque la recopilacién de datos
se lleva a cabo durante diferentes periodos, mientras que los autores sugieren un
estudio preliminar en la parte de métodos del estudio. El experimento es de
caracter cuantitativo, ya que los valores son cuantitativos, el proceso se realiza en
un periodo de tiempo determinado a lo largo del afio, por eso se le llama
longitudinal, debido a que la toma de datos se realiza en diferentes momentos en
el tiempo dado. periodo, Finalmente, los autores concluyeron que la construccion
de carreteras puede mejorar el trafico de vehiculos y la movilidad. Dado que el
camino es uniforme y libre de grietas y dafios ambientales, esta pavimentado sobre
un suelo natural solido, y el arte de la ingenieria se lleva a cabo de acuerdo con el

plan preliminar segln sea necesario.



Obando (2018) con su tesis “Rehabilitacion de la via Tanlahua - Perucho,
Abscisas km 6+000-km 12+000” presentada en la Universidad Central del
Ecuador con la finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil, plantea
el objetivo de restauracion para toda la carretera existente, la mejora continua es
la base para aumentar el nivel de servicio, todas las condiciones necesarias y el
trafico actual con la normativa vigente muestran que el futuro proyecto de
infraestructura alin se encuentra en un proceso ligeramente radical que no requiere
la plena satisfaccion de los usuarios, debido a que en la parte metodoldgica del
estudio, los autores presentan un estudio cuantitativo Un estudio preexperimental
de la naturaleza, ya que se cuantifican los valores y el proceso se realiza durante
todo el afio, se denomina longitudinal ya que la recolecciéon de datos se da en
diferentes periodos, se supone que las conclusiones finales de la investigacion
estan basadas en el disefio de la via segun la propuesta final En el pavimento, se
define un caso adecuado donde una de las longitudes | (correspondiente a 6 km)
es clase 1V y, ademas, el especificado la superficie es de grava por rodadura y
tiene una anchura de 6m. La longitud total del camino es de entre 35 y 25

kilometros por hora, atravesando montafias y olas al mismo tiempo.

Moran G. (2018) con su tesis titulada “Analisis a la calidad del servicio
de transporte urbano be buses en la ciudad de esmeraldas desde la 6ptica del
usuario” realizada en la Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador y plantea el
objetivo de la investigacion era analizar especificamente la calidad de servicio

del transporte urbano donde los buses son el principal medio de transporte en las



esmeraldas y los que generan mayor trafico siendo asi todo un conjunto de
operaciones donde se propone mejoras para el adecuado flujo de los vehiculos,
siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el autor propone una
investigacion pre experimental de tipo cuantitativo debido aquel se cuantifica
valores y este proceso se realizara en un periodo de tiempo de todo el afio motivo
por el cual se llama longitudinal porque la recopilacién de datos se realizada en
diferentes periodos, finalmente el autor concluye que para medir la satisfaccion
de aquellos usuarios donde las respuestas se califican en base a la relacion de las
variables del trato por parte de chofer y cobradores 95.82% se encuentran
insatisfecho, y referente a la comodidad y la limpieza de los vehiculos siendo el
79.61% se encuentran insatisfechos; y sobre el costo actual del servicio actual

73.22% esta satisfecho.

Rodriguez (2017) con su tesis titulada “Traslado y comercializacion de
productos agricolas en el gobierno de la parroquia de Yaruqui” presentada a la
Universidad Central Del Ecuador con la finalidad de terminar la graduacién como
ingeniero, identificado el problema plantea el objetivo siguiente; donde va a
realizar un plan de marketing implementadas, aumentando continuamente el
grado de comercializacion, el traslado de productos ganaderos, agricolas, etc.,
para ser cosechados solo por un tiempo determinado, deben aprovechar la
comercializacion deseada, fortaleciendo asi el apoyo al mercado. La canasta
bésica del hogar de los pobladores de la zona, por lo que en el apartado de método
de la encuesta el autor propone un estudio preexperimental de caracter

cuantitativo, debido a que se cuantifica el valor y se realiza el proceso en un



periodo de tiempo a lo largo del afio, por eso se llama vertical. Debido a que la
recoleccion de datos se realizé en diferentes periodos de tiempo, y en la parte
metodoldgica de la encuesta, los autores presentan un estudio preexperimental
cuantitativo, ya que se cuantifican los valores y se realiza el proceso en el periodo
de tiempo de afios. , es por eso que se llama longitudinal porque la recoleccién de
datos se dio en un periodo determinado de diferente ascendencia, finalmente el
autor lleg6 a una conclusién correcta, lo que lleva a una posible solucién, porque
el 70% son agricultores bastante tradicionales, porque tienen Agricultura es una
especialidad, por lo que el municipio destina el 80% de su riqueza a la agricultura,
cuya produccion es el sustento basico de la alimentacion de las familias de los

Vecinos.

Gavilanes (2019) con su tesis titulada “Traslado de productos agricolas y
el estudio de factibilidad para la creacion de impresa consultora en gestién
agricola el cual estd enfocada en la postcosecha, Ambato - Tungurahua.”
presentada a la Universidad Central Del Ecuador con la finalidad de terminar la
graduacion como ingeniero, identificado el problema plantea el objetivo
siguiente; analizar la viabilidad de la creacion dirigida de productos orientados a
la gestion agricola postcosecha, mientras que en la seccién de método del estudio
los autores presentaron experimentos previos basados en la naturaleza cuantitativa
de estos valores cuantitativos El estudio, este proceso se llevd a cabo durante un
periodo determinado del afio, por eso se le llama longitudinal, porque la
recoleccion de datos se llevd a cabo en diferentes periodos de tiempo, y en la

seccion de métodos del estudio, los autores presentan un estudio preexperimental
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de caracter cuantitativo porque se cuantifica el valor y el proceso se lleva a cabo
durante un periodo del afio, por lo que se denomina longitudinal debido a que la
recoleccion de datos se realiza en diferentes momentos de un periodo
determinado, finalmente, la encuesta finaliza con la aceptacion y/o viabilidad de
la mayoria extremos de los socios. Asimismo, la Asociacién de Productores
Agropecuarios de la ciudad de Ambato tiene un indice de aceptacion del 98% y
los estudios realizados por profesionales siempre requieren asesoria y
asesoramiento sobre el correcto manejo del producto después de la cosecha ya que

el indice de aceptacion es del 70%. Luego se da la factibilidad del servicio.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Saldafia (2018) con su tesis, “Rehabilitacion y mejoramiento vias de
bajo volumen de transito a nivel de tratamiento superficial Slurry Sealcanayre -
Puerto Palmeras — Ayacucho” presentada en la Universidad de San Martin de
Porres presentada con la finalidad de obtener el titulo profesional de Ingeniero
civil, motivo por el cual plantea el objetivo de obtener el titulo profesional de
Ingeniero Civil por su el objetivo propuesto es proponer restauraciones y mejoras
adecuadas basadas en el tratamiento superficial de vias que mejoren los
volimenes de trafico con el fin de incrementar la navegabilidad de la poblacién,
por ello en el apartado de método del estudio los autores presentan un estudio
previo pre-experimental de un naturaleza cuantitativa, debido a que los valores
son cuantificados, el proceso se da a lo largo de un periodo del afio, por eso se le
Ilama longitudinal, porque la toma de datos se da a lo largo de diferentes periodos

de tiempo, la poblacién y la muestra son exactamente las mismas Intervienen en

11



el estudio Todos los P derivan de las personas que terminan satisfaciendo
necesidades. Los resultados de los autores corresponden a las metas propuestas,
proponiendo posibles soluciones luego de recolectar informacion en el sitio
(vehiculos), para luego concluir que de la semana 14 a la 21 se registro un indice
vehicular promedio con 4557 vehiculos/dia frecuente, lo que a su vez, luego de
evaluar la deflexion arroja curvas caracteristicas de 60.41 y 65.01 x 10-2 mm para

un riel especifico (derecha), y 47.59 y 44.05 x 10-2 mm (izquierda).

Yarango (2018) con su tesis “Rehabilitacion de la Carretera de acceso a
la sociedad minera Cerro Verde (S5.M.C.V) desde la Prog. Km 0+000 hasta el Km
1+900, En EIl Distrito De Uchumayo, Arequipa, Arequipa. Empleando el sistema
bitufor para reducir la reflexion de grietas y prolongar la vida util del pavimento,
presentada en la universidad Ricardo Palma con la finalidad de optar el titulo
profesional de ingeniero civil motivo por el cual plantea el objetivo de seleccionar
ingenieros civiles de titulo profesional, es por ello que se establecié el objetivo de
la investigacion pretendiendo establecer el sistema Bitufor como una alternativa
adecuada para maximizar la reduccion de la economia de inversion, retraso en la
reflexion de las grietas y asi prolongar la vida util del asfalto, para ello se
analizaron ciertos requisitos reglamentarios de prueba donde fue posible y dentro
de estos pardmetros, por lo tanto en la seccion de métodos de investigacion el autor
presenta propiedades cuantitativas Un estudio pre-experimental de , debido a que
los valores se cuantifican y el proceso se lleva a cabo en un lapso de tiempo de
todo el afio, por eso se le llama longitudinal, la poblacion y la muestra son

precisamente los duefios del problema abordado por Bedu Finalmente, el autor
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hizo referencia a evaluaciones de deflexion realizadas antes del refuerzo, donde
los rieles de guia izquierdo y derecho correspondieron a ciertas caracteristicas de
60.41 y 65.01 x 10-2 mm, respectivamente, y 47.59 y 44.05 x 10-2 mm después
del refuerzo reducido, que estuvo por debajo de la deflexion permitida debido a
refuerzo del pavimento La flecha supera la flecha permitida en 59,44 x 10 -2 mm,

lo que nos permite predecir una vida util de aproximadamente 10 afos.

Urbano (2017) con su tesis “Rehabilitacion y Mejoramiento de Carreteras
de la Red Vial Nacional en el Periodo 2010 — 2016 presentada en la Universidad
Cesar Vallejo con la finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil es
ahi donde plantea los siguientes objetivos para la encuesta incluida en la parte
metodoldgica de se recomienda la encuesta, ademas de un adecuado control del
presupuesto que no estd incluido en el costo, mas allda de las obras de
rehabilitacion y mejoramiento de la red vial nacional realizadas en el plazo
establecido. El autor recomienda mas las investigaciones preexperimentales antes
que el Arte cuantitativo, porque se cuantifican los valores, y el proceso se realiza
en un periodo del afio, por eso se le llama longitudinal, porque la recoleccion de
datos se realiza en diferentes periodos, poblacion y la muestra deduce con
precisién a todos los que participaron en la investigacion, cumplen con el
propdsito de satisfacer las necesidades, las conclusiones generales de la encuesta
estdn en linea con los objetivos generales, la premisa asume que las
recomendaciones alcanzadas inciden en el valor agregado de la obra, si el plazo

fijado antes de la ejecucion se retrasa en un 70% del avance, esto sucede
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Circunstancias, ya que el documento fue ejecutado por una firma consultora

distinta a la firma ejecutora, por lo que se amplio el costo proyectado.

Flores (2017) con su tesis “Transporte de productos agricolas y pecuarios
los cuales influyen en el desarrollo agropecuario de la comunidad campesina de
Bellavista — Salcabamba” presentada en la Universidad Nacional de
Huancavelica con la finalidad de optar el grado profesional, plantea el objetivo
de decidir sobre las metas de perfeccionamiento del titulo profesional
manteniendo la identificacion de todos las que dificultan el pleno desarrollo de la
transportacion de productos. El factor de desarrollo agricola, por la falta de
mantenimiento adecuado de los caminos vecinales, las comunidades rurales no
pueden obtener mayores beneficios socioeconémicos, por lo que en el método
parte del estudio, el autor propone un estudio pre-experimental cuantitativo,
porque el valor es cuantitativo, y este proceso se lleva a cabo durante un periodo
de tiempo durante el afio, por lo que se denomina seccién longitudinal, porque la
recoleccion de datos en diferentes periodos se realiza en promedio. h, es decir en
la seccion de métodos del estudio el autor presenta un pre-experimento de caracter
cuantitativo, debido a que se cuantificaron los valores y el proceso se llevo a cabo
durante un periodo del afio, por lo que se denomina longitudinal Dado que la
recoleccion de datos se realizo en diferentes periodos, los autores concluyeron que
los factores mas importantes aparecen en el desarrollo agricola, es por eso que las
comunidades de agricultores reciben solo el 68% de los ingresos econémicos se

ve afectada por factores ambientales y organizativos, alrededor del 25% y la
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diferencia entre los impactos son causados por factores sociales que son muy

prominentes en el sitio.

Rios (2019) con su tesis titulada “Transporte de productos agricolas para
su comercializacion de los principales productos agricolas en el Distrito de José
Crespo y Castillo” presentada en la Universidad Nacional Agraria de la Selva con
la finalidad de obtener el titulo profesional de ingeniero por lo tanto plantea el
objetivo de la encuesta, para estos productos agricolas Proponer planes y
estrategias de mercadeo para aumentar o mantener la canasta basica familiar,
creando muchas oportunidades para priorizar el sector agricola sobre ejemplos de
alimentos en los mercados nacionales e internacionales. , ya que en la parte
metodoldgica del estudio los autores proponen un estudio preexperimental de
caracter cuantitativo, ya que se cuantifican los valores y se realiza el proceso en
un periodo de tiempo a lo largo del afio, es decir por ello es denominado
longitudinal, debido a que el cotejo de datos se realiza en diferentes periodos,
razén por la cual en la parte metodoldgica de la investigacion el autor propone un
estudio preexperimental de caracter cuantitativo, debido a que se cuantificaran los
valores, y se llevara a cabo este proceso en un periodo determinado del afio, razén
por la cual se conoce como longitudinal porque la recoleccion de datos ocurrira

en diferentes puntos en el periodo en que se completa la encuesta.

Lozano & Sovero (2020) con su tesis “ EIl sector agropecuario y su aporte
al producto bruto interno Peruano y la Region Pasco 2010-2018” presentada en
la Universidad Nacional Daniel Alcides Carrion para optar el titulo profesional

de ingenieria destaca el analisis general y la descripcion El proposito de la
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2.2.

naturaleza de la inversion, la escasez de soporte técnico brindado por la empresa,
la presencia del sector agropecuario y la baja competitividad en el mercado de
venta de productos determinan el crecimiento del sector agropecuario. Para la
parte metodoldgica del estudio, el autor presenta una investigacion
preexperimental de caracter cuantitativo, debido a que se cuantifican los valores
y el proceso se realiza a lo largo de un periodo del afio, por eso se le llama
longitudinal La recoleccién de datos se da a lo largo de diferentes periodos, la
poblacién y la muestra En ultima instancia, se convierten en la conclusion de los
autores. El estudio establece que, en ausencia de inversion, el desarrollo de
empresas agricolas integrales no solo se da en las zonas rurales montafiosas, sino
también en algunas zonas costeras. Debido a la dificultad del transito, es muy
dificil para productos para ingresar al mercado nacional y hay pocas

oportunidades de llegar al mercado inter

nacional en un corto periodo de tiempo.

Bases teoricas
2.2.1. Infraestructura de transporte

Segun Brito (2016) nos dice que; La construccion de una infraestructura
de transporte (trocha carrozable) se refiere a la construccion cuidadosa de
vehiculos y peatones para mejorar el transito de vehiculos y peatones en
determinadas areas, restringidas por diversos motivos, segin la normativa
aplicable. para proporcionar servicios de transporte adecuados. La rehabilitacion
en areas remotas o areas no es estatica. En la busqueda de la mejora continua y el

mejoramiento de las calles del barrio en relacién a los servicios prestados, en
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ocasiones se opta por la pavimentacion porque el costo de inversion es mas
rentable y util frente a todos los defectos, con una mayor vida Gtil para facilitar el
desarrollo de la poblacion. Con el tiempo, las superficies de las carreteras
comienzan a deteriorarse, lo que afecta la rodadura, producto de la friccion y la
repeticion constante de las llantas de los automdviles. La construccion de la
infraestructura de transporte hace posible que la comunicacion entre ciudades sea
mucho maés constante y en cualquier emergencia se pueda socorrer siendo el
principal soporte donde las personas y aquellos productos son trasladados con
mayor facilidad de un lugar a otro de acuerdo a la necesidad de las personas para

evitar los traslados forzosos y dafiar los productos.

Segun Trujillo (2019) nos comenta que; la construccion de infraestructura
de transporte, en especial vial, es una medida correctiva y de mejoramiento
continuo para el desarrollo de la poblacion, lo que implica labores periddicas de
mantenimiento para minimizar el tiempo y la forma de las carreteras. no siempre
se cumplen cuando estas medidas son relevantes, pero los gobiernos locales y
regionales son los responsables directos de este mantenimiento, optimizando su
gestion mediante el apoyo a los programas de rehabilitacion y mantenimiento de
dichas carreteras vecinales. También a esto se integra el desarrollo sostenible con
la finalidad de mantener una comunicacion fluida sin restricciones fundamentales

para continuar con la satisfaccion de la vida cotidiana de las personas.

2.2.1.1. Planificacion de actividades
Segun Franco (2016) nos menciona que las horas hombre

trabajadas son aquellas sumas del nimero de las hora normales y las horas
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extendidas trabajos por cada obreros son remunerados de acuerdo a ley.
El indice de horas hombre a nivel de clase se obtiene con la siguiente

formula:

IHHcn = (HHcn + HHcO) * 100......ecuacion (1)
Donde:
IHHcn= indice de horas hombre trabajadas en la clase ¢ en el periodo n

HHcn = Numero de horas hombre trabajadas en la clase c en el periodo
n (cifras de la EIM)

HHcO = Numero de horas hombre trabajadas en la clase ¢ en el afio base
1993 (cifras de la EIM)

Posteriormente, los indices de horas hombre a nivel de rama,
division y sector se calculan mediante la aplicacion de ponderadores fijos
de personal ocupado, para lo cual primero se obtienen las cifras agregadas

provenientes de la encuesta.

Segun Murtija (2017) nos dice que; la planificacion de actividades
antes de la ejecucion de las obras es una etapa muy importante para avanzar
en el proceso de construccion, las condiciones del trafico estan
relacionadas con el nivel de servicio y la velocidad del disefio vial para
mantener la adecuacion como tiempo de viaje La reduccién de los
servicios de transito sin el inconveniente de grietas o erosion en las vias
faculta a quienes brindan la mejor rentabilidad por los servicios prestados.
En muchos sectores, domina la longitud de la pendiente. La cal enfatiza

que el disefio de calles esta emergiendo como un area clave.
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Segun Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2016) nos
dice que; las condiciones de navegabilidad dependen del disefio
geomeétrico de todas las intersecciones, tomando las alturas de interseccion
de cada estandar basico urbano y suburbano. Se regulan para lograr
condiciones Optimas, se realizan permanentemente mantenimientos de
rutina junto con actividades con el fin de brindar transitabilidad a estas
condiciones y aumentar el mayor confort posible durante la conduccién en
carretera.
2.2.1.2. Costo — presupuesto
Segun Solis (2015), nos dice:

Para ejecutar una obra se requiere:

A. Deberes del contratista

1. Inspeccion del lugar de la obra y revision del Expediente

técnico de Obra

El Contratista deberd inspeccionar la ubicacion del Sitio y la

Propiedad en la que se lleva a cabo el Trabajo del Contrato, e

inspeccionar los Documentos Técnicos de Trabajo. Tenia que hacer

esto antes de presentar su oferta para evitar reclamos posteriores
por lecturas de medidor incoherentes o faltantes en su oferta.

2. Nombramiento de ingeniero residente

El contratista deberad designar a un ingeniero residente registrado

en el Instituto Peruano de Ingenieros para que se encargue de la

direccion técnica del proyecto. Asimismo, deberd manifestar
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expresamente que la retribucion del profesional es de su exclusiva
responsabilidad y que se encuentra plenamente capacitado para el
ejercicio de su profesion.

3. Facilidades para la supervision de la obra

Debera dar facilidades para la supervision de la obra, a fin de que
la empresa pueda inspeccionar y exigir la correcta ejecucion de la
obra. De esta forma, se asegura el fiel cumplimiento de los
términos y obligaciones del contratista establecidos en el contrato
y sus anexos. Al entregar la propiedad, debera abrir el libro de
trabajo debidamente numerado y firmado en todas sus paginas por
el Inspector/Supervisor y el Ingeniero Residente. Este cuaderno
registra avisos, pedidos, aprobaciones, reparaciones, variaciones,
consultas y precauciones que pueden ser de utilidad para realizar
su trabajo.

4. Calendario de ejecucion de obra

a) Avances parciales: El Contratista debera cumplir con el
cronograma parcial especificado en el calendario de ejecucion de
obray el calendario de cronograma puntuado de obra.

En caso de demora indebida, si la evaluacion acumulada realizada
en una fecha determinada es inferior al ochenta (80%) de la
evaluacion acumulada prevista para esa fecha, el inspector o
supervisor requerird al contratista para que presente, dentro de los

plazos, tomando en cuenta el nuevo cronograma de obras
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aceleradas para asegurar que las obras se completen en los plazos
estipulados.

b) Conclusion de la obra

El contratista debe completar el trabajo dentro del limite de tiempo
especificado en el contrato y tomar todas las medidas necesarias
para garantizar que el trabajo se complete dentro de ese limite de
tiempo.

Estos ultimos seran sancionados por cada dia de retraso hasta un
méaximo del diez por ciento (10%) del valor vigente del contrato
en caso de retraso indebido en la ejecucion de la obra. Esta
penalizacion se deducira del anticipo, pago final o factura final; o,
en su caso, del importe que resulte de la invocacion de la garantia

de buena ejecucién.

2.2.1.3. Ejecucion de actividades

Segun Solis (2015), nos dice:

1. Equipos y materiales

El Contratista debera procurar con prontitud todos los equipos, materiales
y elementos necesarios para la ejecucion de la Obra. Debera contar con
un minimo de maquinaria y equipo para la ejecucién de la obra, cuyo
desempefio, capacidad y caracteristicas de desempefio correspondan o sean
equivalentes a la cotizacion presentada. Los materiales utilizados en la
obra deberan cumplir con las especificaciones técnicas indicadas en los

documentos técnicos de obra.
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2. Oficina para el supervisor de obra

Debe proporcionar al gerente de la persona juridica una oficina temporal
del tamafio necesario para llevar a cabo su trabajo.

3. Cuaderno de obra

Al entregar la propiedad, debe proporcionar un libro de trabajo
debidamente numerado. Este libro de trabajo registra informacion,
pedidos, aprobaciones, reparaciones, variaciones, sugerencias Yy
comentarios que considera utiles en la realizacion del trabajo. El
inspector/supervisor y el residente firman por todos lados.

4. Documentos del Expediente técnico de Obra.

Los contratistas deben trabajar en estricta conformidad con las siguientes

normas:

v Los planos.

v Las especificaciones técnicas.

v Las Bases integradas.

v El calendario de avance de obra.

v El calendario de adquisicion de materiales.

v El cronograma de desembolsos.

v Los demés documentos del Expediente técnico de Obra.

Costos y presupuestos de obra
En este indicador se calculara los costos y presupuestos de la obra en el

cual se incluird todo lo que se usara detalladamente, y la cantidad de
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efectivo monetario que resulte sera el costo total del valor monetario del
reservorio a construir.

El costo directo del proyecto se determina mediante la suma del producto
del costo unitario de cada partida por su correspondiente metrado, los

gastos generales se determinan como un porcentaje del costo directo.

Tabla 1.

items de costos y presupuestos de obra

Costos y presupuestos

Costo directo

Gastos generales (10 % c.d.)
Expediente técnico
Supervision

Presupuesto total (s/.)

2.2.2. Servicios de traslado

2.2.2.1. Tiempo de recorrido

Segun Garcia (2016) nos comenta que; donde los servicios de
transito son el principal medio de comunicacién, el intercambio de
productos y las necesidades de ciertas personas es sumamente importante,
el transito de estos productos agricolas se da en las mejores condiciones en
toda la region. , La principal falla es la carretera estatal y por la falta de
envios de producto ha bajado la calidad del producto y por ende el precio
también ha bajado.

Hay algunas normas que rigen el tema;
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2.3.

La Resolucion 398 sobre Transporte Internacional de Pasajeros
por Carretera y la Resolucion 399 sobre Transporte Internacional de
Mercancias por Carretera tienen por objeto facilitar la circulacidn
eficiente de personas y mercancias.
2.2.2.2. Satisfaccion del habitante

Segun Carrefio (2020), nos comenta que para el total de personas
que no pueden transportar sus productos o necesidades basicas, siempre
serd dificil transitar esta ruta en menos tiempo que antes, por lo que la
solucion es para gque surjan muchos problemas. de no poder confiar en el
desvio adecuado y las précticas de envio adecuadas sin desperdiciar o

danar el producto.

Tabla 2. Satisfaccién de la poblacion / habitantes

Satisfecho 15-34 35-59 afios. | 60 y mas Total

anos

Mo. %o Mo. %o MNo. %o MNo. %o

33 54 19 51 2 33,3 54 51,9
Med. satisfecho 28 45,9 16 43 2 33,3 46 44,2
Insatisfecho ] 0 P &} 2 33,3 4 3,8
Total 61 LB,6 37 35.5 B 5,7 104 100

Bases filoséficas

Infraestructura de transporte

Son estas infraestructuras viarias las que contribuyen al desarrollo
sostenible de los habitantes, ya que la calzada es el inicio de una fase progresiva
gue genera mayor demanda a través de la navegabilidad y el traslado de productos
agricolas y animales, los habitantes urbanos, que se benefician de estos servicios

basicos, a medida que el camino ha llegado al final de su vida atil y por lo tanto
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comienza a desgastarse, se instalan herramientas adecuadas o técnicas basicas

para reforzar el camino (Marchan, 2016)

La infraestructura de transporte, como las carreteras, se considera como
tales medidas, las medidas correctivas se toman en cualquier momento durante la
ejecucion para aumentar la produccion de productos locales, mientras que las
carreteras deben mantenerse continuamente para evitar el deterioro masivo de la
infraestructura, es importante que las actividades de transporte estén en una
carrera de trayectoria constante. Los vacios que se forman con el tiempo debido
al cambio ambiental y/o climatico, también conocido como erosién del suelo

(Urbano, 2017)

Servicio de traslado

El movimiento de estos productos agropecuarios tiene como finalidad
trasladar productos perecederos de un lugar a otro para que puedan ser vendidos
en el mercado peruano mas cercano al lugar de produccién, pudiendo asi equilibrar
la economia para sustentar adecuadamente a la familia. Para producir estos
productos exéticos, los habitantes son indigenas y su principal actividad

econdmica es la agricultura (Rios, 2019)

Las buenas practicas de desvio de productos son fundamentales para el
acopio y transporte racional de productos de primera necesidad, al no contar con
una adecuada reparacion y mantenimiento de las rutas de transporte cubiertas por
el transporte terrestre, los productos agricolas de estos sectores no llegan a sus

destinos en muchos casos por no contar con un soporte de transporte ideal , Tratan
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de satisfacer la demanda de vehiculos, y los costos de flete se suman al costo, ya

que los vehiculos suelen tener baches (De Leon, 2018)

2.4. Definiciones de términos basicos

Sefiales de transito: son aquellas imagenes que indican la peligrosidad y/o informacién
de un determinado lugar el cual se encuentra en los recorridos vehiculares.

Transito: es aquella circunstancia causada por el flujo de vehiculos de toda indole en una
via, calle, jirdn o avenida de autopista.

Seguridad: es aquella accion que se encuentra sin peligro o dafio (personas y animales)
para ello se sefializa todas las areas de alta peligrosidad y evitar el riesgo de causar dafio
Congestion vehicular: es la acumulacién de los vehiculos en una determinada sefial de

transito o si no existe sefial en alguna interseccion de calles, avenidas o jirones.

2.5. Formulacion de la hipotesis

2.5.1. Hipdtesis general
La construccion de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio

de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.

2.5.2. Hipdtesis especificas

v" La planificacion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022.

v' Los costos - presupuestos se relaciona con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022.

v' La ejecucion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los

pobladores de Quipan - Canta, 2022
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2.6. Operacionalizacion de variable e indicadores
Tabla 3. Matriz de operacionalizacién de variables

Variables Definicién conceptual. Definicién operacional Dimensiones Indicadores Técnicas e
instrumentos

Variable independiente Son aquellas infraestructuras viales Es aquella actividad de

(X): CONSTRUCCION los cuales aportan en el desarrollo  construccion basado D1.1. Cronograma

DE sostenible de la  poblacion netamente en transporte de actividades

INFRAESTRUCTURA habitante, siendo asi que las como es el caso de una D1. Planificacionde cuestionario 01-

DE TRANSPORTE trochas carrozables son el inicio de carretera, para ellos se actividades 05) T: Encuesta
una etapa de progreso generando realiza la  planificacion I: Cuestionario
mayor demanda mediante el posteriormente los costos D2. Costo - D2.1. Metrado de
servicio de ftransitabilidad y para realizar la ejecucion de presupuesto costos

traslados de productos agricolas y
pecuarios, donde los habitantes del
lugar se benefician de estos
servicios basicos ya que la via ha
cumplido su vida atil motivo por el
cual inicia su deterioro constante, a
manea de fortalecimiento de la via
se incorpora una adecuada
herramienta o0 técnica baésica
(Marchan, 2016)

las actividades
correspondiente de acuerdo
al cronograma de
actividades, sin embargo,
para contrastar los
resultados se realiz6 un
cuestionario mediante
escala de Likert. (Silva,
2021)

D3. Ejecucion de las
actividades

cuestionario  06-
10)

D3.1.
diarios
cuestionario 11-
15)

Reportes
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Variable (Y):

SERVICIO DE
TRASLADO

Los servicios de traslado de las
necesidades basicas, productos
agricolas y pecuarios son aquellas
actividades donde se pretende
Ilevar de un lugar a otros productos
perecibles para expender en el
mercado peruano lo més cercado a
la zona productora y asi poder
llevar un sostén adecuado de su
balance econémico familiar ya que
en los lugares donde se producen
estos productos exoticos los
habitantes son nativos y su
principal actividad econémicaes la
agricultura (Rios, 2019)

Los servicios de traslados
de mercaderias y personales
son indispensables para
satisfacer las necesidades
basicas de los habitantes
para ello el tiempo de
recorrido y llegar al destino
es importante para
optimizar recursos y
satisfacer a los habitantes,
sin embargo, para contrastar
los resultados se realizd un
cuestionario mediante
escala de Likert. (Silva,
2021)

D1. Tiempo de
recorrido

D2. Satisfaccién del
habitante

dl1.1. registro de
horémetros
cuestionario  16-
20)

d2.1. Entrevistay
cuestionario  21-
25)

T: Entrevista
I: Guia de
entrevista

T: Encuesta
I: Cuestionario

Fuente: elaboracion propia
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CAPITULO I1I: METODOLOGIA

3.1. Disefio Metodoldgico

3.1.2. Tipo de investigacion

La investigacion a realizar es de tipo aplicada, con un alcance transversal y su
caracter de medida es cualitativa debido a que contamos con un cuestionario el cual fue
aplicado a la muestra de la investigacion, para sustentar el tipo de nuestra investigacion
fundamentamos que el procesamiento estadistico fue basado en las recopilaciones de
campo.

3.1.1. Disefio
En este apartado se usa el disefio no experimental porgue no se manipulo ninguna
variable, por lo tanto, se ajusta a sustentar tedricamente las propuestas de solucion
planteadas con la finalidad de una mejora continua.
El disefio que se aplica en el desarrollo de la investigacion es un disefio no
experimental en su variante correlacional, para demostrar el grado de relacién que

existe entre las variables: variable independiente (X) y variable dependiente (Y).

Donde:
M: Muestra.
.
Ox: Observacion de la variable independiente. 4
e
Oy: Observacion de la variable dependiente. P
<
r: Coeficiente de correlacion. M S
'H_._-
3 Ov

3.1.3. Nivel de la investigacion
La investigacion es correlacional debido a que se busca la relacion entre dos
variables (seguridad vial y zonas criticas) en tal sentido para la recopilacién de datos
nos basamos en método de investigacion no experimental por el cual se mide las 2
variables a investigar con las categorias, estas variables no son manipulables para la

obtencion del resultado final (Sampieri, 2014) (p.120)

29



3.1.4. Enfoque

El presente estudio fue una investigacién no experimental de tipo correlacional,

cualitativa y el paradigma deductivo, puesto que se utilizo los datos obtenidos del

trabajo de campo. Se hace uso de datos para dar paso a la aprobacién de las hipétesis

establecidas en base a la medicion numérica con analisis de estadistica.

3.2. Poblacion y Muestra

3.2.2. Poblacién

La poblacion de estudio es finita y estuvo comprendida por N=184

beneficiarios del sector donde se enfoca el estudio de mejora.

3.2.3. Muestra

La muestra es estratificada porque la poblacién grande por lo tanto la

muestra es (n=125) beneficiarios,

Figura 1.
Calculo de la muestra

TAMANO DE MUESTRA PRELIMINAR (ng)
-N = Z%p"q'N (EY(N-1)+Z"p"q))

N-= | 184 '!Pohlacién

L= 1.96  Nivel de confianza

p= 0.5 " Probabilidad de ocurrencia
q= 0.5  Probabilidad de no ocurrencia

= 0.05  Error sistematico

TAMANO FINAL DE MUESTRA (n)
(n)= (no)/(1+ (ng)/N)

inl n Tamaiin Final da

Nota: Elaboracioén propia

ERROR RELATIVO DE LA MUESTRA

Confiab, | Valor

Muestral | deZ | 2.5% | 5.0% | 7.5% | 10.0% | 12.5% | 15.0% | 17.5%| 20.0%
70% | 1.040| 78 50 32 21 15 11 8 6
75% |1.180| 79 55 36 25 18 11 10 8
80% |1.2%0| 81 59 41 29 21 13 12 9
85% | 1.440 64 48 33 24 16 14 11
90% | 1.680 30 20 19 15
91% | 1.780 33 21 20 18
92% | 1.760 32 22 20 16
93% | 1.830 34 24 21 17
94% | 1.8%0 35 25 22 18
95% | 1.960 37 27 23 19
96% | 2.060 39 28 25 21
97% | 2.170 42 31 27 22
98% | 2.330 45 34 30 25
99% | 2.580 49 39 34 29
g8 Ro, | 2 84n R3 Ad an an
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3.3.  Técnicas e instrumentos de informacion
3.3.1. Técnica aemplear
Para analizar la informacion se utilizaron las siguientes técnicas:

> Encuesta

3.3.2. Descripcion de los instrumentos

La informacion necesaria para llevar a cabo este trabajo de
investigacion, se obtendra de los siguientes instrumentos de recoleccion:
> Cuestionario: Illamamos asi al documento donde encuentra plasmado
una serie de afirmaciones o preguntas las cuales fueron validadas mediante
escalas o puntuaciones dependiendo de la investigacion aplicada a la muestra

de la investigacion.

3.4.  Técnicas para el procesamiento de la informacion

Para el procesamiento de la informacion se utilizaron las siguientes técnicas:

Para realizar los célculos en el software usaremos el Microsoft Excel 2019,
SPSS 25, Word 2019.

El procesamiento de los datos se hard como sigue: Se elaboro una base de
datos a partir del cuestionario en el software Excel y que luego se utilizo el SPSS
version 25. Se hard la exploracién y consistencia de los datos, dimensiones y
finalmente la medicion de las variables, las medidas de resumen descriptivo. En la
medicion de indicadores, dimensiones y la variable de investigacion se utilizaron las

tablas de variables cualitativas y graficos estadisticos para las variables cualitativas
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como gréafico de barras y algunas medidas resumen descriptivas como promedios,

varianzas, desviacion estandar entre otros.
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CAPITULO IV: RESULTADO

4.1. Analisis de resultados

4.1.1. Analisis descriptivo de la primera variable y sus dimensiones

Tabla 4
Construccion de infraestructura de transporte

NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 26 21%
DEFICIENTE 29 47%
REGULAR 40 32%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 2
Construccidn de infraestructura de transporte
47%
50%
45%
40% 32%
35%
30% 21%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Se aplico un test a pobladores de Quipan - Canta. EI 47% de encuestados
manifiesta que en dicho pueblo se presenta una deficiente construccion de
infraestructura de transporte, es decir, el pueblo de Quipan no cuenta con
una adecuada planificacion de actividades, sus costos — presupuestos no
estan debidamente fijados, y la ejecucion de sus actividades no logran ser

efectivas. Sin embargo, el 32% de encuestados manifiesta que en dicho
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pueblo se presenta una regular construccion de infraestructura de
transporte. Por dltimo, el 21% de encuestados manifiesta que en dicho

pueblo se presenta una buena construccion de infraestructura de transporte.

Tabla 5

Planificacion de actividades
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 29 23%
DEFICIENTE 68 55%
REGULAR 28 22%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 3
Planificacion de actividades

55%

60% -
50%
40%
. 23% 229%
20%
10%

0%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Se aplicd un test a pobladores de Quipan - Canta. ElI 55% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta una deficiente
planificacién de actividades, es decir, el pueblo de Quipan no logra
presentar un buen cronograma de actividades que garantice un desarrollo

adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte y unas
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buenas condiciones de transitabilidad. Sin embargo, el 23% de encuestados
manifiesta que en dicho pueblo se presenta una buena planificacion de
actividades. Por altimo, el 22% de encuestados manifiesta que en dicho

pueblo se presenta una regular planificacion de actividades.

Tabla 6

Costo y presupuesto
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 36 29%
DEFICIENTE 50 40%
REGULAR 39 31%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 4
Costo y Presupuesto

40%
40%
35% 29%
30%

31%

25%
20%
15%
10%

5%

0%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Se aplicé un test a pobladores de Quipan - Canta. EI 40% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta unos costos —
presupuestos deficientes, es decir, el pueblo de Quipan no logra contar con

un adecuado metrado de costos y no llega a fijar en su totalidad los deberes
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del contratista, como es la inspeccion del lugar de la obra, la revision del

expediente técnico, el nombramiento a un ingeniero residente, las

facilidades de la supervision, entre otros. Sin embargo, el 31% de

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta unos regulares

costos - presupuestos. Por ultimo, el 29% de encuestados manifiesta que en

dicho pueblo se presenta unos buenos costos - presupuestos.

Tabla 7

Ejecucion de actividades
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 29 23%
DEFICIENTE 53 42%
REGULAR 43 35%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta

Figura 5

Ejecucion de actividades

45%

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

35%

23%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Se aplicd un test a pobladores de Quipan - Canta. ElI 42% de

encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta una deficiente

ejecucion de actividades, es decir, el pueblo de Quipan no logra contar con

36



efectivos reportes diarios, con buenos equipos y materiales de trabajo, con
una oficina netamente para el supervisor de la obra, con un cuaderno de
obra a detalle, con documentos en buen estado fisico del expediente técnico,
y con un buen costo y presupuesto de dicha obra de construccion. Sin
embargo, el 35% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se
presenta una regular ejecucion de actividades. Por altimo, el 23% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se presenta una buena
ejecucion de actividades.

4.1.2. Andlisis descriptivo de la segunda variable y sus dimensiones

Tabla 8

Servicio de traslado
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAIJE
BUENO 14 11%
DEFICIENTE 59 47%
REGULAR 52 42%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 6
Servicio de traslado

47%

50% 42%
45%
40%
35%
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20% 11%
15%
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BUENO DEFICIENTE REGULAR
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Se aplicd un test a pobladores de Quipan - Canta. El 47% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un deficiente
servicio de traslado, es decir, en el pueblo de Quipan no se logra tomar en
cuenta el tiempo de recorrido y la satisfaccion del habitante, en cada servicio
de traslado brindado. Sin embargo, el 42% de encuestados manifiesta que
en dicho pueblo se cuenta con un regular servicio de traslado. Por altimo,
el 11% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un

buen servicio de traslado.

Tabla 9

Tiempo de recorrido
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 26 21%
DEFICIENTE 56 45%
REGULAR 43 34%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 7
Tiempo de recorrido
45%
45%
a0% 34%
35%
30% 21%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Se aplicd un test a pobladores de Quipan - Canta. EI 45% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un deficiente
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tiempo de recorrido, es decir, en el pueblo de Quipan no se llega a brindar
un servicio de traslado en Optimas condiciones y en menos tiempo de
Ilegada, las cuales garanticen el efectivo intercambio de productos agricolas
en toda la provincia de Canta. Sin embargo, el 34% de encuestados
manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con un regular tiempo de
recorrido. Por ultimo, el 21% de encuestados manifiesta que en dicho

pueblo se cuenta con un buen tiempo de recorrido.

Tabla 10

Satisfaccion del habitante
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 23 18%
DEFICIENTE 71 57%
REGULAR 31 25%
TOTAL 125 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 8
Satisfaccion del habitante
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Se aplico un test a pobladores de Quipan - Canta. EI 57% de encuestados
manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con una deficiente satisfaccion del
habitante, es decir, el pueblo de Quipan no llega a estar satisfecho con la
posibilidad de trasladar oportunamente sus productos o necesidades basicas
en su actual via de traslado y en el tiempo que éste tarda en completarse. Sin
embargo, el 25% de encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta
con una regular satisfaccion del habitante. Por ultimo, el 18% de
encuestados manifiesta que en dicho pueblo se cuenta con una buena
satisfaccion del habitante.

4.1.3 Tablas de Contingencia y figuras

Tabla 11
Tabla cruzada de Construccién de infraestructura de transporte y Servicio de
traslado
Servicio de traslado
Bueno Deficiente ~ Regular  Total
Construccion Bueno 11% 5% 5% 21%
de infraes- Deficiente 0% 42% 5% 47%
tructura de
transporte Regular 0% 0% 32% 32%
Total 11% 47% 42% 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Figura 9
Construccion de infraestructura de transporte
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En la figura 8 y tabla 8 se aprecia que el 42% indica una deficiente
construccion de infraestructura de transporte, y un deficiente servicio de
traslado. El 32% indica una regular construccién de infraestructura de
transporte, y un regular servicio de traslado. ElI 11% indica una buena
construccion de infraestructura de transporte, y un buen servicio de traslado.
Un 5% indica una buena construccion de infraestructura de transporte, y un
deficiente servicio de traslado. Otro 5% indica una buena construccion de
infraestructura de transporte, y un regular servicio de traslado. Otro 5% indica
una deficiente construccion de infraestructura de transporte, y un regular

servicio de traslado.

Tabla 12
Tabla cruzada de Planificacion de actividades y Servicio de traslado

Servicio de traslado
Bueno Deficiente  Regular  Total

Planificacié Bueno 9% 5% 10% 24%
aniticacion - g viente 0% 40% 14% 54%
de actividades

Regular 2% 2% 18% 22%
Total 11% 47% 42% 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.

Tabla 13
Planificacion de actividades y servicio de traslado
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En la figura 9 y tabla 9 se aprecia el 40% indica una deficiente planificacion

de actividades, y un deficiente servicio de traslado. EI 18% indica una regular

planificacion de actividades, y un regular servicio de traslado. El 14% indica

una deficiente planificacion de actividades, y un regular servicio de traslado.

El 10% indica una buena planificacién de actividades, y un regular servicio de

traslado. El 9% indica una buena planificacion de actividades, y un buen

servicio de traslado. El 5% indica una buena planificacion de actividades, y un

deficiente servicio de traslado. Un 2% indica una regular planificacion de

actividades, y un buen servicio de traslado. Otro 2% indica una regular

planificacion de actividades, y un deficiente servicio de traslado.

Tabla 14

Tabla cruzada de Costos — presupuestos y Servicio de traslado

Servicio de traslado

Bueno Deficiente  Regular  Total
Bueno 11% 3% 15% 29%
Costos - ..
presupuestos Deficiente 0% 37% 3% 40%
Regular 0% 7% 24% 31%
Total 11% 47% 42% 100%
Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan - Canta.
Figura 10
Costos — presupuestos y Servicio de traslado
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En la figura 10 y tabla 10 se aprecia que el 37% indica unos deficientes costos

- presupuestos, y un deficiente servicio de traslado. El 24% indica unos

regulares costos - presupuestos, y un regular servicio de traslado. El 15% indica

unos buenos costos - presupuestos, y un regular servicio de traslado. El 11%

indica unos buenos costos - presupuestos, y un buen servicio de traslado. El 7%

indica unos regullares costos - presupuestos, y un deficiente servicio de

traslado. Un 3% indica unos buenos costos - presupuestos, y un deficiente

servicio de traslado. Otro 3% indica unos deficientes costos - presupuestos, y

un regular servicio de traslado.

Tabla 15
Tabla cruzada de Ejecucidn de actividades y Servicio de traslado

Servicio de traslado
Bueno Deficiente  Regular  Total

Ei i6n d Bueno 9% 2% 12% 23%

Jecucion de o ficiente 0% 38% 5% 43%
actividades

Regular 2% 7% 25% 34%

Total 11% 47% 42% 100%

Nota: Test aplicado a pobladores de Quipan — Canta.

Figura 11
Ejecucidn de actividades y Servicio de traslado
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En la figura 11 y tabla 11 se aprecia que el 38% indica una deficiente
ejecucion de actividades, y un deficiente servicio de traslado. EI 25% indica
una regular ejecucién de actividades, y un regular servicio de traslado. El
12% indica una buena ejecucion de actividades, y un regular servicio de
traslado. EI 9% indica una buena ejecucion de actividades, y un buen servicio
de traslado. EI 7% indica una regular ejecucion de actividades, y un deficiente
servicio de traslado. El 5% indica una deficiente ejecucién de actividades, y
un regular servicio de traslado. Un 2% indica una buena ejecucion de
actividades, y un deficiente servicio de traslado. Otro 2% indica una regular

ejecucion de actividades, y un buen servicio de traslado.

4.1.4 Supuesto de Normalidad de variables y dimensiones

1. Formulacion de hipétesis para demostrar la normalidad de
datos
e Ho: Los datos cumplen el supuesto de normalidad
e Ha: Los datos no cumplen el supuesto de normalidad
2. Nivel de significancia: p=0.05=5%
3. Criterios de Decision
e Si(p) calculado > 5% (0.05), no se rechaza la hipoétesis nula.
e Si(p) calculado < 5% (0.05), se rechaza la hipotesis nula.
4. Estadistico para demostrar el supuesto de normalidad
La muestra de la presente investigacion es de 125 pobladores de Quipan
— Canta, cifra mayor a 50, por tal motivo, se utilizé la prueba de ajuste

denominada: Kolomogorov Smirnov (K-S).
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4.2

Tabla 16
Prueba de Normalidad de Kolmogorov Smirnov (K-S)

Kolmogorov Smirnov (K-S)

Variable y Dimensiones

Estadistico gl Sig.
t(isrr]]ss;gur?glon de infraestructura de 0.144 195 0.000
Servicio de traslado 0.134 125 0.000
Planificacion de actividades 0.132 125 0.000
Costos — presupuestos 0.153 125 0.000
Ejecucion de actividades 0.128 125 0.000
Tiempo de recorrido 0.135 125 0.000
Satisfaccion del habitante 0.144 125 0.000

Nota. Elaboracion propia

5. Decision

La prueba de normalidad de Kolmogorov Smirnov (K-S), determina que

las variables y dimensiones presentan un (p) < (0,05). Por ello, la prueba

estadistica que se utilizo es no paramétrica. es decir, el coeficiente de

correlacion Rho de Spearman.

Contrastacion de hipotesis.

PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS GENERAL

Ho: La construccion de infraestructura de transporte no se relaciona con el servicio

de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.

Ha: La construccion de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de

traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022.

DEMOSTRACION DE LA HIPOTESIS

Utilizamos el siguiente criterio:

e Sielvalorde (p) es mayor que el nivel de significancia (0,05) se acepta la Ho.

e Sielvalorde (p) es menor que (0,05) se rechaza la hipdtesis nula (Ho)
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SERVICIO DE TRASLADO
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Aplicamos SPSS v25:

Tabla 17

Correlacion entre Construccidn de infraestructura de transporte y Servicio de traslado

Construccion de

- Servicio de
infraestructura
d traslado
e transporte
_Construccwn de Coef|C|e_Qte de 1.000 0.805
infraestructura correlacion
de transporte Sig. (bilateral) 0.000
Spearman  Servicio de Coeficiente de 0.805 1.000
traslado correlacion ' '
Sig. (bilateral) 0.000
N 125 125

Nota. Elaboracion Propia

En la tabla 17 se aprecia que la significancia asintotica (0,000) es menor que el

nivel de significacion (0,05); se rechaza la hipétesis nula y se acepta la hipotesis

alterna. Es decir, la construccién de infraestructura de transporte se relaciona con

el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Ademas, la

correlacién Rho de Spearman es de 0.805, siendo una correlacién positiva y alta.

Para apreciar de una mejor manera se muestra la siguiente figura:

Figura 12

Correlacion entre Construccion de infraestructura de transporte y Servicio de traslado
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En la figura 12, se puede observar que los puntos se aproximan a la recta, ello
indica que la correlacion que existe entre la construccion de infraestructura de

transporte y el servicio de traslado es positiva y alta.

HIPOTESIS ESPECIFICA 1

Ho: La panificacion de actividades no se relaciona con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Hi: La planificacion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los

pobladores de Quipan - Canta, 2022.

DEMOSTRACION DE LA HIPOTESIS

Utilizamos el siguiente criterio:
e Sielvalorde (p) es mayor que el nivel de significancia (0,05) se acepta la Ho.

e Sielvalorde (p) es menor que (0,05) se rechaza la hipdtesis nula (Ho)

Aplicamos SPSS v25:

Tabla 18
Correlacion entre Planificacién de actividades y Servicio de traslado

Planificacion de  Servicio de

actividades traslado

Planificacion de  Coeficiente de 1.000 0.723
actividades correlacion ' '

Sig. (bilateral) 0.000

Spearman  Servicio de Coeficiente de 0.723 1.000

traslado correlacion ' '

Sig. (bilateral) 0.000

N 125 125

Nota. Elaboracion Propia
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PLANIFICACION DE ACTIVIDADES
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En la tabla 18 se aprecia la significancia asintotica (0,000) es menor que el nivel
de significacion (0,05); se rechaza la hipotesis nula 'y se acepta la hipotesis alterna.
Es decir, la planificacion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de
los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Ademas, la correlacion Rho de Spearman
es 0.723, siendo una correlacién positiva y moderada.

Para apreciar de una mejor manera se muestra la siguiente figura:

Figura 13
Correlacion entre Planificacion de actividades y Servicio de traslado
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En la figura 13, se puede observar que los puntos poco se aproximan a la recta,
ello indica que la correlacion que existe entre la planificacion de actividades y el

servicio de traslado es positiva y moderada.
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HIPOTESIS ESPECIFICA 2

Ho: Los costos — presupuestos no se relacionan con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Hi: Los costos — presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los

pobladores de Quipan - Canta, 2022.

DEMOSTRACION DE LA HIPOTESIS

Utilizamos el siguiente criterio:
o Sielvalor de (p) es mayor que el nivel de significancia (0,05) se acepta la Ho.

o Sielvalor de (p) es menor que (0,05) se rechaza la hipdtesis nula (Ho)

Aplicamos SPSS v25:

Tabla 19
Correlacion entre Costos — presupuestos y Servicio de traslado
Costos - Servicio de
presupuestos traslado
Costos - Coef|C|e_r1te de 1.000 0.774
presupuestos correlacion
Sig. (bilateral) 0.000
Spearman  Servicio de Coeﬁue_me de 0.774 1.000
traslado correlacion
Sig. (bilateral) 0.000
N 125 125

Nota. Elaboracion Propia

En la tabla 15 se aprecia la significancia asintética (0,000) es menor que el nivel
de significacién (0,05); se rechaza la hip6tesis nula y se acepta la hipétesis alterna.
Es decir, los costos - presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022. Ademas, la correlacion Rho de Spearman es
de 0.774, siendo una correlacion positiva y moderada.

Para apreciar de una mejor manera se muestra la siguiente figura:
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Figura 14
Correlacion entre Costos — presupuestos y Servicio de traslado
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En la figura 14, se puede observar que los puntos poco se aproximan a la recta, ello indica
que la correlacion que existe entre los costos — presupuestos y el servicio de traslado es

positiva y moderada.

HIPOTESIS ESPECIFICA 3

Ho: La ejecucion de actividades no se relaciona con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022.
Hi: La ejecucion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los

pobladores de Quipan - Canta, 2022.

DEMOSTRACION DE LA HIPOTESIS

Utilizamos el siguiente criterio:
e Sielvalorde (p) es mayor que el nivel de significancia (0,05) se acepta la Ho.

e Sielvalorde (p) es menor que (0,05) se rechaza la hipdtesis nula (Ho)

50



EJECUCION DE ACTIVIDADES

Aplicamos SPSS v25:

Tabla 20
Correlacion entre Ejecucién de actividades y Servicio de traslado
Ejecucion de Servicio de
actividades traslado
Eje_Cl_Juon de Coeﬁme_me de 1.000 0.715
actividades correlacion
Sig. (bilateral) 0.000
Rho de N 125 125
Spearman  Servicio de Coef|C|e_n,te de 0.715 1.000
traslado correlacion
Sig. (bilateral) 0.000
N 125 125

Nota. Elaboracion Propia

Evn la tabla 16 se aprecia la significancia asintotica (0,000) es menor que el nivel

de significacién (0,05); se rechaza la hipétesis nula y se acepta la hipdtesis alterna.

Es decir, la ejecucion de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los

pobladores de Quipan - Canta, 2022. Ademas, la correlacion Rho de Spearman es

de 0.715, siendo una correlacién positiva y moderada.

Para apreciar de una mejor manera se muestra la siguiente figura:

Figura 15
Correlacion entre Ejecucion de actividades y Servicio de traslado
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En la figura 15, se puede observar que los puntos poco se aproximan a la recta, ello
indica que la correlacion que existe entre la ejecucion de actividades y el servicio

de traslado es positiva y moderada.
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CAPITULO V: DISCUSION

5.1.

Discusion de resultados

Los resultados obtenidos en la presente investigacion establecen que, la
construccién de infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de
traslado de los pobladores de Quipan - Canta, 2022. Con una correlacion Rho
de Spearman de 0.805, siendo una correlacion positiva y alta. Este resultado
guarda similitud con lo expresado por Saldafia (2018) quien realizé la tesis
“Rehabilitacion y mejoramiento vias de bajo volumen de transito a nivel de
tratamiento superficial Slurry Sealcanayre — Puerto Palmeras - Ayacucho”,
donde propuso una adecuada rehabilitacion y mejoramiento en base a un
tratamiento superficial de la via donde el volumen de transito, con la finalidad
de mejorar la transitabilidad de la poblacion.

Asimismo, los resultados obtenidos en establecen que, la planificacion de
actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan
- Canta, 2022. Con una correlacion Rho de Spearman de 0.723, siendo una
correlacion positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo
expresado por Yarango (2018) quien realizé la tesis “Rehabilitacion de la
carretera de acceso a la Sociedad Minera Cerro Verde (S.M.C.V.), Uchumayo
- Arequipa”, donde logré establecer un sistema Bitufor como una adecuada
alternativa para minimizar la economia de inversion retardando la reflexién de
las grietass y asi extender la vida util del asfalto, desde la Prog. Km 0+000 hasta
el Km 1+900, en el distrito de Uchumayo - Arequipa.

Los resultados obtenidos en establecen tambien que, los costos — presupuestos
se relacionan con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta,

2022. Con una correlacion Rho de Spearman de 0.774, siendo una correlacién
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positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo expresado por
Urbano (2017) quien realizd la tesis “Rehabilitacion y mejoramiento de
carreteras de la Red Vial Nacional en el periodo 2010 - 2016”, donde logro
proponer un adecuado control de prsupuestos los cuales no se encontraban
contemplados en los costos, los cuales se convertian en adicionales de las obras
de rehabilitacion y el mejoramiento a la Red Vial Nacional entre los periodos
establecidos.

Finalmente, los resultados obtenidos establecen que, la ejecucion de actividades
se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de Quipan - Canta,
2022. Con una correlacion Rho de Spearman de 0.715, siendo una correlacién
positiva y moderada. Este resultado guarda similitud con lo expresado por
Flores (2017) quien realiz6 la tesis “Transporte de productos agricolas y
pecuarios los cuales influyen en el desarrollo agropecuario de la comunidad
campesina de Bellavista - Salcabamba”, donde logré mantener identificado
todos aquellos factores que impiden el adecuado desarrollo del transporte de los
productos, siendo entre los factores del desarrollo agropecuario donde la
comunidad campesina no obtenia mayores beneficios socioeconémicos, puesto

que se carecia de un adecuado mantenimiento del camino vecinal.
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CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1.

Conclusiones

Al aplicar el estadistico Rho de Spearman se obtiene la significancia
asintdtica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la
hipédtesis nula y se aceptar la hipétesis alterna (general): la construccion de
infraestructura de transporte se relaciona con el servicio de traslado de los
pobladores de Quipan - Canta, 2022. Con una correlacion Rho de Spearman
de 0.805, siendo una correlacion positiva y alta. Es decir, el pueblo de Quipan
cuenta con una regular planificacion de actividades, sus costos — presupuestos
no estan debidamente fijados, y la ejecucién de sus actividades pocas veces
llegan a ser efectivas; de manera que, en este pueblo solo en algunas
ocasiones se logra tomar en cuenta el tiempo de recorrido y la satisfaccion del

habitante, en cada servicio de traslado brindado.

Al aplicar el estadistico Rho de Spearman se obtiene la significancia
asintdtica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la
hipdtesis nula y se aceptar la hipdtesis alterna (especifica 1): la planificacion
de actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de
Quipan - Canta, 2022. Con una correlacion Rho de Spearman de 0.723, siendo
una correlacion positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas
veces logra presentar un buen cronograma de actividades que garantice un
desarrollo adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte

y unas buenas condiciones de transitabilidad.
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Al aplicar el estadistico Rho de Spearman se obtiene la significancia
asintdtica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la
hipbtesis nula y se aceptar la hipdtesis alterna (especifica 2): los costos -
presupuestos se relacionan con el servicio de traslado de los pobladores de
Quipan - Canta, 2022. Con una correlacion Rho de Spearman de 0.774, siendo
una correlacion positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas
veces logra contar con un adecuado metrado de costos y en algunas ocasiones
llega a fijar en su totalidad los deberes del contratista, como es la inspeccién
del lugar de la obra, la revision del expediente técnico, el nombramiento a un

ingeniero residente, las facilidades de la supervision, entre otros.

Al aplicar el estadistico Rho de Spearman se obtiene la significancia
asintotica (p=0,000) menor que el 5% (0,05), lo que permite rechazar la
hip6tesis nula y se aceptar la hip6tesis alterna (especifica 3): la ejecucion de
actividades se relaciona con el servicio de traslado de los pobladores de
Quipan - Canta, 2022. Con una correlacién Rho de Spearman de 0.715, siendo
una correlacion positiva y moderada. Es decir, el pueblo de Quipan pocas
veces logra contar con: unos efectivos reportes diarios, unos buenos equipos
y materiales de trabajo, una oficina netamente para el supervisor de la obra,
con un cuaderno de obra a detalle, documentos en buen estado fisico del

expediente técnico, y un buen costo y presupuesto de obra de construccion.
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6.2 Recomendaciones

Se recomienda al alcalde de Quipan — Canta desarrollar la construccién de
infraestructura de transporte, teniendo en cuenta una adecuada planificacion de
actividades, fijando debidamente sus costos — presupuestos, y efectuando la
ejecucion de sus actividades; asimismo, tomar en cuenta el tiempo de recorrido
y la satisfaccion del habitante en cada servicio de traslado que buscan brindar,
de manera que, se logre hacer frente a aquellas dificultades presentadas en la

distribucion de sus productos agricolas en toda la region.

Se recomienda al alcalde y a su equipo técnico de Quipan — Canta organizar
sus actividades mediante un cronograma fijado, el cual garantice el desarrollo
adecuado del proceso constructivo de infraestructura de transporte y las buenas

condiciones de transitabilidad que se necesitan.

Se recomienda a los funcionarios de Quipan — Canta, emplear un metrado de
costos dentro de la determinacidn de costos — presupuestos de la construccion,
y fijar todos los deberes del contratista, como es la inspeccién del lugar de la
obra, la revisidon del expediente técnico, el nombramiento a un ingeniero

residente, las facilidades de la supervision, entre otros.

Se recomienda a los funcionarios de Quipan — Canta realizar reportes diarios,

abastecer nuevos equipos y materiales de trabajo, fijar una oficina para el

supervisor de la obra, tener un cuaderno de obra, ordenar y seleccionar los
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documentos del expediente técnico, y presentar un buen costo y presupuesto de

dicha obra de construccion.
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ANEXOS
Anexos 1
Matriz de consistencia

servicio de traslado de los
pobladores de Quipan -
Canta, 20227

presupuestos v el servicio
de traslado de los
pobladores de Quipan -
Canta, 2022.

servicio de traslado de
los pobladores de Quipan
- Canta, 2022.

JQué relacion existe entre la
gjecucion de actividades v el
servicio de traslado de los

pobladores de Quipan -
Canta, 202277

Determinar la relacién que
existe entre la ejecucion de
actividades v el servicio de
traslado de los pobladores

de Quipan - Canta, 2022,

La ejecucion de
actividades se relaciona
con el servicio de
traslado de los pobladores
de Quipan - Canta, 2022.

D1. Tiempo de recorrido

D2. Satisfaccion de habitante

Problema principal Objetivo principal Hipétesis principal Variable Indicador Metodologia
& Qué relacion existe entre la Determinar larelacién que | La  construccion  de [Variable"X": TIPO, segin su:
construccion de infraestructura | existe entre la | infraestructura de |CONSTRUCCION DE ® Finalidad, basica
de transporte v el servicio de construccion de | transporte se relaciona |INFRAESTRUCTURA DE ® Alcance temporal,
traslado de los pobladores de infraestructura de | con el servicio de traslado | TRANSPORTE Transversal
Quipan - Canta, 20227 transporte v el servicio de | de  los pobladores de . Profundidad,
traslado de los pobladores | Quipan - Canta, 2022. D1. Planificacion de Correlacional.
de Quipan - Canta, 2022. actividades D1.1. Cronograma | @ Cardcter de medida,
Problemas especificos Objetivos especificos Hipétesis especificas de actividades cualitativa.
1 ;Qué relacion existe entre la | Determinar larelaciénque | La  planificacion  de | D2. Costo - presupuesto cuestionario 01-03) | Disefio: es de tipo
planificacion de actividades v | existe entre la planificacién | actividades se relaciona correlacional.
el servicio de traslado de los | de actividades v el servicio | con el servicio de | D3. Ejecucion de las — donde:
pobladores de Quipan - Canta, | de traslado de los | traslado de los pobladores | actividades D21 Metrado de | | _ ' M: muestra
20227 pobladores de Quipan - | de Quipan - Canta, 2022. costos cuestionario g ol coef.
Canta, 2022. Variable “Y": 06-10) ~ correlacion
2 | ;Qué relacion existe entre los | Determinar la relacién que | Los costos - presupuestos | SERVICIO DE Ox: observacion de la VI
costos - presupuestos v el | existe entre los costos - | se relaciona con el | TRASLADO D21 Reportes | Oy: observacion de la V.D.

diarios cuestionario
11-15)

dl.l. registro de
horometros
cuestionario 16-20)

d2.1. Entrevista v
cuestionario 21-25)

Enfoque: la investigacion
es cualitativa, puesto que se
utilizard los datos obtenidos
basados en cuestionario.
Enfoque: cuantitativa
Poblacion = 184

habitantes.

Muestra = 125 Habitantes
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Anexos 2
Instrumento de Investigacion

CUESTIONARIO
Area de trabajo: Fecha:
1. PRESENTACION: €] 1851518, .. 0uiinttiittte it e eiiie e vae e e e eraesse e e ieeeeneeenas dela
B ha desarrollado la tesis titulada:

.......................................................................................... Por tanto, es
importante que usted anénimamente nos facilite sus puntos de vista a los factores o aspectos mas
importantes considerados.

Por favor lea las instrucciones al inicio de cada seccion y conteste la alternativa que mas se acerca
a lo que usted piensa. Sus respuestas son confidenciales y seran reunidas junto a las respuestas de
muchas personas que estan contestando este cuestionario en estos dias. Muchas gracias.

IL INSTRUCCIONES:

2.1. La informacion que Ud. nos brinde es personal, sincera y anénima.
2.2, Marque con un aspa (x) s6lo una de las respuestas de cada pregunta, que Ud. considere la opcion
correcta.

2.3. Debe contestar todas las preguntas.

IIT. ASPECTOS GENERALES:

3.1. Género { ) Masculino () Femenino

3.2 Edad ( )18 a23 afios ( )24 a28 afios ( )29 a33 afios
( )34a38afios ( )39ad43 afios { )44 amas afios

3.3 Nivel de instruccion () Primaria () Secundaria ( ) Universitaria

Escala de Calificacion

1 2 3 4 5

Muy en Ni de acuerdo ni

Algo en desacuerdo Algo de acuerdo Muy de acuerdo

desacuerdo en desacuerdo
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
i&jﬁ&]&ﬁgl\l LBl COSTO - PRESUPUESTO EJECUCION DE ACTIVIDAD
(01 a 05) (06 a 10) (11a15)
Calificacion

I: PLANIFICACION DE ACTIVIDADES

N° | Ttems 1 2|34 5

01 | Las erosiones restringen el tiempo de recorrido.

02 | Realizar la planificacion de las actividades a realizar ayuda a organizar las
cosas previas a la ejecucion.

63



03

El factor climatico es sumamente importante para prevenir las
contantes erosiones y agrietamientos.

04

El nivel de servicio prestado dependera de la velocidad de recorrido.

Es necesario realizar un campamento y sefializar los accesos anticipando
que hay una obra en ejecucion.

II: COSTO - PRESUPUESTO Calificacion
N° | Ttems 1 |2|3|4 |5
06 | Los costos y presupuestos que se plasmaron en el proyecto se deben
cumplir y ajustar a lo méximo para no exceder.
07 | Los retrasos de llegada de los materiales no agilizan el trabajo constructivo
por lo tanto se extiende el periodo de ejecucion de obra.
08 | Supervisar a diario todas las acciones que se realiza durante la construccion.
09 | Los materiales asignados tienen el presupuesto Optimo para ejecutar las
obras de envergadira.
10 | Los amortiguadores de los vehiculos se dafian constantemente por los
baches.
II: EJECUCION DE ACTIVIDADES Calificacion
Ne | items 1 [2(3]|4
06 | El disefio de la via mantiene un nivel de servicio de manera
frecuente.
07 | Durante la ejecucion del trabajo no debe de faltar ningin material ni
herramienta el cual retrase la construccion.
08 | Los accesos si fueron afectados se deben reconstruir ¥ no alterar el espacio
de recorrido de los ciudadanos.
09 | Las charlas de los 5 minutos deben ser consecuentes al avance a de la obra
de construccion.
10 | En la liquidacion del trabajo se debe de especificar detalladamente los
altibajos que ocurrié en la obra
Escala de Calificacion
1 2 3 4 5
L] E Algo en desacuerdo Ni de acuerdo ni Algo de acuerdo Muy de acuerdo
desacuerdo en desacuerdo
SERVICIO DE TRASLADO
TIEMPO DE RECORRIDO SATISFACCION DE HABITANTES
(11a15) (16 a 20)
I: TIEMPO DE RECORRIDO Calificacion |
Ne Items 1 |2 (3|4 |5
16 La adecuada manipulacién de cargas de los productos tiene un
proceso para evitar golpes.
17 Los golpes y aplastamiento de las frutas disminuyen su valor
monetario.
18 El constante recorrido por las carreteras con erosiones hace que
algunos productos caigan del vehiculo.
19 Los pasajeros llegan al lugar destino cansados de tantos saltos de
baches.
20 El adecuado traslado y la calidad de servicio se incrementa si la
carretera se encuentra uniforme.
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II: SATISFACCION DE HABITANTES

Calificacion

Ne Items 1 234
21 Los mercados de expedicién se encuentran en los lugares
alejados.
22 La contratacion de un vehiculo tiene un mayor porcentaje de
costo en flete por lo peligrosos de la carretera.
23 el recorrido de traslado demora mas de lo debido al lugar
destino.
24 En ocasiones los accidentes de transito impiden a que llegue el
producto al mercado.
25 La inadecuada manipulacién de traslado genera deterioro en los

productos.

65



Anexos 3

Ubicacién Del Estudio
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Anexos 4
Baremacion de variables

Baremacion de la variable 1:

CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

1. Baremacion de la Primera Variable: Construccion de infraestructura de transporte

Maximo: 15(5) =75

Minimo: 15(1) = 15

Rango: Maximo — Minimo = R=75-15= 60
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A= R/3 - 60/3= 20

A. Baremacion de la Primera Dimension de la V1: Planificacion de actividades

=  Maximo: 5(5) = 25

= Minimo: 5(1)=5

=  Rango: Maximo — Minimo —» R= 25-5= 20
= Numero de intervalos: 3

=  Amplitud del intervalo: A =R/3 = 20/3=6.667=7

B. Baremacion de la Segunda Dimension de la V1: Costos - presupuestos

Maximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo = R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 = 20/3=6.667=7

C. Baremacion de la Tercera Dimension de la V1: Ejecucion de actividades

Maximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 = 20/3=6.667=7;
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Baremacion de la variable 2:

SERVICIO DE TRASLADO

1. Baremacion de la Segunda Variable: Servicio de traslado
= Maximo: 10(5) =50
=  Minimo: 10(1) =10
=  Rango: Maximo — Minimo = R= 50-10= 40
= Numero de intervalos: 3

= Amplitud del intervalo: A=R/3 2 40/3=13.333=13

A. Baremacion de la Primera Dimension de la V2: Tiempo de recorrido
= Maximo: 5(5) =25
=  Minimo:5(1)=5
=  Rango: Maximo — Minimo - R= 25-5= 20
=  Numero de intervalos: 3

= Amplitud del intervalo: A=R/3 = 20/3=6.667=7

B. Baremacion de la Segunda Dimension de V2: Satisfaccion del habitante
= Maximo: 5(5) =25
=  Minimo:5(1)=5
=  Rango: Maximo — Minimo - R= 25-5= 20
= MNumero de intervalos: 3

=  Amplitud del intervalo: A=R/3 3 20/3=6.667=7



Anexos 5
Base de datos

V1 V2 D1 D2 D3 D4 D5
19 31 9 5 5 22 9
58 40 17 23 18 23 17
75 16 25 25 25 5 11
49 31 13 20 16 18 13
41 31 21 15 5 10 21
57 34 19 22 16 15 19
15 22 5 5 5 13 9
55 37 12 20 23 25 12
56 18 25 15 16 9 9
30 23 10 9 11 13 10
32 24 5 13 14 19 5
66 46 24 23 19 22 24
23 22 6 9 8 8 14
41 27 11 16 14 16 11
63 38 21 21 21 17 21
35 22 17 13 5 5 17
60 43 21 19 20 22 21
50 32 16 17 17 16 16
50 34 17 20 13 17 17
15 10 5 5 5 5 5
23 14 7 5 11 7 7
17 14 5 7 5 9 5
21 14 9 5 7 5 9
21 14 9 5 7 5 9
49 34 15 15 19 19 15
24 15 8 7 9 7 8
32 18 11 5 16 7 11
25 15 5 15 5 10 5
49 38 17 16 16 21 17
15 10 5 5 5 5 5
35 23 12 10 13 11 12
26 18 9 9 8 9 9
26 17 10 5 11 7 10
40 26 11 15 14 15 11
66 42 24 23 19 18 24
20 14 6 6 8 8 6
41 27 11 16 14 16 11
55 36 19 15 21 17 19
52 34 17 15 20 17 17
59 41 21 19 19 20 21
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54 34 18 19 17 16 18
50 34 17 20 13 17 17
15 10 5 5 5 5 5
19 31 9 5 5 22 9
58 40 17 23 18 23 17
75 16 25 25 25 5 11
49 31 13 20 16 18 13
41 31 21 15 5 10 21
57 34 19 22 16 15 19
15 22 5 5 5 13 9
55 37 12 20 23 25 12
56 18 25 15 16 9 9
30 23 10 9 11 13 10
32 24 5 13 14 19 5
66 46 24 23 19 22 24
23 22 6 9 8 8 14
41 27 11 16 14 16 11
63 38 21 21 21 17 21
35 22 17 13 5 5 17
60 43 21 19 20 22 21
50 32 16 17 17 16 16
50 34 17 20 13 17 17
15 10 5 5 5 5 5
23 14 7 5 11 7 7
17 14 5 7 5 9 5
21 14 9 5 7 5 9
21 14 9 5 7 5 9
49 34 15 15 19 19 15
24 15 8 7 9 7 8
32 18 11 5 16 7 11
25 15 5 15 5 10 5
49 38 17 16 16 21 17
15 10 5 5 5 5 5
35 23 12 10 13 11 12
26 18 9 9 8 9 9
26 17 10 5 11 7 10
40 26 11 15 14 15 11
66 42 24 23 19 18 24
20 14 6 6 8 8 6
41 27 11 16 14 16 11
55 36 19 15 21 17 19
52 34 17 15 20 17 17
59 41 21 19 19 20 21
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54 34 18 19 17 16 18
50 34 17 20 13 17 17
15 10 5 5 5 5 5
19 31 9 5 5 22 9
58 40 17 23 18 23 17
75 16 25 25 25 5 11
49 31 13 20 16 18 13
41 31 21 15 5 10 21
57 34 19 22 16 15 19
15 22 5 5 5 13 9
55 37 12 20 23 25 12
56 18 25 15 16 9 9
30 23 10 9 11 13 10
32 24 5 13 14 19 5
66 46 24 23 19 22 24
23 22 6 9 8 8 14
41 27 11 16 14 16 11
63 38 21 21 21 17 21
35 22 17 13 5 5 17
60 43 21 19 20 22 21
50 32 16 17 17 16 16
50 34 17 20 13 17 17
15 10 5 5 5 5 5
23 14 7 5 11 7 7
17 14 5 7 5 9 5
21 14 9 5 7 5 9
21 14 9 5 7 5 9
49 34 15 15 19 19 15
24 15 8 7 9 7 8
32 18 11 5 16 7 11
25 15 5 15 5 10 5
49 38 17 16 16 21 17
15 10 5 5 5 5 5
35 23 12 10 13 11 12
26 18 9 9 8 9 9
26 17 10 5 11 7 10
40 26 11 15 14 15 11
66 42 24 23 19 18 24
20 14 6 6 8 8 6
41 27 11 16 14 16 11
55 36 19 15 21 17 19
52 34 17 15 20 17 17
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