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RESUMEN

Objetivo: Establecer la relacion entre mantenimiento periddico del camino vecinal
con el Costos y presupuesto del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023. Metodologia: La investigacion sera de tipo no experimental, en su
variante descriptivo correlacional, puesto que se busca la correlacion de las variables mantenimiento
periédico de camino vecinal y costo - presupuesto; la poblacion es dado 22 profesionales
especialidades en Costos y Presupuestos y de mantenimiento periédico de carreteras no
pavimentadas. Resultados: Se ha hallado que el 50% de especialistas asegura que el tramo
vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104 del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con un
deficiente mantenimiento periddico, es decir, que se presentan dificultades en la realizacion
general de mantenimientos de la red vial no pavimentada, sin embargo, el 41% asegura que
se cuenta con regular mantenimiento para dicho tramo vecinal, y Gnicamente el 9% asegura
que se presenta un buen mantenimiento periédico, se ha hallado también, que el 55% de
especialistas asegura que el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104 del distrito de
Turpo — Andahuaylas, cuenta con un deficiente costo-presupuesto, asi mismo el 27% asegura
gue se cuenta con regular costo-presupuesto para dicho tramo vecinal, y solo el 18% asegura
que se presenta un buen costo-presupuesto. Conclusion: se concluye que, para la realizacion
general de mantenimientos de la red vial no pavimentada se presentan varias dificultades por
superar, al tener pocos elementos de via, al considerarse algunos aspectos socio ambientales,
y al incluirse ciertas atenciones de emergencias viales; lo que permite que se presenten unos
costos directos e indirectos regulares para el trayecto, una vaga recaudacion de impuestos, y
un presupuesto que necesita prontas mejoras ante las necesidades del distrito.

Palabras clave: Mantenimiento periddico, costo-presupuesto, elementos de via, socio

ambiental y emergencias viales.
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ABSTRAC

Objective: Establish the relationship between periodic maintenance of the local road with
the costs and budget of Emp. Ap-721 (Toracca) - Emp. Ap-104 (Puerta Blanca) in Turpo-
Andahuaylas, 2023. Methodology The research will be of non-experimental type, in its
descriptive correlational variant, since the correlation of the variables periodic maintenance
of local roads and cost - budget is sought; the population is given 22 professionals
specializing in Costs and Budgets and periodic maintenance of unpaved roads. Results: It
has been found that 50% of the specialists assure that the local stretch from Emp. Ap-721 to
Emp. Ap-104 of the district of Turpo - Andahuaylas, has a deficient periodic maintenance,
that is to say, that there are difficulties in the general maintenance of the unpaved road
network, however, 41% assures that there is regular maintenance for this neighborhood
section, and only 9% assures that there is a good periodic maintenance, it has also been found
that 55% of specialists assure that the neighborhood section Emp. Ap-721 to Emp. Ap-104
in the district of Turpo - Andahuaylas has a deficient cost-budget, while 27% say that the
cost-budget for this stretch of road is regular, and only 18% say that it has a good cost-
budget. Conclusion: It is concluded that, for the general maintenance of the unpaved road
network, there are several difficulties to be overcome, since there are few road elements,
some socio-environmental aspects are considered, and certain road emergency attentions are
included,; this results in regular direct and indirect costs for the route, a vague tax collection,

and a budget that needs prompt improvements to meet the needs of the district.

Keywords: Periodic maintenance, cost-budget, road elements, socio-environmental and

road emergencies.
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INTRODUCCION

Decreto de Urgencia N° 070-2020. Para establecer las medidas necesarias, en materia
econdmica y financiera, que permitan a las entidades del Gobierno Nacional, Gobiernos
Regionales y Gobiernos Locales, implementar en el marco de sus competencias, la
ejecucion de acciones apropiadas para la reactivacion de actividad economica,
impulsando la implementacion de la Medida 070-2020, se dictaron medidas con el
objetivo de generar empleo para la ejecucion de trabajos de mantenimiento de la red vial
nacional, departamental y barrial. Con el fin de garantizar el suministro de productos
agricolas en respuesta a la emergencia sanitaria provocada por el brote de COVID-19, las
actividades de mantenimiento previstas facilitan el traslado de productos agricolas desde

las zonas de intervencién a los centros de consumo.

Mediante Decreto Supremo N° 101-2020-PCM, Se autorizo la reanudacién de las
siguientes tareas: “Mantenimiento Rutinario y Periodico, Mejoramiento y Conservacion
de Caminos Nacionales, Departamentales y Locales”. Tal como lo sefiala el numeral 1.2
del articulo 1 del citado decreto supremo, las tareas mencionadas quedan
automaticamente autorizadas para reanudarse una vez que las personas juridicas que
realicen dichas tareas registren su “Plan de vigilancia, prevencion y control del COVID-

19 en el trabajo” en el citado decreto supremo.

De conformidad con lo establecido en la Resolucién Ministerial N° 01, del 07.05,

0257-2020-MTC. 2020, que autoriza los Protocolos Sanitarios Sectoriales, que son



anexos que son parte fundamental del Decreto Supremo No. Asi como de la Resolucion
Ministerial No. Dependiendo del tipo de proyecto se requiere el 239-2020-MINSA.
Produjimos las siguientes perspectivas para este plan de mantenimiento y proyecto de

investigacion:

v" Desarrollar un plan de trabajo que, luego de identificar los diversos problemas de
la via actual, incluidos los de caracter ambiental, para la defensa y preservacion
del medio ambiente, presente las soluciones adecuadas, exponiéndolas de manera
clara y lineal, para que haya una tarea fécil de realizar y, al mismo tiempo, el
inspector puede pe.

Facilitar el acceso de la poblacion a los servicios publicos, particularmente a
los de educacion (superior) y salud (atencién especializada), asi como el acceso
a los servicios privados prestados en la capital distrital. Esto beneficiara a la
economia al reducir el costo de operar el transporte terrestre tanto para
mercancias como para pasajeros, asi como reducir la pobreza en las zonas

rurales.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1 Descripcién de la realidad problematica

Hubo una vision en los paises latinoamericanos que decia que los organismos estatales
encargados de las carreteras debian centrarse en la construccion de nuevas vias, midiendo
su efectividad por el nimero de kilémetros construidos y la intensidad de su intervencion,
dejando en un segundo plano la preservacion de las vias o, en el fondo, peores casos, sin

ningun plan de intervencidn para su mantenimiento.

La expectativa generada al ofrecer a los usuarios una via adecuada no se cumple.

cuando partes importantes de la red lo estan, cuando se deteriora prematuramente.

la degradacion hace que empeoren hasta quedar inutilizables, lo que impide la
conectividad tienen que abastecer. Las causas de cada situacion son diferentes, pero
normalmente lo son combina varios grados de defectos de disefio, construccion,

mantenimiento y gestién del trafico. El resultado final es ese.

Muchas redes de carreteras estan en mucho peor estado es a la vez deseado y deseado

a raiz de esta circunstancia se ha creado un circulo vicioso de la carretera, donde se
construye o se construye se rehabilitado, no hay mantenimiento, lo abandonan, el camino
esta destrozado, y esta situacion se produce cuando no existe un camino y por tanto debe
ser reconstruible cumple con su plazo de disefio a un precio mucho mayor que si las
autoridades estuvieran a cargo tareas de mantenimiento que fueron requeridas y

completadas a tiempo. Rodriguez (2011).



A nivel nacional, la preservacion y el mantenimiento de las carreteras no se realizan en
las mejores condiciones posibles porque los gobiernos locales contratan gerentes con poca
ética profesional que cambian las especificaciones técnicas de los materiales o los
reemplazan por otro material similar que no cumple la misma funcion estructural. A pesar
de esto, actualmente se utilizan metodologias de procesos y métodos de innovacion para
construir carteras, que se llevan a cabo de una manera que no compromete la calidad.
Las municipalidades provinciales y distritales son los drganos de gobierno local de
conformidad con la Constitucion Politica del Peru. En las &reas donde estén calificados,
tienen total autonomia politica, econémica y administrativa. De acuerdo con las politicas
y planes de desarrollo nacionales y regionales, los gobiernos locales apoyan el desarrollo,
la economia local y la prestacion de los servicios pablicos de los que son responsables.
Estan capacitados para incentivar la inversién, la competencia y el financiamiento para la
ejecucion de proyectos y obras de infraestructura barrial.

Segun la Ley Organica de Municipios, los municipios provinciales y distritales tienen la
autoridad para fomentar, apoyar y ejecutar proyectos de inversién, asi como servicios

publicos municipales, dentro de los limites de un conjunto de facultades y
responsabilidades predeterminadas.

El ancho promedio de la calzada es de 4,05 metros, pero los anchos pueden variar desde
4,70 metros hasta 3,30 metros. Las curvas de radio mas pequefio y la mala visibilidad
requieren cambios rapidos de velocidad y no hay sefiales de advertencia.

Las vias existentes fueron construidas para adaptarse a la topografia, por lo que presentan

muchas curvas de geometria irregular, cuyo radio minimo es de 6 metros.



La superficie del camino en la plataforma se encuentra mayoritariamente a nivel de
subrasante y carece de una capa superficial, lo que dificulta viajar sobre él.
Durante el trabajo de campo que se realizé en el “EMP CAMINO VECINAL. Cédigo del
EMP AP-721 (TORACCA). AP-104 (PUERTA BLANCA), DISTRITO DE TURPO,
PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC, las condiciones
encontradas en la plataforma del Km 00+ 0000 al km 08+850 la plataforma presenta
dafos tipo deformacion, dafios tipo erosion, tipo erosion y bache (13-22 cm) la plataforma
presenta dafos tipo erosion.
1.2.  Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

¢Cudl es la relacion entre mantenimiento periodico del camino vecinal con
el Costos y presupuesto del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta

blanca) en Turpo-Andahuaylas, 2023?

1.2.2. Problemas Especificos
v ¢ Cual es la relacion entre los Elementos de Via con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023?

v ¢, Cual es la relacion entre Aspectos Socio Ambientales con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023?

v ¢, Cual es la relacion entre Emergencias viales con los Costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-

Andahuaylas, 2023?



1.3.  Obijetivo de la investigacion
1.3.1. Objetivo general
Establecer la relacion entre mantenimiento periddico del camino vecinal
conel Costosy presupuesto del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta

blanca) en Turpo-Andahuaylas, 2023.

1.3.2. Objetivos especificos

v Establecer la relacion entre los Elementos de Via con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca)
en Turpo-Andahuaylas, 2023.

v Establecer la relacion entre Aspectos Socio Ambientales con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca)
en Turpo-Andahuaylas, 2023.

v Establecer la relacién entre Emergencias viales con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en

Turpo-Andahuaylas, 2023

1.4, Justificacion de la investigacion

El proyecto actual se justifica por la necesidad de los lugarefios, que utilizan esta
via desde hace mas de 8 afios, de facilitar la comunicacion vehicular y el transporte de
sus productos agricolas y ganaderos hasta los mercados méas cercanos de la zona para
venderlos al publico de pago. . Sin embargo, la carretera no ha sido mantenida ni renovada
y, como resultado, los lugarefios carecen de una infraestructura vial adecuada. En este

sentido, el mantenimiento y rehabilitacion de la via son fundamentales.



1.5.  Delimitacion del estudio
v Delimitacion espacial

La investigacion se llevara a cabo en el tramo del camino vecinal EMP. AP-721
(TORACCA) — EMP. AP-104 (PUERTA BLANCA), distrito de Turpo, Provincia de
Andahuaylas, Regién Apurimac.

Delimitacion temporal

Este afio, entre marzo y agosto, se realizara la investigacion. Tiene en cuenta la
documentacion de los distintos acontecimientos durante los periodos de tiempo

relevantes, asi como encuestas a la poblacion local.

v Delimitacion social

Las personas que participaron en la investigacion son:

- El tesista Arohuillca Buitrén Eder

- Asesor de tesis: Mg. Pérez Retuerto Rony Geancarlo

1.6. Viabilidad del estudio
Dado que existen registros documentales disponibles, la disponibilidad de
informacion no es una limitacion sobre hasta donde puede llegar la investigacion.
facilidades que fuesen pertinentes para observar los procedimientos vigentes y
levantar la data necesaria. Con relacion a los requerimientos econémicos, se
cuenta con la disponibilidad de los mismos para poder asumir lo que ello
involucre. Porque no se realizaran experimentos que requieran materiales técnicos

especializados.



2.1

CAPITULO II: MARCO TEORICO

Antecedentes de la investigacion
2.1.1. Antecedentes Internacionales
Mantenimiento de camino vecinal

Rubio (2021) con su tesis titulada “Propuesta de un plan de mantenimiento
para la via de acceso al parque natural Chicaque en el municipio de Soacha,
Cundinamarca.” realizada en la Universidad Catélica de Colombia elegir la
profesion de ingeniero civil, por lo que el objetivo es crear un cronograma de
mantenimiento de rutina para el camino que conduce al Parque Natural Chicaque
teniendo en cuenta la estrategia de recuperacion probada tanto el manual de
mantenimiento del sistema vial secundario como el Manual de mantenimiento.

La parte metodologica del mantenimiento vial del INVIAS. La metodologia
planteada para el desarrollo de la investigacion se basa en una metodologia de
caracter descriptivo con enfoque cualitativo y cuantitativo de los dafios
identificados en los tramos que se definan en la via de estudio, finalmente
concluye el autor Se concluye que el resultado obtenido en la clasificacion
cualitativa se debe a la intervencion de mantenimiento ejecutada en el primer
semestre del afio 2021, antes de este tiempo el resultado de esta inspeccion habria
lanzado otros resultados y por consecuencia las actividades de mantenimiento y
conservacion vial supondrian una cantidad mucho mayor a lo reflejado en el
documento.De las fallas que se presentaron en el tramo se evidencia que las que

tienen mas presencia son la pérdida de agregados y la seccion de drenaje



inadecuado, se considera que la presencia de estos sedimentos son resultado del
anterior mantenimiento y una limpieza insuficiente.

Rodriguez (2018) con su tesis que se titula “Modelo de gestion de
conservacion vial para reducir los costos de mantenimiento vial y operacion
vehicular en los caminos rurales de las Poblaciones de Riobamba, San Luis, Punin,
Flores, Cebadas de la Provincia de Chimborazo” El objetivo de la presentacion
ante la Universidad Técnica de Ambato es analizar la mejor estrategia de manejo
donde la conservacion es crucial, disminuyendo asi los gastos de operacion de
vehiculos en aquellos caminos rurales donde las poblaciones vulnerables no
pueden ser transportadas por creencias. una investigacion preexperimental de tipo
cuantitativa porque se cuantifican valores y este proceso se realizard a lo largo del
afio, por eso se llama longitudinal porque la recoleccion de datos se realiza en
diferentes periodos, mientras que en la parte metodoldgica de la investigacion el
autor propone una investigacion preexperimental de tipo cualitativa debido a que
se cuantifican valores y este proceso se realizara a lo largo del afio, lo que limita
a los vehiculos de emergencia para realizar su trabajo principal.

Carvallo ( 2016) con su tesis “implantacion de un sistema de conservacion
de carreteras en Ecuador, aplicacion a la carretera Cuenca (el Salado) — Léntag”
presentada en la Universidad Politécnica de Valencia con la finalidad de optar el
grado de maestro en transporte ,territorio y Urbanismo, plantea el objetivo de
Implementar un sistema de conservacion para las carreteras del Ecuador, de forma
que éstas se mantengan en un estado constante de vialidad, garantizando la

seguridad y comodidad necesaria para los usuarios, y preservando la inversion



realizada, siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el autor
planteada para el desarrollo de la investigacion se basa en una metodologia de
caracter descriptivo con enfoque cualitativo y cuantitativo de los dafios
identificados en los tramos que se definan en la via de estudio, finalmente la
conclusion de la conservacion vial se ha limitado a un mantenimiento rutinario
del sistema de drenaje y de la faja vial a cargo de microempresas de trabajadores
aledafos a la zona por donde discurre la carretera. En cambio para la calzada, se
ha trabajado de forma reactiva ante deterioros avanzados al punto en que se
requieren intervenciones mas costosas ya que generalmente implica una
rehabilitacién o reconstruccion. En vez de que se realice un seguimiento de la
evolucion de los elementos que forman parte de la infraestructura para mantener
en buen estado la inversion se espera a que existan problemas para actuar. La Red
Vial del Ecuador, luego de las intervenciones realizadas por el Gobierno ha
conseguido que mas del 68 % de ésta se encuentre en buenas condiciones, sin
embargo el paso del tiempo y condiciones diferentes a las pronosticadas al
momento del disefio han hecho que el estado de algunas de ellas comiencen a
presentar problemas de forma temprana requiriendo, por este motivo, actuaciones

de mejora para su éptimo funcionamiento.

Costos - Presupuestos

Oviedo ( 2021) con su tesis titulada “Andlisis de Costos y Presupuesto del
Tramo de Carretera de 9 Km Ubicada en Paso Carreta — Paso Real Sebaco,

Municipio de Matagalpa, Departamento de Matagalpa.” presentada a la



Universidad Nacional de Ingenieria el cual se realizo con la finalidad de optar el
titulo profesional de ingeniero Civil donde plantea el objetivo Realizar el analisis
del costo y presupuesto del tramo de carretera de 9 KM ubicada en Paso carreta -
Paso Real Ubicado en Sébaco, del municipio de Matagalpa departamento de
Matagalpa, siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el autor
propone una investigacion es de nivel descriptivo de tipo cualitativo y
cuantitativo debido aquel se cuantifica valores y este proceso se realizara en un
periodo de tiempo de todo el afio motivo por el cual se Ilama transversal porque
larecopilacion de datos se realiza en en un solo tiempo tiempos de un determinado
periodo, finalmente el autor concluye la La confeccidn de un presupuesto tiene un
objetivo principal, desde el punto de vista de la persona 0 empresa constructora
que lo realiza, la materializacion de una obra de construccién que genere trabajo
y rentabilidad positiva para dicha persona o empresa. Es por esto que reviste una
sustancial importancia la generacién de un presupuesto lo mas preciso posible, ya
que si se peca por defecto, puede generar pérdidas gigantescas para la persona o
empresa constructora, ya que normalmente los montos involucrados en las obras
de construccién sobrepasan con creces el capital de la persona o empresa en

cuestién.

Gonzélez (2022) con su tesis titulada “Proposicion de Estudio de Precios
Unitarios de Partidas de Presupuesto de Carreteras” presentada a la Universidad
de Chile con la finalidad de obtener el titulo en Ingenieria Civil, identificado el
problema plantea el objetivo siguiente: Proposicion de estudio de precios unitarios

de partidas de presupuesto de carreteras y calculo de costo horario de maquinaria
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siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el autor propone una
investigacion pre experimental de tipo cuantitativo debido aquel se cuantifica
valores y este proceso se realizara en un periodo de tiempo afio motivo por el cual
se llama longitudinal porque la recopilacién de datos se realiza en diferentes
periodos, finalmente el autor llega a una conclusién acertada un proyecto vial
como una carretera consta de muchas partes como lo son el movimiento de tierra,
la compactacion, la pavimentacion, entre otras. Debido a ello es necesario trabajar
cada una de las partidas por separado observando principalmente los rendimientos
y costos de la maquinaria. Como se menciond a lo largo del trabajo, en un proyecto
vial la maquinaria predomina por sobre los gastos en mano de obra y se lleva gran

parte del costo del proyecto.

Es por eso, que el presente trabajo se centré en el célculo de precios
unitarios en funcion de la maquinaria pesada utilizada. Respecto del objetivo
principal, se pudo cumplir en su totalidad, ya que se hizo una proposicion de

estudios de precios unitarios de partidas especificas de una carretera.

Guerrero (2018) con su tesis titulada “Elaboracion del Presupuesto de
Obra del Proyecto de un Plantel Educativo en la Modalidad de Precios Unitarios.”
presentada a la Universidad Nacional Auténoma de México con la finalidad de
titulo licenciado en Ingenieria Civil identificado el problema plantea el objetivo
siguiente: Determinar el presupuesto de Obra del Proyecto de un Plantel
Educativo en la Modalidad de Precios Unitarios, siendo asi que en la parte
metodoldgica de la investigacion el autor propone una investigacion no

experimental de tipo cuantitativo debido aquel se cuantifica valores y este proceso
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se realizara en un periodo de tiempo de todo el afio motivo por el cual se llama
transversal porque la recopilaciéon de datos se realiza en un periodo y un nivel
descriptivo, finalmente concluye Para la elaboracion de un presupuesto se debe
de considerar el grado de dificultad de la obra que se pretende presupuestar asi
como el volumen de obra a ejecutar. Conocer el sitio de la obra es importante

aunque en ocasiones se puede prescindir de la visita por diversos factores.

Identificar, analizar y determinar los recursos implicados en las actividades
del proyecto para completarlo al 100% es el inicio de la elaboracion de nuestro
presupuesto, por lo tanto la elaboracion del catadlogo de conceptos debera
contemplar las partidas que intervienen en el proceso constructivo de nuestra obra
y a su vez los conceptos que integran cada una de estas partidas en los cuales se
describen de manera especifica los trabajos a realizar junto con los volimenes a
ejecutar en cada uno de ellos, es importante poner mucha atencion en la
generacion de los volimenes de obra, ya que este es un factor muy importante del
cual puede depender la viabilidad de un proyecto para el caso de que este sea a

precio alzado.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Mantenimiento de camino vecinal

Cruzado ( 2021) con su tesis “Estudio de condicion actual de via para el
mantenimiento periddico y rutinario del camino vecinal del centro poblado Santa
Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, distrito de Neshuya - 2020” Presentado en
la Universidad Catdlica Sedes Sapientiae, para obtener el titulo de Ingeniero

Civil, cuyo objetivo de estudio : Realizar el estudio de condicion actual de via para

11
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el mantenimiento periodico y rutinario del camino vecinal del centro poblado
Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, distrito de Neshuya — 2020. La
metodologia por el presente trabajo de investigacion contribuye a dar solucion a
un problema a través de un nuevo conocimiento centrado en las suposiciones que
se estudiaron con anterioridad generando una proposicion que sea aplicable a la
realidad del proyecto, por lo tanto, es de Tipo Aplicada. El presente trabajo de

investigacion es de disefio no experimental, de nivel descriptivo

Como Se concluye que se realizé el estudio de condicidn actual de via
del camino vecinal Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, habiendo
efectuado la identificacion, medicién y evaluacion de las diferentes fallas y
deterioros encontradas en dicho camino se concluye que actualmente la via se
encuentra en estado regular con una calificacién promedio de 378.83 como se
representa en la tabla N°08, por consiguiente segun la Figura N°20 donde indica
los tipo de mantenimiento a ejecutarse segun lacalificacion de condicion total
promedio obtenida, para este caso se debe aplicar el tipo de conservacién

periddica.

Bustillos (2020) con su tesis “Conservacion Vial en relacion a la
calificacion de Condicién Promedio del Camino Vecinal, Yaroca - Yuracmayo.
Tarma 2019” presentada en la Universidad Peruana Los Andes con la finalidad de
optar por el titulo profesional de ingeniero civil, por el cual plantea el objetivo
Determinar el efecto de la conservacion vial en relacion a la calificacion de
condicion promedio del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo, Tarma 201,

metodoldgica de la investigacién el autor propone El tipo de investigacién por su

12
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finalidad es aplicado, porque busca solucionar la problematica de las
conservaciones en los caminos vecinales, El nivel de investigacion por su nivel es
descriptivo correlacional, El tipo de investigacion por su disefio es no
experimental. Finalmente, el autor concluye la relacién que existe entre la
conservacion vial y el itinerario del camino vecinal Yaroca-Huaripampa-
Yuracmayo, es que debe actualizarse para el afio 2020 una nueva intervencion de
conservacion periddica, de acuerdo a su calificacion de condicién promedio vial.
Los dafios evaluados determinan que nivel de conservacion vial debe de realizarse
para el 2020, para el presente estudio se concluye que es de conservacion

Periddica para el camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo

Rojas (2018) con su tesis, “Gestion de mantenimiento vial y su
influencia en la satisfaccion del usuario de la carretera Shapaja - Chazuta, 2018”
presentada en la Universidad Cesar Vallejo presentada con la finalidad de obtener
el grado académico de Ingenieria civil, con mencion en Direcion de empresa de
la construccion, plantea el objetivo Determinar la influencia de la gestion de
mantenimiento vial en la satisfaccion del usuario en la carretera Shapaja-Chazuta,
2018, siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el autor propone
La investigacion se orient6 hacia la busqueda de una relacion de causalidad entre
las variables: Gestion del Mantenimiento Vial y la Satisfaccion del Usuario; por
tanto,le correspondio el uso de un disefio de tipo correlacional, que segun
Hernandez,Fernandez y Baptista (2010) “Asocia variables mediante un patron
predecible para un grupo o poblacién” (p. 81) entonces concluye EXxiste una

insuficiente gestion de mantenimiento en la via en estudio, cuyos datos,
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relacionados con la satisfaccion del usuario muestra resultados de un coeficiente
de correlacion en valor positivo de 0,891 y una significacion bilateral de 0,000;
por lo que estos resultados son evidencia estadistica suficiente para afirmar que
existe una relacion causal directa y significativa entre las variables de estudio, por
tanto, existe influencia de la gestion de mantenimiento en los niveles de

satisfaccion en los usuarios en la carretera Shapaja-Chazuta..

Costos y Presupuestos

Segun Saravia & Rimachi (2021) con su tesis “Costos y presupuestos de
construccion de edificaciones y la rentabilidad econdémica de la empresa
Constructora Goti Asociados Disefia & Construye S.A.C. del Distrito de Wanchaq
periodo 2018 presentada en la Universidad Andina del Cusco para optar el titulo
profesional de Contador Publico plantea el objetivo general de determinar de
manera adecuada y técnica los costos del servicio de construccion de
edificaciones, cuyos resultados benefician en la rentabilidad de la empresa materia
de investigacion, siendo asi que en la parte metodoldgica de la investigacion el
autor propone en base a una investigacion de tipo basica, de enfoque cuantitativo,
de disefio no experimental y de alcance descriptivo, siendo la poblacion y muestra
la empresa Constructora Goti Asociados Disefia & Construye S.A.C. la cual esta
conformado por 10 trabajadores de la empresa, se utilizd6 como la técnica la
encuesta y analisis documental y como instrumento el cuestionario de encuesta y
fichas de analisis documental, el autor concluye la investigacion la determinacion
de costos y presupuestos en la ejecucion de obras de edificaciones por parte de la

empresa GOTI asociados se realiza de forma anti técnica, porque no se consideran
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todos los elementos que intervienen en los costos de construccion, entre ellos
algunas partidas presupuestales y el detalle del costo de mano de obra, asi tenemos
que en las Tablas 2 a la Tabla 12, se determinaron los costos del presupuesto de
obra por parte de la empresa y que asciende a un monto total de S/2,788,068.26
como se observa en la Tabla 14, sin embargo con una correcta determinacién de
los costos contemplada en las tablas 15 a la Tabla 24 esta obra asciende a

S/3,589,620.69, tal como se puede observar en la Tabla 25.

Igochea ( 2018) con su tesis “Costos, presupuestos y programacion de la obra
mejoramiento de la infraestructura vial en la localidad de Cacatachi, distrito de Cacatachi,
San Martin-region San Martin” presentada en la Universidad Nacional San Martin-
Tarapoto con la finalidad de optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil, plantea el
objetivo: Desarrollar los costos, presupuesto y programacion de la Obra “Mejoramiento
De Los Servicios Organizacionales De La Localidad De Victoria Nueva, Distrito De
Nueva Cajamarca - Rioja - San Martin”, a nivel de expediente técnico con fines de obtener
un proyecto en condiciones adecuadas para su financiamiento, siendo asi que en la parte
metodoldgica de la investigacion el autor propone una investigacion tipo aplicada
de disefio no experimental de tipo cuantitativo y cualitativo debido aquel se
cuantifica valores y cualidades un nivel de investigacion descriptivo, la
investigacion concluye Se desarroll6 la planilla de metrados de una forma factible
y adecuada, permitiendo que se logre el documento clave (expediente técnico) que
permitan ejecutar los trabajos para el mejoramiento de los servicios

organizacionales de la localidad de Victoria.
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Se elaboraron los costos unitarios, presupuestos mediante una cotizacion
de la oferta en el mercado, comparando precios y posteriormente se procedio a
elegir la oferta que méas conviene econémicamente y también, no sin ser menos
importante, la calidad de los insumos, equipos y herramientas manuales, para un
optimo rendimiento. El proyecto tiene un plazo de ejecucién de 180 dias

calendario, tiempo que justifica la programacion de Barras Gantt.

Aguilar (2017) con su tesis titulada “Gestion de Costos Directos y Tiempo
del Mejoramiento y Rehabilitacion de la Carretera San Ignacio - Puente
Integracion” presentada en la Universidad Privada Antenor Orrego con la
finalidad de obtener para optar el grado académico de Maestro en Transportes y
Conservacion Vial por lo tanto plantea el objetivo de la investigacion proponiendo
Obtener una Herramienta de Gestion de Costos Directos y Tiempo en Obras
Viales, dindmica y facil de aplicar, enmarcada en las Buenas Practicas descritas
en el PMBOK del PMI, valiéndonos de una obra real. asi que en la parte
metodoldgica de la investigacion el autor propone una Este trabajo de tesis
comprende aspectos de interpretacion por lo tanto su desarrollo es descriptivo,
analitico y explicativo. Concluye Con la presente herramienta de Gestion de
Costos Directos y Tiempo se puede obtener un eficaz y rapido control de la
Gestion de Obra en estas areas, haciendo un seguimiento correctivo a tiempo y sin
gastos significativos para la obra como se demuestra con el presente Control de
Costos Directos y Tiempo en la Obra Vial Mejoramiento de la Carretera San
Ignacio — Puente Integracion. Al tener los resultados de costo y avance dia a dia

de las principales partidas control, se puede analizar también las causas de su

16



17

desempefio y corregirlas de inmediato, es decir tomar las acciones correctivas lo
antes posible si son necesarias, 0 en caso contrario mantener su desempefio si los
resultados son positivos como la partida Sub Dren que en toda su ejecucion

mantuvo ratios positivos.

2.2 Bases Teoricas

2.2.1. Mantenimiento Periodico Para La Red Vial Departamental No
Pavimentada

Segun Brito (2016) nos dice que; mantenimiento de una carretera es
referida a aquel trabajo refinado que se realiza para mejorar el transito vehicular
y peatonal con la finalidad de brindar un adecuado servicio de transporte
cumpliendo con las normativas vigentes, en ciertas zonas poseen limitaciones
diferente motivo por el cual la rehabilitacion no es constante en los sectores o
distritos alejados. Al encontrarse la mejora continua y mejorar los caminos
vecinales en referencia a los servicios prestado en ocasiones se opta por
pavimentar debido a que la vida Util es mucho mas extensa si el costo de inversion
comparado con todas las falencias resulta mucho mas viable y util a la vez
mejorando asi el desarrollo de la poblacion. Al transcurrir el tiempo los
pavimentos empiezan el deterioro y eso afecta en la rodadura son producto de la

friccion y repeticion continua de las llantas del vehiculo.
Tipos de Mantenimiento:

a) Mantenimiento Rutinario: Segin el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (2006) es el conjunto de actividades que se ejecutan

permanentemente a lo largo del camino y que se realizan diariamente en los
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diferentes tramos de la via. Tiene como finalidad principal la preservacion de
todos los elementos del camino con la minima cantidad de alteraciones o de dafios
y, en lo posible, conservando las condiciones que tenia después de la construccion
o la rehabilitacion. Debe ser de caracter preventivo y se incluyen en este
mantenimiento, las actividades de limpieza de las obras de drenaje, el corte de la
vegetacion y las reparaciones de los defectos puntuales de la plataforma, entre
otras. En los sistemas tercerizados de mantenimiento vial, también se incluyen
actividades socio-ambientales, de atencion de emergencias viales menores y de

cuidado y vigilancia de la via.

b) Mantenimiento Periddico: segin el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (2006) es el conjunto de actividades que se ejecutan en periodos,
en general, de mas de un afio y que tienen el proposito de evitar la aparicion o el
agravamiento de defectos mayores, de preservar las caracteristicas superficiales,
de conservar la integridad estructural de la via y de corregir algunos defectos
puntuales mayores. Ejemplos de este mantenimiento son la reconformacion de la
plataforma existente y las reparaciones de los diferentes elementos fisicos del
camino. En los sistemas tercerizados de mantenimiento vial, también se incluyen
actividades socioambientales, de atencion de emergencias viales menores y de

cuidado y vigilancia de la via.
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Tabla 1l
Clasificacion del estado de la superficie de rodadura

SUPERFICIE
ESTADO DEL DE CRITERIOS Y CONDICIONES DEL

CAMINO RODADURA CAMINO
IRI

o Lasuperficie de rodadura presenta elevado deterioro,
grandes deformaciones, hundimientos y baches.
« De circulacion muy restringida durante la mayor parte
del afio
o Obras de arte insuficientes y obras de drenaje
>18 insuficientes y colmatadas
e Lavelocidad de circulacion es menor a 10
kilometros por hora en tramos rectos
o Lasuperficie de rodadura presenta deterioro, ciertas
deformaciones apreciables, hundimientos y baches
o De circulacién restringida durante ciertos periodos del
afio
Mal o Obras de arte insuficientes y obras de drenaje
M 14-18 insuficientes y colmatadas
o Lavelocidad de circulacién es menor a 20
kilémetros por hora en tramos rectos
o Lasuperficie de rodadura presenta deterioro
superficial y presencia de baches y hundimientos
puntuales
« De circulacion sin restricciones durante el afio
Regular e Obras de arte con dafios menores y obras de drenaje
R 10-14 parcialmente colmatadas
estado « Lavelocidad de circulacién es aproximadamente
entre 20 y 40 kilémetros por hora en tramos rectos
o La superficie de rodadura no presenta deterioro
apreciable.
« De circulacion sin restricciones durante el afio
o Obras de arte en buen estado y obras de drenaje
Buen limpias.
estado B 6-10 » Lavelocidad de circulacion es aproximadamente
entre 40 y 60 kilémetros por hora en tramos rectos
o Superficie de rodadura sin defectos y con excelente
regularidad. Superficial.
« De circulacion sin restricciones durante el afio
« Todas las obras de arte y de drenaje en muy buen
Muy buen M 4-6 estado y limpias.
estado B ) » Lavelocidad de circulacion puede llegar a ser mayor
a 60 kilémetros por hora en tramos rectos

Fuente: Ministerio de Transporte y comunicaciones

Muy mal
estado

<<Z

estado

2.2.2 Actividades generales para el mantenimiento periédico de la red vial no
Pavimentada

En la Red Vial Departamental No Pavimentada las actividades principales de
mantenimiento periddico se destinan principalmente a: recobrar la regularidad
superficial para sostener la calidad de la superficie de rodadura, asegurar la

integridad estructural del camino por mas tiempo y evitar su deterioro
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prematuro. Este mantenimiento se aplica cuando los caminos estan en estado
regular y es el momento cuando debe hacerse obligatoriamente la intervencion
periddica antes de que las vias pasen a estar en mal estado y, en consecuencia
impliquen inversiones mas costosas para rehabilitarlas. De esta manera, sera
posible lograr un eficaz servicio vial reflejado en la transitabilidad, la
seguridad vial y la comodidad de la circulacion vial, al menor costo global
posible.

Las actividades generales previstas para el mantenimiento periddico de la Red
Vial Departamental

No Pavimentada, que en este caso sera a través de Medianas y Pequefias
Empresas-MYPES, estan orientadas a recuperar las caracteristicas fisicas y
funcionales de los elementos del camino, a corregir ciertos funcionamientos
y situaciones anémalas y a prevenir y a corregir los impactos ambientales
negativos que puedan presentarse 0 que se presenten por la realizacion de la
actividad.

Actividades de mantenimiento periddico

Los elementos de la via que comprenden: la plataforma, las obras de
drenaje y subdrenaje, el derecho de via, las obras de arte, y la sefializacion y
los elementos de seguridad vial.

L os aspectos socio- ambientales.

La operacion vial que incluye la atencidn de algunas emergencias viales y el

cuidado y vigilancia del camino.
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Figura 1. Tipo de terreno ondulado; progresiva 00+000

2.2.2.1 Loselementos de la via
Los principales elementos que constituyen un camino no pavimentado y
que se deben permanentemente inspeccionar y mantener para conservar su
buen estado, son los siguientes:
* La plataforma
* Las obras de drenaje y subdrenaje
* El derecho de via
* Las obras de arte

La plataforma

La plataforma en los caminos en afirmado la constituye fundamentalmente
la superficie de rodadura,la cual es la franja utilizada para la circulacion de los
vehiculos. En algunos casos, la plataforma presenta un ancho para la superficie

de rodadura y para franjas laterales adyacentes que podrian considerarse como
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“bermas”, las cuales facilitan el estacionamiento de los vehiculos y, ademas,
sirven de franja de seguridad en caso de requerirse alguna maniobra por parte
del conductor.

La plataforma es destinada fundamentalmente al transito vehicular y, por
tanto, requiere de sumo cuidado para que se conserve en buen estado y los
usuarios la puedan transitar con seguridad, comodidad, fluidez y economia.
(Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2006)

El mantenimiento periodico de la plataforma se requiere cuando el camino se
encuentra en estado regular porque existe deterioro superficial generalizado y
aproximadamente en un 20% de la superficie de la plataforma, se tiene presencia
puntual de baches, deformaciones, encalaminado y otros defectos. En forma mas
objetiva, para vias no pavimentadas o afirmadas el estado regular se tiene cuando
el indice Internacional de Rugosidad esta entre 10 y 14. En esta situacion, se
necesitan intervenciones con maquinaria pesada para ejecutar, segun la magnitud
y la gravedad de los dafios, las siguientes actividades:

e Perfilado del camino

e Reposicion de afirmado

e Reconformacion de la plataforma existente
En algunos casos, la actividad de perfilado del camino, realizada con frecuencia
aproximada de un afio, se considera como Mantenimiento Rutinario Mecanizado
y este es el criterio que se empleara en el Programa de Caminos

Departamentales-PCD.
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Las obras de drenaje

Segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2006). Las obras de
drenaje y subdrenaje, configuran un sistema que se destina a recibir y encauzar
el agua para sacarla, en forma eficiente y rapida, fuera del camino. De no hacerlo,
la via puede deteriorarse prematuramente, pues el agua lluvia cuando fluye por
la plataforma arrastra el material de afirmado, puede ocasionar inestabilidad de
los taludes; socavar alcantarillas, puentes, pontones, badenes y muros; erosionar
los terraplenes y el terreno natural y, ademas, causar numerosos dafos

adicionales.

La limpieza y el buen estado de las obras de drenaje, son condiciones senciales
para la preservacion y el funcionamiento eficiente de los caminos. Por esta razon,
el mantenimiento periddico debe enfocarse a asegurar que todos los elementos
del sistema de drenaje mantengan las caracteristicas fisicas para que el agua

superficial y el agua subterranea, puedan fluir libre, eficiente y

Réapidamente (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2006).

El sistema de drenaje, esta constituido por los siguientes elementos:
Drenaje superficial:

v" Bombeo o pendiente transversal de la plataforma

v' Cunetas.

v' Zanjas de coronacion

v Alcantarillas

v’ Canales

v' Otros

23



24

Subdrenaje:
v" Filtros longitudinales.
v’ Otros: drenes de penetracion transversal, capas drenantes, drenes de

piedra, etc.

Figura 2. Cunetas de la via

El derecho de via
Segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2006). EI derecho
de via lo constituyen el camino y las franjas de terreno laterales contiguas a la
plataforma del camino, en las cuales se encuentran las obras complementarias,
obras accesorias, servicios y se incluyen los taludes de los cortes y de los
terraplenes. ElI mantenimiento de esta zona contribuye a la seguridad de los

usuarios y a la estabilidad de la via. Normalmente, el mantenimiento es una
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actividad de rutina, aunque podrian requerirse algunas acciones periodicas
ocasionalmente.

Las principales actividades de mantenimiento periddico que podrian requerirse,
puntualmente, en la zona del derecho de via, son las siguientes:

e El desquinche o peinado de taludes con equipo menor y/o herramientas

manuales.

e Excepcionalmente, conviene considerar la estabilizacion puntual de

taludes para evitar una interrupcion critica del camino.
Las obras de arte

Las obras de arte del camino comprenden: puentes, pontones, badenes y muros
Los puentes: Los puentes son las estructuras mas importantes del camino, de
longitud igual o mayor a 10 metros, que se utilizan para pasar un rio o0 una
depresion del terreno. Se construyen principalmente de:concreto, acero
estructural, piedra 0 madera. Su costo generalmente es alto en comparacion con
los demas elementos del camino y, por lo mismo, tienen un gran valor como
patrimonio vial y como elemento critico para la operacion del camino.

Los puentes, por su importancia y por su valor, son elementos que deben
cuidarse permanentemente mediante un riguroso mantenimiento, cuyo objetivo
es lograr que todos ellos estén en buenas condiciones estructurales y siempre
sean seguros para la circulacion vehicular. (Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, 2006)

Las actividades de mantenimiento periddico a ejecutar, son puntuales y entre

ellas estan las siguientes:
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v Reparaciones de barandas de puentes de concreto.

v Reparaciones de puentes de madera.

v Cambio o reparacién de maderamen de puentes metalicos.

v La limpieza de los cauces o lechos de los rios o quebradas, empleando
maquinaria y herramientas manuales, para quitar restos de ramas o
troncos de madera, basuras, materiales producto de la erosion y otros
obstaculos que puedan afectar el paso del agua durante las crecientes y,
como consecuencia, producir impactos sobre el puente y deteriorarlo o
destruirlo.

Los pontones: Los pontones son estructuras de longitud menor a 10 metros,
que se utilizan para pasar una quebrada o una depresion del terreno. Se
construyen principalmente de: concreto, acero estructural, piedra o madera. Su
costo es relativamente alto y, al igual que los puentes, tienen un importante valor
como patrimonio vial y como elemento clave para la operacion del camino.

Los pontones son elementos importantes y valiosos que deben cuidarse
permanentemente mediante un riguroso mantenimiento, cuyo objetivo es lograr
que todos estén en buenas condiciones estructurales y siempre sean seguros para
el tréfico.

Las actividades de mantenimiento peridédico que se deben ejecutar son
similares a las correspondientes a los puentes y son las siguientes:

v Reparaciones de barandas de pontones de concreto.

v" Reparaciones de pontones de madera.
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v La limpieza de los cauces o lechos de quebradas menores, empleando
maquinaria y herramientas manuales, para quitar restos de ramas o
troncos de madera, basuras, materiales producto de la erosion y otros
obstaculos que puedan afectar el paso del agua durante las crecientes y,
como consecuencia, producir impactos sobre el ponton y deteriorarlo o
destruirlo.

Los badenes: Los badenes son estructuras que se construyen de concreto y/o
mamposteria de piedra sobre el sitio de cruce del camino con quebradas al mismo
nivel y cuyos flujos de agua son de tipo estacional. De esta manera, los badenes
sirven de plataforma al camino y de cauce para el paso del agua y de sus
materiales de arrastre. (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2006)

El mantenimiento periddico del camino incluye la reparacion puntual de
badenes.

Los muros: Son estructuras de contencion que sirven para dar estabilidad al
terreno natural y a taludes de corte o terraplén, o sostener y proteger los apoyos
de los puentes. En la Red Vial Departamental No Pavimentada se utilizan muros
de concreto ciclépeo, muros de mamposteria de piedra, muros secos y muros de
gaviones.

Para efectos de mantenimiento rutinario se considera importante hacer
inspecciones permanentes de los muros y efectuar su limpieza y con ocasion del

mantenimiento periddico, hacer las reparaciones puntuales a que haya lugar.

La sefalizacion y elementos de seguridad vial
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Las sefiales de transito se colocan en el camino con el propdsito de
contribuir a prevenir accidentes, reduciendo los riesgos, mediante dispositivos
de informacidn que contienen advertencias, prohibiciones o detalles de la via o
de los lugares por donde ella pasa. También, se emplean otros elementos, como
las barreras de proteccion, para disminuir la severidad de los accidentes en caso
de presentarse.

El objetivo de mantenimiento es procurar que las sefiales y los elementos estén
siempre limpios, visibles, situados correctamente y en la posicion adecuada.
Ademas, se deben eliminar avisos o retirar paneles o avisos comerciales que
distraigan a los conductores, produzcan contaminacion visual y deterioren el
paisaje natural. (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2006)
Las principales actividades de mantenimiento periddico que deben realizarse son
las siguientes:

e Reposicion de sefales verticales.

e Reposicion de hitos kilométricos.

e Excepcionalmente, fabricacion de guardavias con madera, llantas de

desecho u otros materiales locales.
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Figura 3. Sefalizacién Informativa

Aspectos socio-ambientales

Los aspectos ambientales en la actividad vial se reconocen como de suma
importancia y se deben considerar en la ejecucion del mantenimiento rutinario y
del mantenimiento periddico. Al respecto, las principales medidas socio-
ambientales estan relacionadas con la limpieza de la via, el manejo de basuras,
la extraccion de material de canteras y de zonas de préstamo, el aprovechamiento
de fuentes de agua, el uso de sitios para depdsito de materiales excedentes, el
cuidado de las aguas, el manejo de la vegetacion que incluye el roce, la poda y
la siembra, y la descontaminacidn visual, entre otras. Asimismo, la actividad del
mantenimiento vial tiene estrecha relacién con los usuarios viales y con las
comunidades que estan localizadas en la zona de influencia de la via, por lo que
es necesario establecer vinculos de colaboracion mutua entre las diferentes

partes interesadas.
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En el mantenimiento periddico se consideran como actividades socio-
ambientales principales las siguientes:

e Medidas socio-ambientales en la extraccion de material de canteras y de
zonas de préstamo.

e Medidas socio-ambientales en depdsitos de excedentes.

e La mitigacion de impactos socio-ambientales por el uso de personal,
equipos e insumos, en la ejecucion de las actividades de mantenimiento
periddico, tales como la utilizacion de letrinas, de campamentos y el
manejo adecuado de aceites, lubricantes y otros similares.

e Excepcionalmente, proteccion de taludes en corte y terraplén contra la

erosion en sitios muy criticos, en los cuales se puede perder la plataforma.

Emergencias viales

En el marco de la concepcion del mantenimiento vial moderno bajo un
sistema tercerizado, adicionalmente, a las actividades de mantenimiento
periddico de los elementos fisicos del camino, se incluyen algunos aspectos
operativos excepcionales como es la atencion de las emergencias viales.

En los caminos pueden presentarse emergencias, ocasionadas por fendmenos
naturales, tales como periodos de lluvias o de sequias prolongados;
deslizamientos, inundaciones y otros similares, los cuales pueden producir dafios
graves en los elementos de la via o de su entorno. También, pueden presentarse
dafios por intervencion humana con ocasion de accidentes, vandalismo, bloqueos

0 movimientos sociales y otras acciones que afecten los elementos fisicos de la
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via. En estos casos, los responsables del mantenimiento vial deben actuar de
acuerdo con el Procedimiento para el Manejo de Emergencias Viales y las
condiciones definidas contractualmente. (Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, 2006, pag. 19).

Costos

Segun Wayne et. al (2016) indican que la definicion de costo es definida
como el valor sacrificado para la adquisicion de servicios y bienes a través de las
reducciones de activos o al incidir en pasivos en la etapa en la que se adquiere el
beneficio.

Para William (2018) Costo, se refiere en un sentido de financiacién, son
todas las erogaciones o desembolsos de dinero (0 su equivalencia) para la
obtencion de algln servicio o bienes. La liquidacion de la econémica es posible
que se corresponda a unos precios o especificamente a un desembolso. Seran
precios los desembolsos ocasionados en la etapa de la fabricacién o por las
prestaciones de sus servicios: sueldo y salario de los personales de las plantas de
produccion, servicio al puablico, materia prima, que se relacionan con los

procesos de produccién, etc.

Clasificacion de Costos

Para Wayne et.al (2016) indica que la clasificacion de los costos son los
datos que necesita la direccion de la empresa para que se evalten los controles
de los procesos productivos que se desarrollan en la empresa para definir las

decisiones. Se muestran la siguiente clasificacion de los costos.
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Por su funcion que cumple los costos son:

e Costo de las producciones. Son materiales primarios directos, manos de
obra y os costos no directos de las fabricaciones.

e Gasto de la venta, todo desembolso que realiza la empresa en la
ejecucion de las ventas del producto finalizado y llevado a los centros de
venta.

e Gasto de la administracion, es el desembolso que la empresa realiza

para que se lleven las gestiones administrativas de la empresa

Por su comportamiento el costo es clasificado:

e Costo fijo, desembolso incurrido en el campo de produccion que es
realizado de manera constante sin considerar las actividades de
produccion, como el costo para los mantenimientos de la empresa,
salarios constantes, etc.

e Costo variable, es el desembolso incurrido en la empresa que se
relaciona de manera estricta con la ejecucion de las producciones como
la utilizacion de las materias primas, uso de la energia, las

depreciaciones de las maquinarias que se utilizan constantemente, etc.

Por sus identificaciones de las materias de producidas, el costo se clasifica:

e Costo directo es el desembolso identificado con las lineas de la
produccion o el producto que se elabora como el uso de las telas al

confeccionar las prendas. Son los cargos por concepto de material,
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mano de obra y de gastos, correspondientes directamente a la
fabricacion o produccion en un articulo determinado

Costo indirecto, es aquel recurso invertido por la empresa en las
fabricaciones de los bienes el cual se asigna a la linea de produccion. El
costo indirecto corresponde a los gastos generales necesarios para la ejecucién
de los trabajos no incluidos en los costos directos que realiza el contratista,
tanto en sus oficinas centrales como en el sitio de los trabajos. Se deben
considerar dentro de este rubro los gastos administrativos y técnicos
necesarios para la correcta realizacion de los procesos constructivos de la
obra, incluyendo los imprevistos, como la suspensién o la demora en el trabajo
por mal 10 tiempo, por escasez o retraso en la entrega de materiales, de equipo
0 de mano de obra, por omisiones o modificaciones al proyecto, por conflictos

patronales o por accidente.

Segun al tiempo el costo es:

Costo histérico

Costo predeterminado

Segun la estructura el costo es:

Costos de los periodos

Costos de los productos

Segun la toma de decision el costo es:

Costo relevante

Costo irrelevante (Chambergo , 2014).
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2.2.4  Presupuesto

Del Rio (2012), define al presupuesto de una manera sencilla en relacion
a la administracion como “la busqueda del optimo aprovechamiento de los
recursos con que cuenta una entidad, para el logro de sus objetivos” (p. 1-3).

Asimismo varios autores lo conceptualizan de la siguiente manera:

Segun lIsidro (2009), el presupuesto “es primordialmente el esquema de
un plan proyectado de accion de una empresa, para un periodo de tiempo

definido” (p. 309).

Cuevas (2010) lo define como “la culminacién financiera de los

pronosticos y de los supuestos acerca de las metas y objetivos financieros” (p.

328)

Segun Pere ( 2000), “un presupuesto es un plan detallado en el que figuran
explicitas tanto las previsiones de ingresos como las necesidades de adquisicion
y consumo de recursos materiales y financieros para un determinado periodo de

tiempo” (p. 18).

Segln Martinez & Millan (1999) definen al presupuesto con una optica
empresarial como “un plan de accidon detallado, expresada en términos
cuantitativos, que engloba diversos aspectos de la actividad de una empresa, para

un periodo determinado” (p. 16). 17

Burbano & Ortiz (2001), conceptualizan al presupuesto como la

“expresion cuantitativa formal de los objetivos que se propone alcanzar la
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administracion de la empresa en un periodo, con la adopcion de las estrategias

necesarias para lograrlos” (p.11).

En suma el presupuesto es un plan detallado cuantitativamente de los
objetivos y metas para un determinado periodo de tiempo. Determinando asi que
un presupuesto de construccion “es la valoracion econdmica de las cantidades
obtenidas en el computo métrico para una determinada tarea, instalacion o

servicio, en forma anticipada a su ejecucion”, segiin Macchia (2005).

Metrados

Camara Peruana de la Construccion (2020) Se define asi al conjunto ordenado
de datos obtenidos o logrados mediante lecturas acotadas, preferentemente, y
con excepcidn con lecturas a escala, es decir, utilizando el escalimetro. Los

metrados se realizan con el objeto de calcular la cantidad de obra a realizar y que

al ser multiplicado por el respectivo costo unitario y sumados obtendremos el

costo directo.

Costo Unitario

Es el examen detallado que se hace a una unidad de obra con la finalidad
de conocer por separado, sus caracteristicas constructivas y los elementos de
costos que lo componen para sacar conclusiones y establecer su precio previo a
la construccion y demostrar l6gicamente su valor monetario. EI procedimiento
se realiza conforme a las condiciones del contrato, los planos y especificaciones

técnicas del proyecto y a las condiciones propias de la obra a construir.
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Los analisis de precios unitarios se presentan en una planilla, donde se
describe la formulacion de los componentes de costo que se utilizaran en la
construccion de la partida, con sus respectivos rendimientos, calculos y precios

de mercado vigentes a la fecha de presentacion del presupuesto.

La formulacion del precio unitario se concibe considerando los recursos
disponibles y la forma mas idonea de ejecutar el trabajo para garantizar el

cumplimiento de las especificaciones del proyecto.

Y se fundamenta en la certeza del calculo de costos de los materiales,

equipos y la mano de obra requeridos para la construccion de cada partida.

las partidas

Son las unidades minimas de construccion en que se ha dividido una obra,
proyecto o presupuesto. Su funcion es distinguir de forma singular los elementos
a construir. Las partidas se identifican por su codigo, su descripcion y su unidad
de medida. Las partidas tienen un alcance, que es la determinacion previa de los
requisitos que debe cumplir su ejecucién para la aceptacion y pago de ellas, por

parte del propietario de la obra.

Las partidas se utilizan para programar, distribuir, supervisar y establecer
el alcance del trabajo, especificar, medir, computar, presupuestar, detallar partes
0 la totalidad de una obra. En general sirven para planificar, administrar y

controlar el proyecto de construccion.
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Las partidas se conciben considerando la forma mas idonea de ejecutarlas
y medirlas conforme a las practicas usuales en la industria de la construccion a
fin de garantizar el cumplimiento de las especificaciones técnicas del proyecto.
Para su realizacién se emplea la mano de obra y las maquinarias propias del
oficio, tomando en cuenta el tipo y magnitud de la obra, las caracteristicas del
proyecto, las condiciones del sitio de construccion, el sistema de construccion

mas idoneo y los recursos disponibles para ejecutar la obra.

2.2.4.3 Gastos Generales
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Segun Alex (2022). Los Gastos Generales corresponden a todos aquellos
costos que una empresa contratista estima como necesarios y suficientes para dar
cumplimiento a los contratos en materia de administracion de servicios, seguros,
garantias, mantenimiento de instalaciones, financiamiento, cargos de la oficina
central, entre otros, y que no corresponden a costos directos ni a utilidades. De
esta forma, tienen por finalidad hacer frente a esas deudas permanentes y que,
por el caracter de tal, se deberan pagar invariablemente. Bajo estos respectos, el
contratista hace sus estimaciones y acepta los términos contractuales. Si no se
establecieran Gastos Generales que obedecieran a pagos minimos garantizados,
el contratista no podria llevar a cabo sus funciones, por lo que no contrataria o

lo haria en términos mas onerosos

Utilidad

Segun Beltran (2012) todo esfuerzo que se haga y en el que ademas se

invierta un determinado capital debe generar una ganancia o utilidad que debe
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representar la retribucion que corresponde por los elementos expuestos. Esta
ganancia debe ser licita y debe corresponder a varios conceptos. El primero que
sea justa en funcidon del capital expuesto, por el tiempo expuesto y la tecnologia
aplicada y el segundo que permita la expansion y subsistencia logica de la

empresa.

Segun La Camara Peruana de la Construccién (2020) La utilidad es un
monto percibido por el contratista, porcentaje del Costo Directo del Presupuesto,
y que forma parte del movimiento econémico general de la empresa con el objeto
de dar dividendos, capitalizar, reinvertir, pagar impuestos relativos a la misma
utilidad e incluso cubrir pérdidas de otras obras Impuestos En relacion a la
utilidad debemos sefialar que, en razén del alto grado de desarrollo alcanzado
por la actividad, constructora en nuestro pais, se hace necesario que las empresas
contratistas fijen su porcentaje de utilidad en base a criterios técnicos, dejando
de lado las estimaciones empiricas tradicionales, para lo cual es imprescindible

que cuenten con informacion.

Impuestos o Tributos

Segun la Camara Peruana de la Construccion (2020) todos los contratos
de construccion que se ejecuten en el territorio nacional, cualquiera sea su
denominacion, sujeto que lo realice lugar de celebracion del contrato o de
percepcion de los ingresos (inc. ¢. Art. lo TUO de la Ley y el inc. c. num 1. Art.

2" Rgto).
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Bases filoséficas

Mantenimiento de carreteras

En muchos foros se repite, a modo de mantra, que la falta de conservacién de
nuestras carreteras (y calles, en el caso de las ciudades) se debe fundamentalmente
a un problema de orden econémico. Por algun u otro motivo (crisis econdémica,
dificultad en aprobar presupuestos, falta de voluntad politica, etc.), la falta
aparente de recursos obliga a realizar una conservacion correctiva o reactiva de
las carreteras que, como ya se justifico en un articulo anterior, provoca estados
subdptimos en la infraestructura y tiene como consecuencia el incremento del
riesgo de accidentes, la reduccion de la velocidad de los vehiculos, las
restricciones de paso y la eleccidn por los usuarios de itinerarios alternativos con
mayor tiempo de recorrido. Conviene insistir en este punto, una conservacion
deficiente genera mayores costes a los usuarios relacionados con el valor del
tiempo de viaje, con el vehiculo y con los accidentes de trafico. La justificacion
econdmica de las restricciones presupuestarias queda en entredicho cuando se

consideran los costes totales del transporte.

Sin embargo, en nuestro grupo de investigacion hemos desarrollado modelos que,
incluso en el caso de disponer presupuestos restrictivos, pueden maximizar el
estado o condicidn, no de una carretera, sino de una red completa, considerando,
ademas, distintas funciones objetivo (costes economicos, sociales y
medioambientales). Pero para entender mejor el problema, expongo a

continuacion la dificultad intrinseca de este tipo de problemas y justificaré las
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razones por las que muchos gestores del mantenimiento de carreteras toman

decisiones que se alejan de ser 6ptimas. Yepes (2019)

Costo- Presupuesto

La contabilidad de costos es una herramienta de la administracion que
consiste en determinar cuanto vale produccion un articulo o prestar un servicio en
sus tres elementos: Materiales directos, MOD, costos indirectos de fabricacion. El
fin primordial de la contabilidad de costos es servir de herramienta de control a la

administracion para disminuir costos y asi obtener mas beneficios.

Todo producto esta compuesto por tres elementos que son: Materiales,
mano de obra, los costos indirectos de fabricacién. Los costos son un sistema

contable y como tal, puede clasificarse asi:

e Segln sus componentes, que son: Materiales directos, MOD, costos
indirectos de fabricacion.

e Segun la forma de producir que puede ser: Costos por ordenes
especificos, por procesos y por ensamble.

e Segun la fecha de calculo, que se subdivide en: Histdricos y
predeterminados.

e Que los determinados a su vez, se subdividen en: estimados y estandares.

Segun la forma de contabilizarse que puede ser. Costeo real; Costeo normal y

costeo estandar.
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El presupuesto de construccién, también Ilamado presupuesto de obra, es
un documento que contiene el calculo detallado y anticipado del precio de
construccion de una obra. El total del presupuesto representa todos los costos y

gastos que tendra que asumir el propietario del proyecto para llevarlo a cabo.

El presupuesto se elabora en base a los cbmputos métricos y a los analisis
de precios unitarios de cada una de las partidas que componen el proyecto. Los
precios unitarios de las partidas se fundamentan en la certeza del calculo de los
costos de materiales, equipos y mano de obra, directa e indirecta requeridos para
la construccion de cada partida. EI presupuesto de construccion ademas de detallar
el monto de dinero que se necesita para hacer frente a los gastos necesarios para
acometer un proyecto, cumple con una serie de importantes funciones durante el

desarrollo del proyecto:

e Sirve de base para la licitacion y para la elaboracion del contrato de obra.

e Se utiliza para el pago de la obra, para la planificacion y el control de los
costos, para confirmar el monto cotizado por terceros y de base para el
flujo de caja.

e Ademas de permitir la aplicacion racional de los recursos, establecer
prioridades, evaluar el logro de los objetivos, medir el riesgo con la

intencion de disminuirlo y conseguir finalmente mejores resultados.
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Definiciones de términos basicos

Utilidad Bruta o Utilidad Final es el resultado de la formula aplicada a la utilidad
que refleja tanto la utilidad propuesta que se desea obtener més los pagos

Impositivos o impuestos.

Utilidad Neta o Utilidad Propuesta es la ganancia que se repartira a los socios y

esta libre de pagos impositivos o impuestos.

Pagos impositivos o tasa impositiva es el porcentaje de los impuestos que se

tienen que pagar al estado.

Inflacién es el fendbmeno econdmico que se caracteriza por el alza sostenida e
irreversible de los precios, de los bienes y servicios que consumimos, generados

por un exceso de la demanda sobre la capacidad de la oferta.

Riesgo Pais es un indicador sobre las posibilidades de un pais emergente de no
cumplir en los términos acordados con el pago de su deuda externa, ya sea al
capital o sus intereses; cuanto mas crece el nivel del "Riesgo Pais™ de una nacion
determinada, mayor es la probabilidad de que la misma ingrese en moratoria de
pagos 0 "default". El riesgo pais se mide en puntos base, donde 100 puntos base

equivale a un punto porcentual.

Velocidad de Disefio Es maxima velocidad con que se disefia una via en funcion
a un tipo de vehiculo y factores relacionados a: topografia, entorno ambiental,
usos de suelos adyacentes, caracteristicas del trafico y tipo de pavimento previsto.
Velocidad de Operacion: Maxima velocidad autorizada para la circulacion

vehicular en un tramo o sector de la carretera.
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Vehiculo: Cualquier componente del transito cuyas ruedas no estan confinadas
dentro de rieles.

Tramo: Parte continla de una carretera.

Talud: Inclinacién de disefio dada al terreno lateral de la carretera, tanto en zonas
de corte como en terraplenes

Superficie de Rodadura: Parte de la carretera destinada a la circulacién de
vehiculos compuesta por uno o0 mas carriles, no incluye la berma

Sobreancho: Ancho adicional de la superficie de rodadura de la via, en los tramos
en curva para compensar el mayor espacio requerido por los vehiculos.

Sistema Nacional de Carreteras (SINAC): Conjunto de carreteras conformantes
de la Red Vial Nacional, Red Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal
o0 Rural.

Sefializacidon Vial: Dispositivos que se colocan en la via, con la finalidad de
prevenir e informar a los usuarios y regular el transito, a efecto de contribuir con
la seguridad del usuario.

Seguridad Vial: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos
de accidentes de los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos
por causa de la accidentalidad.

Rugosidad (Pavimento): Parametro del estado mas caracteristico de la condicién
funcional de la capa de superficie de rodadura de un pavimento. Se expresa

mediante el indice de Rugosidad Internacional (IRI).
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Red Vial Departamental O Regional: Conformada por las carreteras que
constituyen la red vial circunscrita al ambito de un Gobierno Regional. Articula
bésicamente a la Red Vial Nacional con la Red Vial Vecinal o Rural
Plataforma: Superficie superior de una carretera, incluye calzadas o superficie
de rodadura, bermas, veredas, separadores centrales y cunetas, segun corresponda
Pendiente de la Carretera: Inclinacion del eje de la carretera, en el sentido de
avance.

Pavimento: Estructura construida sobre la subrasante de la via, para resistir y
distribuir los esfuerzos originados por los vehiculos y mejorar las condiciones de
seguridad y comodidad para el transito. Por lo general esta conformada por las
siguientes capas: subbase, base y rodadura.

Material de Préstamo Propio: Material adecuado para las explanaciones,
proveniente de los cortes para ser utilizado en rellenos, transportado fuera de la
distancia denominada “libre de transporte.

Material de Cantera: Material de caracteristicas apropiadas para su utilizacion
en las diferentes partidas de construccion de obra, que deben estar
econdémicamente cercanas a las obras y en los volimenes significativos de
necesidad de la misma.

Inventario Vial: Registro ordenado, sistematico y actualizado de todas las
carreteras existentes, especificando su ubicacidn, caracteristicas fisicas y estado

operativo.
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Impacto Ambiental: Alteracion o modificacion del medio ambiente ocasionada
por la accion del hombre o de la naturaleza, que incluye los impactos socio
ambiental..

Huaico: Gran masa de material compuesta de suelos, rocas, vegetaciones, etc.
movilizadas abruptamente de las partes altas debido a diversos fendmenos
naturales. Esta masa asi movilizada, en su recorrido, adquiere la consistencia de
un lodo aluvioénico pesado y destructor que, al llegar a un rio proximo se disipa.
Este fendmeno, en términos internacionales corresponde a la definicién de flujo
aluvioénico o simplemente aluvion, siendo una caracteristica tipica de ciertas rocas
blandas (arcillas, margas) o de ciertas rocas duras con un alto grado de alteracion.
Grieta: Fractura, de variados origenes, con un ancho mayor a 3 milimetros,
pudiendo ser en forma transversal o longitudinal al eje de la via.

Flujo De Transito: Movimiento de vehiculos que se desplazan por una seccion
dada de una via, en un tiempo determinado.

Encalaminado: Ondulaciones u hondas en la superficie de rodadura de una via,
producto de un tipo de movimiento plastico en sentido longitudinal.

Empalme: Conexién de una carretera con otras, acondicionada para el transito
vehicular.

Desquinche: Accion de eliminar toda piedra, roca o material ubicado en el talud
que presente signos de inestabilidad, evitando la caida de dichos elementos hacia
las cunetas o superficie de rodadura.

Cunetas: Canales abiertos construidos lateralmente a lo largo de la carretera, con

el propoésito de conducir los escurrimientos superficiales y sub-superficiales
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procedentes de la plataforma vial, taludes y areas adyacentes a fin de proteger la
estructura del pavimento.

Carretera no Pavimentada: Carretera cuya superficie de rodadura esta
conformada por gravas o afirmado, suelos estabilizados o terreno natural.
Camino: Viaterrestre para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados,

peatones y animales, con excepcion de las vias férreas.

Formulacion de la hipotesis
2.5.1 Hipdtesis general

Existe relacion entre mantenimiento periédico del camino vecinal con el
Costos y presupuesto del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca)

en Turpo-Andahuaylas, 2023.

2.5.2 Hipdtesis especificas

v' Existe relaciéon entre los Elementos de Via con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca)
en Turpo-Andahuaylas, 2023.

v' Existe relacion entre Aspectos Socio Ambientales con los Costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca)
en Turpo-Andahuaylas, 2023.

v Existe relacion entre Emergencias viales con los Costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-

Andahuaylas, 2023.
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2.6 Operacionalizacion de variable e indicadores

Tabla 2. Matriz de operacionalizacién de variables

47

Variables Definicién conceptual. Definicién operacional Dimensiones Indicadores Técnicas e
instrumentos
Variable(X): Es el conjunto de actividades que se D1.1 Plataforma )
ejecutan en periodos, en general, de mas Es el conjunto de actividades que se D1.2.0bras de drenaje y sub
d = ti I bsito d li b tad D1. Elementos de drenaje
e un afio y que tienen el propdsito de  realizan para conservar en buen estado Via D1.3 Derecho de Via
MANTENIMIENTO evitar la aparicion o el agravamiento de las condiciones fisicas para evitar el D1.4 Obras de arte
PERIODICO DE defectos mayores, de preservar las agravamiento de defectos mayores de D1.5 Sefializacion y elementos  T: Encuesta
CAMINO VECINAL  caracteristicas superficiales, de conservar la plataforma 'y conservar la  py aspectos de seguridad vial I: Cuestionario
la integridad estructural de la via estructura vial. (Arohuillca, 2023) Socio D2.1Material de canteras.
y de corregir algunos defectos puntuales Ambientales D2.Zonas de prestamo

mayores. En los sistemas tercerizados de
mantenimiento vial, también se incluyen
actividades socioambientales, de atencion
de emergencias viales menores y de
cuidado y vigilancia de la via. (MTC,
2006)

D3 Emergencias
Viales

D2.3 Mitigacion de impactos
D2.4 Proteccion de taludes

D3.1 Fenémenos Naturales
D3.2 Movimientos Sociales
D3.3 Accidentes

Variable (Y):

COSTO-

PRESUPUESTO

La estimacion de costos es una prediccion
basada en la informacidn disponible en un
momento dado. La estimacion de costos
debe refinarse durante el transcurso del
proyecto para reflejar los detalles
adicionales a medida que éstos se hacen
disponibles. Determinar el presupuesto de
obra es el proceso que consiste en sumar
los costos estimados de actividades
individuales o paquetes de trabajo para
establecer un presupuesto de obra.
(Molina , 2018)

Los gastos de unaobra esta integrado
por los costos directos, indirectos y

loa impuestos, el presupuesto se
conforma de la integracion del
metrados, costo unitario  gastos
generales, utilidad y impuestos.

(Arohuillca,2023)

D1 costo directo

D2.Costo indirecto

D3. Impuesto

D4 presupuesto

D1.1 Materiales
D1.2 Mano de obra
D1.3 Equipo y herramientas

T: Encuesta
I: Cuestionario

D2.1 Gastos generales
D2.3Utilidad

D3.1 IGV

D4.1 Metrado

D4.2 Costo Unitario
D4.3 Gastos Generales
D4.4 Utilidad

D45 I1IGV

Fuente: elaboracion propia
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CAPITULO IlI: METODOLOGIA

3.1. Disefio Metodoldgico

3.1.2. Tipo de investigacion

Segun su finalidad, se menciona que es no experimental aplicada debido a que
busca nuevos conocimientos técnicos aplicado a problemas dados (Cordova,
2013).

Por su alcance temporal, se considera transversal, analizando en un tiempo dado
(Cérdova, 2013).

Segun su profundidad; no experimental (Cérdova, 2013).

Segun su caracter de medida, es cuantitativa debido a que se obtiene resultados
numéricos. (Cérdova, 2013).

3.1.1. Disefio

El presente trabajo de investigacion sera de tipo no experimental, en su variante
descriptivo correlacional, puesto que se busca la correlacién de las variables gestion de

inventario y rentabilidad, asi mismos de las dimensiones.

OX

0} 4

3.1.3. Nivel de la investigacion

Correlacional, porque se pretende medir el impacto al relacionar las
variables, programa de seguridad y salud en el trabajo y riesgos laborales. Consiste
en interpretar sistematicamente la relacion o correlacion entre hechos que tiene

lugar en un determinado lugar (Cordova, 2013).
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3.1.4. Enfoque

3.2.

El presente trabajo de investigacion es cuantitativo, puesto que se
utilizara los datos obtenidos del trabajo de campo.

Enfoque cualitativo: “Utiliza la recoleccion y andlisis de datos para afinar
las preguntas de investigacion o revelar nuevas interrogantes en el proceso de
interpretacion”. (Sampieri, 2014, p.7).

Poblacion y Muestra
3.2.2. Poblacion

La poblacién de estudio es finita y estard comprendida por N=22

profesionales especialidades en Costos y Presupestos y de mantenimiento

periddico de carreteras no pavimentadas..

3.2.3. Muestra

La muestraes la misma al de la poblacion debido a que es una muestra

pequerfia lo tanto la muestra es (n=22) especialistas.
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Técnicas e instrumentos de informacion
3.3.1. Técnica aemplear

Para analizar la informacion se utilizarén las siguientes técnicas:
> Encuesta
3.3.2. Descripcion de los instrumentos

La informacidn necesaria para llevar a cabo este trabajo de investigacion, se
obtendra de los siguientes instrumentos de recoleccion:
> Cuestionario: Ilamamos asi al documento donde encuentra plasmado una
serie de afirmaciones o preguntas las cuales seran validadas mediante escalas o
puntuaciones dependiendo de la investigacion aplicada a la muestra de la

investigacion.

Técnicas para el procesamiento de la informacion
Para el procesamiento de la informacion se utilizaran las siguientes técnicas:

Para realizar los calculos en el software usaremos el Microsoft Excel 2019, SPSS

25, Word 20109.

El procesamiento de los datos se hard como sigue: Se elaborara una base de datos

a partir del cuestionario en el software Excel y que luego se utilizara el SPSS version 25.

Se hara la exploracién y consistencia de los datos, dimensiones y finalmente la medicién

de las variables, las medidas de resumen descriptivo. En la medicion de indicadores,

dimensiones y la variable de investigacion se utilizaran las tablas de variables cualitativas

y graficos estadisticos para las variables cualitativas como grafico de barras y algunas

medidas resumen descriptivas como promedios, varianzas, desviacion estandar entre otros.
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CAPITULO IV: RESULTADOS
4.1 Analisis de resultados

4.1.1 Anélisis descriptivo de la primera variable y sus dimensiones

Tabla 3

Mantenimiento periddico de camino vecinal
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 2 9%
DEFICIENTE 11 50%
REGULAR 9 41%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

50%

S0% 41%
45% -
40%
35%
30%
25%
20%
15% 9%
10%

5%

0%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 4 . Mantenimiento periddico de camino vecinal

Se ha hallado que el 50% de especialistas asegura que el tramo vecinal Emp.
Ap-721 al Emp. Ap-104 del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con un
deficiente mantenimiento periddico, es decir, que se presentan dificultades en
la realizacion general de mantenimientos de la red vial no pavimentada, al
presentarse carencias de elementos de via, al no respetarse aspectos socio
ambientales, y al no incluirse la atencion de ciertas emergencias viales. Sin
embargo, el 41% asegura que se cuenta con regular mantenimiento para dicho
tramo vecinal, y Unicamente el 9% asegura que se presenta un buen

mantenimiento periddico.
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Tabla 4

Elementos de via
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 2 9%
DEFICIENTE 13 59%
REGULAR 7 32%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

59%
60%

50%
10% 32%
30%

20% 9%

10%

0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 5. Elementos de via

Para el 59% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con unos deficientes elementos
de via, es decir, que la plataforma del camino no se encuentra en condiciones
de transitabilidad, las obras de drenaje y subdrenaje no logran cumplir con el
objetivo, el derecho de via se encuentra en pésimas condiciones, las obras de
arte del camino no se encuentran operativas, y apenas se logran mantener unas
cuantas sefializaciones y elementos de seguridad vial. Sin embargo, para el
32% se cuenta con unos regulares elementos de via en dicho tramo vecinal, y

solo para el 9%, se presenta unos buenos elementos de via.
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Tabla 5

Aspectos socio ambientales
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 4 18%
DEFICIENTE 12 55%
REGULAR 6 27%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

55%
60%

50%

40%
27%

30% 18%

20%

10%

0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 6. Aspectos socio ambientales

Para el 55% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con un deficiente respaldo de los
aspectos socio ambientales, es decir, que el material de la cantera no logra
cumplir con las especificaciones técnicas de uso, las fuentes de agua del
camino se encuentran en estado de abandono y deterioro, la mitigacion de
impactos resulta desafiante ante los procesos de cuidados, la ausencia de
proteccion de los taludes es cada vez mas evidente, y la localizacion de las
zonas de préstamos de materiales resultan inadecuadas e inoportunas para la
comunidad. Sin embargo, para el 27% se cuenta con un respaldo regular de
los aspectos socio ambientales en dicho tramo vecinal, y solo para el 9%, se

presenta un buen respaldo de los aspectos socio ambientales.
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Tabla 6

Emergencias viales
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 4 18%
DEFICIENTE 11 50%
REGULAR 7 32%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

50%

50%
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40% 32%
35% -/
30%
25% 18%
20%
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Figura 7. Emergencias viales

Para el 50% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con una deficiente preparacion
ante emergencias viales, es decir, que no se toma en cuenta la posibilidad de
enfrentar fendmenos naturales, no existe un tramo destinado para aquellas
movilizaciones sociales, no se estd preparado para accidentes de gran escala,
no han establecido protocolos de emergencia, y al contarse con incontables
deslizamientos en la zona, el camino resulta inseguro para los ciudadanos. Sin
embargo, para el 32% se cuenta con una regular preparacién ante emergencia
viales en dicho tramo vecinal, y solo para el 18%, se presenta una buena

preparacion ante emergencias viales.
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4.1.2 Analisis descriptivo de la segunda variable y sus dimensiones

Tabla7

Costo-presupuesto
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 4 18%
DEFICIENTE 12 55%
REGULAR 6 27%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

55%
60%

50%

40%
27%

30% 18%

20%

10%

0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 8. Costo-presupuesto

Se ha hallado también, que el 55% de especialistas asegura que el tramo
vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104 del distrito de Turpo — Andahuaylas,
cuenta con un deficiente costo-presupuesto, es decir, que se no se llegan a
presentar unos suficientes costos directos e indirectos para el trayecto, la
recaudacion de impuestos se ve imposibilitado, y el presupuesto de este
proyecto no logra responder ante las necesidades del distrito. Sin embargo, el
27% asegura que se cuenta con regular costo-presupuesto para dicho tramo

vecinal, y solo el 18% asegura que se presenta un buen costo-presupuesto.
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Tabla 8

Costo directo
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 3 14%
DEFICIENTE 13 59%
REGULAR 6 27%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

59%
60%

50%

40%
27%
30%
14%
20%

10%

0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 9. Costo directo

Para el 59% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con una deficiente presentacion
de costos directos, es decir, que no se logran considerar todas las partidas
necesarias de los materiales que generen un costo adecuado, el costeo de la
mano de obra es escaso, el costeo de maquinarias no siempre logra adaptarse
a los requerimientos de mantenimiento, las cotizaciones son limitadas, y el
costeo de equipos y herramientas se ve afectada por la falta de diligencias.
Sin embargo, para el 27% se cuenta con una presentacion regular de costos
directos para dicho tramo vecinal, y solo para el 14%, se cuenta una buena

presentacion de costos directos.
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Tabla9

Costo indirecto
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 4 18%
DEFICIENTE 11 50%
REGULAR 7 32%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 10. Costo indirecto

Para el 50% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con una deficiente presentacion
de costos indirectos, es decir, que los gastos generales de mantenimiento no
logran cumplir con las normas vigentes, los gastos administrativos resultan
ser incompatibles con las intervenciones de cuidado, y las utilidades logran
alejarse de los estandares del proyecto. Sin embargo, para el 32% se cuenta
con una presentacion regular de costos indirectos para dicho tramo vecinal, y

solo para el 18%, se cuenta una buena presentacion de costos indirectos.

57



58

Tabla 10

Impuesto
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 3 14%
DEFICIENTE 13 59%
REGULAR 6 27%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 11. Impuesto

Para el 59% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con una deficiente recaudacion
de impuestos, es decir, que la tributacion incumple aquellas normativas
vigentes de la zona de intervencion, y el calculo de los impuestos generales a
las ventas se alejan de la realidad del distrito. Sin embargo, para el 27% se
cuenta con una regular recaudacion de impuestos para dicho tramo vecinal, y

solo para el 14%, se cuenta una buena recaudacién de impuestos.
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Tabla 11

Presupuesto
NIVELES FRECUENCIA PORCENTAJE
BUENO 4 18%
DEFICIENTE 12 55%
REGULAR 6 27%
TOTAL 22 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 12. Presupuesto

Para el 55% de especialistas, el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104
del distrito de Turpo — Andahuaylas, cuenta con un deficiente desarrollo de
presupuesto, es decir, que el metrado de mantenimiento vial no se alinea a
todas las especificaciones técnicas, el costo unitario del mantenimiento es
incompatible con la documentacion, el gasto general no logra calcularse
adecuadamente en relacion a la realidad, la utilidad del proyecto se ha visto
calculado de manera irrazonable, y el presupuesto como tal, no logra estar
definido lo suficientemente, para llevar a cabo efectivos mantenimientos
viales en toda la zona. Sin embargo, para el 27% se cuenta con un regular
desarrollo de presupuesto para dicho tramo vecinal, y solo para el 18%, se

cuenta un buen desarrollo de presupuesto.
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4.1.3 Tablas de Contingencia y figuras

Tabla 12
Tabla cruzada de Mantenimiento periddico de camino vecinal y Costo-presupuesto

Costo-presupuesto
Bueno Deficiente  Regular  Total

Mantenimiento Bueno 9% 0% 0% 9%

periédico de Deficiente 0% 41% 9% 50%
camino vecinal  Regular 9% 14% 18% 41%
Total 18% 55% 27% 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.

45% 41%
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35% presupuesto
30%
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10%

5% 0% 0% 0%
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Bueno Deficiente Regular

Mantenimiento periddico de camino vecinal

Figura 13. Mantenimiento periddico de camino vecinal y Costo-presupuesto

Se hallé que el 41% de especialistas asegura que, para el camino vecinal del
distrito de Turpo — Andahuaylas, se cuenta con un deficiente mantenimiento
periddico y realizacion de costo-presupuesto. Por su parte, el 18% asegura que,
tanto el mantenimiento como el costo-presupuesto de dicho tramo es regular.
El 14% afirma que se cuenta con un regular mantenimiento y con un deficiente
costo-presupuesto. No obstante, un 9% califica de bueno al mantenimiento de
la carretera y a su costo-presupuesto. Un segundo 9% hace hincapié sobre un
mantenimiento deficiente y un costo-presupuesto regular. Y un tercer 9% hace
mencion sobre un mantenimiento regular, pero con un buen costo-presupuesto

de dicho camino vecinal.
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Tabla 13
Tabla cruzada de Elementos de via y Costo-presupuesto
Costo-presupuesto
Bueno Deficiente ~ Regular  Total

Bueno 4% 0% 4% 8%
\'fl,'aeme”tos de  Deficiente 0% 46% 14%  60%
Regular 14% 9% 9% 32%
Total 18% 55% 27%  100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 14. Elementos de via y Costo-presupuesto

Se hallé que el 46% de especialistas asegura que, para el camino vecinal del
distrito de Turpo — Andahuaylas, se cuenta con unos deficientes elementos de
via y realizaciones de costos-presupuestos. Un 14% afirma que se cuenta con
unos deficientes elementos de via y con un regular costo-presupuesto. Otro
14% hace hincapié sobre unos regulares elementos de via, pero con un buen
costo-presupuesto. Un 9% hace mencidn también sobre unos elementos de via
que resultan regulares, y con unos costos-presupuestos deficientes. Aunque,
otro 9% asegura que, tanto los elementos de via como el costo-presupuesto de
dicho tramo son regulares. Sin embargo, un 4% sefiala de bueno a los elementos
de via de esta carretera y a su costo-presupuesto. Y otro 4% revela que éstos

elementos de via son buenos, pero el costo-presupuesto resulta ser regular.
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Tabla 14
Tabla cruzada de Aspectos socio ambientales y Costo-presupuesto
Costo-presupuesto
Bueno Deficiente ~ Regular  Total

A t . Bueno 9% 5% 4% 18%
SPECLOS SOCI0 1y i iante 0% 41% 14% 55%
ambientales

Regular 9% 9% 9% 27%
Total 18% 55% 27% 100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 15. Aspectos socio ambientales y Costo-presupuesto

Se hallé que el 41% de especialistas asegura que, para el camino vecinal del
distrito de Turpo — Andahuaylas, se cuenta con unos deficientes aspectos socio
ambientales y realizaciones de costos-presupuestos. EI 14% menciona que se
cuenta con unos deficientes aspectos socio ambientales y con un regular costo-
presupuesto. Aunque, un 9% sefiala de bueno a los aspectos socio ambientales
de esta carretera y a su costo-presupuesto. Otro 9% hace hincapié sobre unos
regulares aspectos socio ambientales, pero con un buen costo-presupuesto. Un
tercer 9% hace mencidn también sobre unos aspectos socio ambientales que
resultan regulares, y con unos costos-presupuestos deficientes. Un cuarto 9%
asegura que, tanto los aspectos socio ambientales como el costo-presupuesto
de dicho tramo son regulares. El 5% revela que los aspectos socio ambientales

del tramo son buenos, pero el costo-presupuesto resulta ser deficiente.
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Tabla 15
Tabla cruzada de Emergencias viales y Costo-presupuesto
Costo-presupuesto

Bueno Deficiente ~ Regular  Total

. Bueno 14% 0% 4% 18%
\'fig’l‘zgge”c'as Deficiente 4% 32% 14%  50%
Regular 0% 23% 9% 32%

Total 18% 55% 27%  100%

Nota: Test aplicado a especialistas en costos, presupuestos, y mantenimientos de
carreteras no pavimentadas.
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Figura 16. Emergencias viales y Costo-presupuesto

Se hallé que el 32% de especialistas asegura que, para el camino vecinal del
distrito de Turpo — Andahuaylas, se cuenta con una deficiente preparacién ante
emergencias viales y realizaciones de costos-presupuestos. EI 23% afirma que
se cuenta con una regular preparacion ante emergencias viales y con un costo-
presupuesto que es deficiente. Aunque, un 14% sefiala de bueno a la respuesta
de esta carretera ante emergencias viales y a su costo-presupuesto Otro 14%
hace hincapié sobre una deficiente preparacion de emergencias viales, y con un
regular costo-presupuesto. Sin embargo, el 9% asegura que, tanto el proyecto
ante emergencias viales como el costo-presupuesto de este tramo son regulares.
Un 4% revela que el afronte ante emergencias viales es bueno, pero el costo-
presupuesto resulta ser regular. Y otro 4% hace mencién que el afronte ante

emergencias viales es deficiente, pero que el costo-presupuesto es bueno.
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4.1.3 Supuesto de Normalidad
1. Hipdtesis:

e Ho: Se comprueba la normalidad de los datos
e Ha: Se rechaza la normalidad de los datos
2. Significancia: p=0.05=5%
3. Criterios
e Si(p) > 5%, se incorpora la Ho.
e Si(p) <5%, se incorpora la Ha.
4. Prueba de normalidad:
Se hizo uso del estadistico Shapiro Wilk al tenerse una muestra de 22
especialistas en costos, presupuestos, y mantenimiento de carreteras no

pavimentadas.

Tabla 16
Prueba de Normalidad
. . i Shapiro Wilk
Variable y Dimensiones — :
Estadistico Gl Sig.

Mantenimiento periddico de camino 0.929 22 0.116
Costo-presupuesto 0.899 22 0.028
Elemento de via 0.906 22 0.039
Aspectos socio ambientales 0.876 22 0.010
Emergencias viales 0.933 22 0.140
Costo directo 0.869 22 0.008
Costo indirecto 0.913 22 0.055
Impuesto 0.867 22 0.007
Presupuesto 0.905 22 0.037

Nota. Elaboracion propia

5. Decision
Con la prueba de normalidad, se hallaron en su mayoria, unas (p) > 5%, es
decir, que variables y dimensiones no son normales, y, por ende, se tiene

que emplear el coeficiente Rho de Spearman.
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4.2  Contrastacion de hipotesis

4.2.1 Contrastacion de la hipotesis general:
I. Hipdtesis:

Ho: No existe relacién entre mantenimiento periodico del camino vecinal con los
costos y presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-Andahuaylas, 2023.

Hai: Existe relacion entre mantenimiento periédico del camino vecinal con los
costos y presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-Andahuaylas, 2023.

Il. Criterios:
o Si(p) > (5%), se acepta la (Ho).
o Si(p) < (5%), se acepta la (Ha).
I11. Aplicacion del SPSS v25:
Tabla 17

Correlacion entre Mantenimiento periddico de camino vecinal y Costo-presupuesto
Mantenimiento

o Costo-
periodico de resupuesto
camino vecinal P P
Rho de Ma_n,te_nlmlento Coeﬂme_qte de 1.000 0.665
Spearman  periddico de correlacion
camino vecinal Sig. (bilateral) 0.001
N 22 22
Costo- Coef|C|e_n,te de 0.665 1.000
presupuesto correlacion
Sig. (bilateral) 0.001
N 22 22

Nota. Elaboracion Propia

Siendo la significancia igual 0.001 y menor que el 5%, se acepta la (Ha), es decir,
existe relacion entre mantenimiento periodico del camino vecinal con los costos
y presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en

Turpo-Andahuaylas, 2023. El grado de correlacion Rho de Spearman es 0.665.
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Figura 17. Correlacion entre Mantenimiento peridédico de camino vecinal y
Costo-presupuesto

Se corrobora con la gréfica, la existencia de un nivel correlacional positivo y
moderado entre el mantenimiento periddico de camino vecinal y el costo-

presupuesto, al tenerse una poca aproximacion de los puntos hacia la recta.

66



67

4.2.2 Contrastacion de la primera hipotesis especifica:
I. Hipotesis:

Ho: No existe relacion entre los elementos de via con los costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Hi: Existe relacién entre los elementos de via con los costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Il. Criterios:
e Si(p)>(5%), se acepta la (Ho).
o Si(p) < (5%), se acepta la (Ha).

I11. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 18
Correlacion entre Elementos de via y Costo-presupuesto
Elementos de Costo-
via presupuesto
Rho de E,Iementos de Coef|C|e_n,te de 1.000 0.657
Spearman  via correlacion
Sig. (bilateral) 0.001
N 22 22
Costo- Coeﬂme_qte de 0.657 1.000
presupuesto correlacion
Sig. (bilateral) 0.001
N 22 22

Nota. Elaboracion Propia

Resultando la significancia igual 0.001 y menor que el 5%, se acepta la (Ha), es
decir, existe relacion entre los elementos de via con los costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-

Andahuaylas, 2023. El grado de correlacién Rho de Spearman es 0.657.
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Figura 18. Correlacion entre Elementos de via y Costo-presupuesto

Se confirma con la grafica, la existencia de un nivel correlacional positivo y
moderado entre los elementos de via y el costo-presupuesto, al tenerse una poca

aproximacion de los puntos hacia la recta.
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4.2.3 Contrastacion de la segunda hipotesis especifica:
I. Hipotesis:

Ho: No existe relacion entre los aspectos socio ambientales con los costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023.

Hi: Existe relacion entre los aspectos socio ambientales con los costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023.

Il. Criterios:
e Si(p)>(5%), se acepta la (Ho).
o Si(p) < (5%), se acepta la (Ha).

I11. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 19
Correlacion entre Aspectos socio ambientales y Costo-presupuesto
Aspectos socio Costo-
ambientales presupuesto
Rho de Aspe_ctos socio Coef|C|e_n,te de 1.000 0.564
Spearman  ambientales correlacién
Sig. (bilateral) 0.006
N 22 22
Costo- Coeﬂme_qte de 0564 1.000
presupuesto correlacion
Sig. (bilateral) 0.006
N 22 22

Nota. Elaboracion Propia

Resultando la significancia igual 0.006 y menor que el 5%, se acepta la (Ha), es
decir, existe relacion entre los aspectos socio ambientales con los costos y
presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en

Turpo-Andahuaylas, 2023. El grado de correlacién Rho de Spearman es 0.564.
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Figura 19. Correlacion entre Aspectos socio ambientales y Costo-presupuesto

Se confirma con la grafica, la existencia de un nivel correlacional positivo y
moderado entre los aspectos socio ambientales y el costo-presupuesto, al

tenerse una poca aproximacion de los puntos hacia la recta.
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4.2.4 Contrastacion de la tercera hipdtesis especifica:
I. Hipotesis:

Ho: No existe relacion entre las emergencias viales con 10s costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

H1: Existe relacion entre las emergencias viales con los costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Il. Criterios:
e Si(p)>(5%), se acepta la (Ho).
o Si(p) < (5%), se acepta la (Ha).

I11. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 20
Correlacion entre Emergencias viales y Costo-presupuesto
Emergencias Costo-
viales presupuesto
Rho de E_mergenmas Coef|C|e_n,te de 1.000 0.612
Spearman  viales correlacién
Sig. (bilateral) 0.002
N 22 22
Costo- Coeﬂme_qte de 0612 1.000
presupuesto correlacion
Sig. (bilateral) 0.002
N 22 22

Nota. Elaboracion Propia

Resultando la significancia igual 0.002 y menor que el 5%, se acepta la (Ha), es
decir, existe relacion entre las emergencias viales con los costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta blanca) en Turpo-

Andahuaylas, 2023. El grado de correlacion Rho de Spearman es 0.612.
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Figura 20. Correlacion entre Emergencias viales y Costo-presupuesto

Se confirma con la grafica, la existencia de un nivel correlacional positivo y
moderado entre las emergencias viales y el costo-presupuesto, al tenerse una

poca aproximacion de los puntos hacia la recta.
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CAPITULO V: DISCUSION

5.1 Discusioén de resultados

Se estableci6 que existe relacion entre mantenimiento periddico del camino vecinal
con los costos y presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-Andahuaylas, con un valor correlacional Rho de Spearman 0.665.
Guardando afinidad con lo hallado por Bustillos (2020) en la tesis “Conservacion
Vial en relacién a la calificacion de Condicion Promedio del Camino Vecinal,
Yaroca - Yuracmayo. Tarma 2019”, donde se fij6 el efecto de la conservacion vial
en relacion a la calificacion de la condicion promedio de dicho camino vecinal,

definiendo una relacion existente y significativa entre ambas intervenciones.

Se confirmé la relacion entre los elementos de via con los costos y presupuestos de
los tramos estudiados, con un valor correlacional Rho de Spearman 0.657. Teniendo
afinidad con Rojas (2018) y lo hallado en su tesis “Gestion de mantenimiento vial y
su influencia en la satisfaccion del usuario de la carretera Shapaja - Chazuta, 2018,
donde determind la influencia de la gestion de mantenimiento vial sobre la
satisfaccion del usuario de dicha carretera, obteniendo un valor positivo de 0.891 d

correlacion y una significancia que impulso la relacion causal directa.

Se confirmo también, la relacion entre los aspectos socio ambientales con los costos
y presupuestos de éstos tramos, con un valor correlacional Rho de Spearman 0.564.
Complementandose con Cruzado (2021) y lo hallado en su “Estudio de condicion
actual de via para el mantenimiento periddico y rutinario del camino vecinal del

centro poblado Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, distrito de Neshuya -
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2020”, donde realiz6 una investigacion de condicion de via para el mantenimiento
periodico y rutinario del camino vecinal mencionado, a fin de solucionar el estado
en que se encontro dichos tramos, resultando oportuno, conocer aquellas decisiones

tomadas en base a lo hallado en dicho centro poblado.

Por ultimo, se confirmod la relacidn entre las emergencias viales con los costos y
presupuestos de dichos tramos, con un valor correlacional Rho de Spearman 0.612.
Complementandose con Saravia & Rimachi (2021) y lo hallado en su tesis “Costos
y presupuestos de construccion de edificaciones y la rentabilidad econdémica de la
empresa Constructora Goti Asociados Disefia & Construye S.A.C. del Distrito de
Wanchag periodo 2018”, quiénes determinaron los costos de la construccion de las
edificaciones, las cuales beneficiaron en la rentabilidad de la empresa estudiada,

teniéndose como modelo, la propuesta y los detalles de los diferentes costos.
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CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

Se pudo establecer que existe relacion entre mantenimiento periédico del camino
vecinal con los costos y presupuestos del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104
(puerta blanca) en Turpo-Andahuaylas, con un valor correlacional Rho de Spearman
0.665. Por ende, se concluye que, para la realizacion general de mantenimientos de
la red vial no pavimentada se presentan varias dificultades por superar, al tener pocos
elementos de via, al considerarse algunos aspectos socio ambientales, y al incluirse
ciertas atenciones de emergencias viales; lo que permite que se presenten unos costos
directos e indirectos regulares para el trayecto, una vaga recaudacion de impuestos,

y un presupuesto que necesita prontas mejoras ante las necesidades del distrito.

Como se confirmo la relacion entre elementos de via con los costos y presupuestos
de los tramos estudiados, con un valor correlacional Rho de Spearman 0.657. Se
afiade que, la plataforma del camino se encuentra en condiciones de transitabilidad
por afiadirse, las obras de drenaje y subdrenaje cumplen con algunos objetivos, el
derecho de via se encuentra en condiciones tolerables, las obras de arte del camino
se encuentran mediamente operativas, y se mantiene una cantidad considerable de

sefializaciones y elementos de seguridad vial.

Tambien, como se confirmo la relacion entre aspectos socio ambientales con los
costos y presupuestos de los tramos estudiados, con un valor correlacional Rho de
Spearman 0.564. Se agrega que, el material de la cantera cumple con casi todas las

especificaciones técnicas de uso, las fuentes de agua del camino se encuentran en
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estado de intervencidn de mejoras, la mitigacion de impactos resulta desafiante ante
los procesos de cuidados, la proteccion de los taludes es moderada, y la localizacion

de las zonas de préstamos de materiales resultan poco atractivas para la comunidad.

Finalmente, al confirmarse la relacion entre emergencias viales con los costos y
presupuestos de los tramos estudiados, con un valor correlacional Rho de Spearman
0.612. Se afilade que, la posibilidad de enfrentar fendmenos naturales es crucial, existe
un pequefio tramo destinado para las movilizaciones sociales, los accidentes de gran
escala podrian dafiar severamente el camino, faltan méas protocolos de emergencias,
y al contarse con pocos deslizamientos en la zona, el camino resulta algo inseguro

para los ciudadanos.

Recomendaciones

Con los hallazgos en la ruta vecinal Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta
blanca) del distrito de Turpo — Andahuaylas, planteo que se realicen inspecciones
periddicas del camino, a fin de identificar cualquier problema o deterioro. Para ello,
es necesario que se establezca un programa de mantenimiento por las autoridades
municipales, donde se incluyan las reparaciones de baches, limpieza de senderos y
vias, eliminaciones de obstaculos, entre otros. Ademas, estos mantenimientos deben
tener un indole preventivo y oportuno en beneficio de prevenir dafios mayores y en

la reduccion de costos a largo plazo.

Recomiendo que se mejoren las infraestructuras viales, por medio de unas mayores
identificaciones de las areas que necesitan mejoras estructurales, resaltando aquellas

secciones desgastadas, reforzando aquellas obras e instalando mayores sefiales.
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Recomiendo que se tenga mayor consideracién con el cuidado medioambiental del
planeta, prestando atencion sobre aquellos aspectos socio ambientales del trayecto,
por medio de evaluaciones del impacto ambiental, asegurandose con el cumplimiento
de las normas, y empleando materiales sostenibles en las obras. Asimismo, seria ideal
que se promueva la participacién colectiva de los ciudadanos dentro de la planeacion

y desarrollo de éstos proyectos.

Finalmente, se debe de implementar un plan de respuesta a emergencias viales, el
cual permita responder a situaciones inesperadas, como accidentes de transito o
desastres naturales. Se debe de capacitar a los encargados de los mantenimientos
viales, sobre primeros auxilios y procesos de respuesta ante emergencias, y también,

tener un inventario de emergencia para respuestas rapidas y efectivas.
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Anexo 1

Matriz de consistencia

81

Problema principal

Objetivo principal

Hipétesis principal

Variable

Indicador

Metodologia

¢ Cudl es la relacion entre
mantenimiento periddico
del camino vecinal con el
Costos y presupuesto del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023?

Determinar la  relacién
entre entre mantenimiento
de la carretera y el estudio
de suelos en el tramo
Sayan - Acotama
(00+000.00 km-16+120.00
km) en el distrito de Sayan
2023..

Existe  relacion  entre
mantenimiento  periddico
del camino vecinal con el
Costos y presupuesto del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Problemas especificos

Obijetivos especificos

Hipdtesis especificas

¢Cudl es la relacién entre
los Elementos de Via
con los Costos  y
presupuestos del Emp.
Ap-721 (Toracca) — Emp.
Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas,
20237

Establecer la relacion entre
los Elementos de Via con
los Costos y presupuestos
del Emp. Ap-721 (Toracca)
— Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Existe relacion entre los
Elementos de Via con los
Costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104  (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

¢ Cudl es la relacion entre
Aspectos Socio
Ambientales con los
Costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023?

Establecer la relacién entre
Aspectos Socio
Ambientales con los Costos
y presupuestos del Emp.
Ap-721 (Toracca) — Emp.
Ap-104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023.

Existe relacion  entre
Aspectos Socio Ambientales
con los Costos vy
presupuestos del Emp. Ap-
721 (Toracca) — Emp. Ap-
104 (puerta blanca) en
Turpo-Andahuaylas, 2023.

¢, Cudl es la relacion entre
Emergencias viales con
los Costos y presupuestos
del Emp. Ap-721
(Toracca) — Emp. Ap-104
(puerta blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023?

Establecer la relacion entre
Emergencias viales con los
Costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104  (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023

Existe  relacion  entre
Emergencias viales con los
Costos y presupuestos del
Emp. Ap-721 (Toracca) —
Emp. Ap-104  (puerta
blanca) en Turpo-
Andahuaylas, 2023.

Variable“X":MANTENIMIENTO

PERIODICO DE
VECINAL

D1. Elementos de Via

D2 Aspectos Socio
Ambientales

D3 Emergencias Viales

Variable"Y"'": COSTO
PRESUPUESTO

d1l costo directo

d2.Costo indirecto

d3. Impuesto

d4 Presupuesto

D1.1 Plataforma
D1.2.0bras de drenaje y sub
drenaje

D1.3 Derecho de Via

D1.4 Obras de arte

D1.5 Sefalizacion y
elementos de seguridad vial

D2.1Material de canteras.
D2.Zonas de prestamo

D2.3 Mitigacion de impactos
D2.4 Proteccion de taludes

D3.1 Fenémenos Naturales
D3.2 Movimientos Sociales
D3.3 Accidentes

d1.1 Materiales
d1.2 Mano de obra
d1.3 Equipo y herramientas

d2.1 Gastos generales
d2.3Utilidad

d3.1 IGV

d4.1 Metrado

d4.2 Costo Unitario
d4.3 Gastos Generales
d4.4 Utilidad

TIPO, segunsu:

e Finalidad, aplicada

e Alcance temporal,

trannsversal

e Profundidad, no

experimental.

e Caracter de medida,

cuantitativa.

Disefio: descriptivo de

caracter Correlacional
0X

oy

Donde:

M: Muestra

Ox: Observacion de la
variable 1 (v1)

Oy: Observacidn de la
variable 2 (v2)

r: coeficiente de
correlacion
encuestas.Enfoque:
cuantitativa

Poblacion = 22
especialistas.

muestra =22 especialistas
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Anexo 2: juicio de experto

Universidad Nacional

“José Faustino Sanchez Carrion”
FICHA DE OPINION DE EXPERTOS

|.- DATOS GENERALES:

82

Apellidos y Nombres Del
Experto informante

Grado
Académico

Cargo e
Institucién

Nombre del instrumento de
Evaluacion

Autor del instrumento

Cuestionario

Arohuillca Buitrén Eder

Titulo de Investigacion:

MANTENIMIENTO PERIODICO DEL CAMINO VECINAL EMP. AP-721 (TORACCA) — EMP. AP-104 (PUERTA BLANCA) Y SU RELACION CON COSTOS Y
PRESUPUESTOS EN TURPO-ANDAHUAYLAS, 2023.

Il.- Aspecto de validacion:

DEFICIENTE REGULAR BUENA MUY BUENA EXCELENTE
INDICADORES CRITERIOS DE 00 A 20 DE 21 A 40 DE 41 A 60 DE 61 A80 DE 81 A 100
6 | 11|16 |21 | 26 |31 |36 |41 |46 |51 |56 |61 |66 |71 |76 |81|86|91 %
10 | 15|20 |25 |30 [ 35|40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 |75 |8 | 8 | 90 | 95 | 100
1. Claridad Los items estan formulados con

lenguaje apropiado y comprensible

2. Objetividad

Esta expresado en conductas

observables

3. Organizacién

Existe una organizacion ldgica en la
redaccion de los items

4.  Suficiencia

Los items son suficiente para la
medicién de los indicadores en
estudio

5. Intencionalidad

Los item son adecuados para
valorar los indicadores que se
pretende medir

6. Coherencia

Hay coherencia entre las variables e
indicadores

7.  Consistencia

Los items estdan basados en
aspectos tedricos - cientificos sobre
el tema en estudio

8.  Viabilidad

Es posible su aplicacion y ejecucion

lll.- Opinidn de aplicabilidad:

IV.- Promedio de valoracion:

PUNTALJE (DE 0 a 100)

Calificacién (De Deficiente a Excelente)

Lugar y fecha

Firma del experto informante

Teléfono
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Anexo 3: Instrumento de investigacion

UNIVERSIDAD NACIONAL JOSE FAUSTINO SANCHEZ CARRION

Cuestionaro pra concer el trabajo de investigacion “MANTENIMIENTO PERIODICO DEL CAMINO

VECINAL EMP. AP-721 (TORACCA) — EMP. AP-104 (PUERTA BLANCA) Y SU RELACION CON COSTOS

PRESUPUESTOS EN TURPO-ANDAHUAYLAS, 2023”.

Estimado especialista esperamo tu colaborcién respondiedo co responsabildad y honestiad, el

presete cuestioario. Se agradee no deja ninguna preguta sin cotestar.

El objtivo e rcopilar informacid, pra conoer mantenimiento periddico del camino vecinal emp.

ap-721 (Toracca) — emp. ap-104 (Puerta Blanca) y su relacidn con costos presupuestos en Turpo-

Andahuaylas, 2023.

Instrucciones: Lea cuidadosamente las preguntas y marque con un aspa (x) la escala que crea

conveniente.

Escala valorativa

Siempre | Casisiempre | Aveces | Casinunca

Nunca

5 4 3

2

MANTENIMIENTO PERIODICO DE CAMINO VECINAL (X)

NO

X.1. Elementos de Via

N.

C.N

A.

C.S.

01

¢La plataforma del camino vecinal se
encuentra en condiciones adecuadas para la
transitabilidad?

02

¢, Las obras de drenaje y sub drenaje cumplen
adecuadamente sus funciones en el camino
vecinal?

03

¢El derecho de via se encuentra en dptimas
condiciones?

04

¢, Estan operativos las obras de arte del camino
vecinal?
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05

¢Las Sefializaciones y elementos de seguridad
vial del camino vecinal cumplen con la
normatividad vigente?

X.2. Aspectos Socio Ambientales

06

¢El material de cantera cumplen con las
especificaciones técnicas para el uso de
mantenimiento periddico del camino vecinal?

07

¢Las fuentes de Agua cercanas al camino
vecinal cumplen con las caracteristicas
técnicas?

08

¢La mitigacién de impactos en el proceso de
mantenimiento vial es el 6ptimo?

09

¢ Tienen adecuada proteccion los taludes que se
encuentra lo largo del camino vecinal?

10

¢Las zonas de préstamo de materiales estan
bien localizados?

X.3. Emergencias Viales

11

¢ Con que frecuencia existe fenémenos naturales
en la zona donde se encuentra el camino
vecinal?

12

¢Con que frecuecia existe movilizaciones
sociales en la zona de mantenimiento de la via
vecinal?

13

¢Con que frecuencia ocurre accidentes en la
zona de intervencion del mantenimiento vial?

14

¢Los responsables de emergencias viales actlan
de acuerdo a los protocolos establecidos?

15

¢Con que frecuencia ocurre deslizamientos en
la zona de intervencidn de mantenimiento vial?

Costo — Presupuesto (Y)

Y.1. Costo Directo

16

¢Se consideran todas las partidas necesarias de
los materiales para generar el costo adecuado?

17

¢Con frecuencia realizan adecuadamente el
costeo de la mano de obra?

18

¢Realizan adecuadamente el  costeo de
madquinarias de acuerdo a los requerimiento del
mantenimiento periodico de la via?

19

¢Con que frecuencia realizan cotizaciones
para determinar el costo?

20

¢ Realizan adecuadamente el costeo de
herramientas de acuerdo a los requerimiento
del mantenimiento periddico de la via?

Y.2. Costo Indirecto

21

¢Cree usted que los gastos generales cumplen
de acuerdo ala normatividad vigente?
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22 | ¢(Cree Ud. que los gastos administrativos son
los adecuados para la intervencién en el
mantenimiento de la via?

23 | ¢Cree ud. Que las utilidades estan dentro de
los estdndares de la industria de la
construccion?

Y.3. Impuestos

24 | ¢La tributacién se realiza de acuerdo a la
normatividad vigente en la zona de
intervencion?

25 | ¢Cree ud. que el calculo de impuesto general a
las ventas es el adecuado?

Y.4. Presupuesto

26 | ¢Cree ud que el metrado del mantenimiento vial
estd de acuerdo a las especificaciones técnicas
sobre mantenimiento vial?

27 | ¢Cree ud que el costo wunitario del
mantenimiento vial estd de acuerdo a las
especificaciones técnicas sobre mantenimiento
vial?

28 | ¢Cree ud que la utilidad en el proyecto de
mantenimiento  vial esta razonablemente
calculada?

29 | ¢Cree ud que los gastos generales en el
mantenimiento vial esta de adecuadamente
calculadas?

30 | ¢Cree ud que el presupuesto en el mantenimiento

vial esta de adecuadamente calculado?
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Anexo 4 Proceso de Baremacion

MANTENIMIENTO PERIODICO DEL CAMINO VECINAL

1. Baremacion de la Primera Variable:

Maximo: 15(5) = 75

Minimo: 15(1) = 15

Rango: Maximo — Minimo — R= 75-15= 60
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 60/3=20

A. Baremacion de la D1 de la VV1: Elementos de via

Maéximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A = R/3 — 20/3= 6.666

B. Baremacion de la D2 de la V1: Aspectos socio ambientales

Maximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A = R/3 — 20/3=6.666

C. Baremacion de la D3 de la VV1: Emergencias viales

Maximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A = R/3 — 20/3= 6.666

COSTO-PRESUPUESTO

1. Baremacion de la Segunda Variable:

Maximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R= 25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 20/3=6.666

A. Baremacion de la D1 de la VV2: Costo directo

Maéaximo: 3(5) = 15

Minimo: 3(1) =3

Rango: Maximo — Minimo — R= 15-3= 12
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 12/3=4

B. Baremacion de la D2 de la VV2: Costo indirecto
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Maximo: 2(5) = 10

Minimo: 2(1) =2

Rango: Maximo — Minimo — R=10-2=8
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 8/3= 2.666

C. Baremacion de la D3 de la V2: Impuesto

Méaximo: 2(3) =6

Minimo: 2(1) = 2

Rango: Maximo — Minimo — R=6-2=4
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 4/3=1.333

D. Baremacién de la D4 de la V2: Presupuesto

Maéaximo: 5(5) = 25

Minimo: 5(1) =5

Rango: Maximo — Minimo — R=25-5= 20
Numero de intervalos: 3

Amplitud del intervalo: A =R/3 — 20/3=6.666
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Anexo 5 Base de Datos
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V1l | V2 D1 D2 D3 D4 | D5 D6 D7
22 19 9 8 5 6 4 2 7
54 57 15 15 24 18 12 10 17
16 19 6 5 5 6 4 3 6
21 40 9 7 5 12 7 6 15
41 36 12 13 16 13 9 5 9
67 66 18 24 25 22 14 10 20
24 23 5 6 13 7 9 2 5
43 62 13 19 11 22 13 6 21
26 22 8 7 11 8 4 4 6
35 26 11 7 17 7 8 3 8
21 44 5 5 11 14 10 7 13
44 19 12 21 11 7 4 3 5
26 22 5 5 16 7 4 4 7
42 47 13 9 20 12 9 7 19
49 42 19 23 7 14 9 4 15
50 31 17 16 17 15 3 2 11
60 70 21 17 22 22 15 10 23
46 41 17 16 13 14 8 6 13
50 35 18 16 16 10 6 4 15
15 15 5 5 5 5 3 2 5
23 23 6 9 8 7 5 2 9
17 21 5 5 7 7 5 4 5
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Anexo 6 Confiabilidad de Alfa Cronbach

CONFIABILIDAD

FORMULACION

El alfa de Cronbach es siempre la relacién promedio entre las variables (o elementos) que
pertenecen al tamafio. Se pueden calcular de dos maneras: contraste o asociacidn con factores.
Cabe seialar que las dos férmulas son versiones de esto y el otro se puede deducir.
A partir de las varianzas

A partir de las varianzas, el alfa de Cronbach se calcula asi:

_{ K }1_&

= |— 2 !
K—1 Si
donde
SE
. i es la varianza del item i,
S‘E
o t es la varianza de la suma de todos los items y

e Keselnumero de preguntas o items.
A partir de las correlaciones entre los items
A partir de las correlaciones entre los items, el alfa de Cronbach se calcula asi:
np
donde “- 1+p(”_ 1),

e neselnimerodeitemsy

e pesel promedio de las correlaciones lineales entre cada uno de los items

Midiendo los items del cuestionario

Estadisticos de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

,974 22
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