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RESUMEN

La investigacion realizada propuesta para mejoramiento del nivel de servicio vehicular
utilizando el carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay. Objetivo: Describir si el uso de carril
reversible mejorara el servicio vehicular en Av. Floridn Diaz, Hualmay. Metodologia: No
experimental. Factible su aplicacion al 100%. Con un enfoque cuantitativo. Resultados: Se tiene
que: Si p < 0.05 (5%), se admite como verdadero la hipotesis H1. Conclusion: Como 0.0007079

< 0.05 entonces se acepta la H1. La propuesta del uso de carril reversible mejorara el
servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay. Encuesta sobre propuesta de uso de carril
reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay. Sobre la pregunta ¢Cree Ud. que implementando
un carril reversible mejorara el servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Interpretacion: Sus resultados reflejan que un 61.3% de la muestra afirmaron muy de acuerdo. Lo
cual significa que implementando un carril reversible mejorarael servicio vehicular en Av. Florian
Diaz, Hualmay. Conclusiones: Si se pudo determinar como eluso de carril reversible mejorara el
servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay: Ahora que las medidas de aislamiento y
distanciamiento social han cambiado por el covid 19, habra un incremento de personas,
automoviles. Automdviles que tal vez estuvieron en el garaje. Una situacién donde el poder
adquisitivo de la poblacion no esta en su mejor momento. Con un carril reversible se tendra ahorros
en costos de mantener la seguridad vehicular; no se daran los gastos por aumento de la vida util de
la unidad lo cual se puede verificar en el historial de cambios realizados. Cuando hay
estancamiento de las unidades por los cuellos de botella que se dan tan cominmente en el trafico
de vehiculos, como es en la av. Florian Diaz, Hualmay, genera un desgaste natural, el cual genera
gastos por reemplazos inmediatos comunmente en compras de: filtros, aceite, neumaticos, bujias,
cambios, correa de distribucion y fluido de frenos. El carril reversible traerd 45 elementos de
seguridad y comodidad del vehiculo, como suspension, frenos, sistemas electronicos y caudal de
fluidos, que al no ser exigido se podran apreciar en el incrementode la seguridad del conductor y los

pasajeros.

Palabras Claves: Carril reversible, servicio vehicular, trafico de vehiculos.
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ABSTRACT

The investigation is proposal to improve the level of vehicle service through the use of a
reversible lane on Av. Florian Diaz, Hualmay. Objective: Describe if the use of reversiblelanes will
improve the vehicular service on Av. Florian Diaz, Hualmay. Methodology: Non- experimental.
Its application is 100% feasible. With a quantitative approach. Results: It isnecessary that: If p <
0.05 (5%), the H1 hypothesis is admitted as true. Conclusion: Since 0.0007079 < 0.05 then H1 is
accepted. The proposal for the use of a reversible lane will improve the vehicular service on Av.
Florian Diaz, Hualmay. Survey on the proposal for the use of a reversible lane on Av. Florian Diaz,
Hualmay. Regarding the question, do you think that implementing a reversible lane will improve
vehicle service on Av. Florian Diaz, Hualmay?

Interpretation: The results shown show that 61.3% of the respondents strongly agreed. Which
means that implementing a reversible lane will improve the vehicular service on Av. Florian Diaz,
Hualmay. Conclusions: If it was possible to determine how the use of the reversible lane would
improve the vehicular service on Av. Florian Diaz, Hualmay: Now that the isolation and social
distancing measures have changed due to covid 19, there will be an increase in people, cars. Cars
that may have been in the garage. A situation where the purchasing power of the population is not
at its best. With a reversible lane there will be savings in costs of maintaining vehicle safety; The
expenses for increasing the unit's useful life will not be given, which can be verified in the history
of changes made. When there is stagnation of the units due to the bottlenecks that occur so
commonly in vehicle traffic, such as on Av. Florian Diaz, Hualmay, generates natural wear, which
generates expenses for immediate replacements, commonly in purchases of: filters, oil, tires, spark
plugs, changes, distribution belt and brake fluid. The reversible lane will bring 45 safety and
comfort elements to the vehicle, such as suspension, brakes, electronic systems and fluid flow,

which, by not being required, can be seen in increasing the safety of the driver and passengers.

Keywords: Reversible lane, vehicular service, vehicle traffic.
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INTRODUCCION

Es necesario implementar en la provincia de Huaura, en este caso el distrito de
Hualmay los carriles reversibles. Existe una congestion del trafico, cuyas emisiones
son responsables de la crisis en salud publica, en la baja productividadde las empresas

de la localidad, asi como granjas aledafas.

Un proyecto como el que se propone resulta ambicioso, para asi brindar una
adecuada gestion del trafico con un carril reversible, disminuyendo la congestion y sus
impactos negativos, logrando el bienestar de los ciudadanos de Hualmay. Con ello se
disminuird los riesgos para la salud debido la contaminacion atmosférica que produce
el parque automotor. El trafico tiene que ser fluido para favorecer el crecimiento de la
productividad, de ahi que, en la Avenida Florian Diaz, se propone implementar el carril
reversible, el cual beneficiara al transporte publico, para que sigan reduciendo la

densidad del trafico de vehiculos privados.

La propuesta de un carril reversible puede generar ingresos para la
Municipalidad distrital de Hualmay si se asigna una tarifa por su uso. Incluso se puede
ampliar sus usos, sugiriéndose que luego de su implementacion, los dias domingos el
carril reversible podria utilizarse para las ciclovias. Caso contrario si la afluencia de
vehiculos es notoria, mantener sus funciones para evitar que una Avenida como Florian
Diaz colapse. De lunes a viernes en las mafianas miles de personas se dirigen a su
trabajo, creando cuellos de botella y que ocasionan la saturacion de la via, lo quehace
necesaria la implementacion del carril reversible en la Avenida Florian Diaz, el cual
evitara la restriccion vehicular, con ello sera beneficiado el ciudadano que cuentacon
su movilidad particular, asi ya no vivira con la tensién de la prohibicién de unidades
particulares del parque automotor, por tener caracteristicas en tamafio, marca o
condicion de trabajo. Estos cambios los da la Oficina de transporte de la municipalidad
distrital de Hualmay en coordinacion con la oficina correspondiente de la
municipalidad provincial de Huaura y el representante del MTC o la oficina
competente del Gobierno Regional de Lima. Con las restricciones se busca que sea
viable el uso de la red vial, en horas de mayor afluencia de unidades, cuidando el medio

ambiente, reduciendo la contaminacion.

VIl



Con la implementacion de un carril reversible se verdn beneficiadas las
minivans, las cuales realizan transporte y comunicacion con los distritos de Barranca
y Sayan principalmente. Tenian dificultad de operar normalmente antes y después de
la pandemia del covid 19, especificamente en las zonas de residencia o comercios, 0
en ciertos perimetros urbanos. Restriccion que se hacia efectiva los dias viernes y
sdbados. Con respecto al dia domingo habia prohibicién; pero como no habia personal
que supervisara el impedimento los choferes no se veian afectados. EI domingo, era
oportuno ocuparlo para proporcionar ilégicamente espacios recreativos y deportivos a
los ciudadanos del distrito de Hualmay, especificamente en la Av. Florian Diaz y en la
Avenida Cincuentenario. El impedimento se da con el cierre de algunas horas de las
avenidas Av. Florian Diaz y la Avenida Cincuentenario, tipo El distrito la Victoria para
realizar “mundialitos” semifinales y finales respectivamente. Cierto tipo deunidades
automovilisticas en la Av. Florian Diaz (referente al presente estudio) no pueden

circular indefinidamente.

Las minivans se les endoso como uno de los generadores de la contaminacion
ambiental, restringiéndose sus derechos, trabajando por orden de turno, lo que les
genera pérdidas o tengan que dedicarse a brindar solo servicios particulares. Esta
limitacion ha favorecido la reduccion en contaminacion. Con la autorizacion de la
circulacion de las minivans en la Av. Florian Diaz, favorecera la circulacion de otras
unidades del parque automotor, en horas donde los peatones estén en sus centros de
trabajo. Es mas factible y economico implementar un carril reversible en la Av. Florian
Diaz, que invertir en proyectos que utilicen energias no convencionales. Asi como para

reducir los limites de velocidad en la ciudad.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica.

El distrito de Hualmay experimenta una modernizacion sin precedentes,
incentivado por el traslado de sus jovenes profesionales a la ciudad de Lima, o su
emigracion al extranjero, prefiriendo ciudades como Santiago de Chile, México, Sao
Paulo, ...Con la pandemia ante la carencia de vacunas, muchos hualmayunos optaron por
viajar a Miami y obtener una vacuna gratuita que mitigara los efectos del Covid-19.
Aprovechando para realizar algunas transacciones, pedidos, Y lo mas significante que al
estar en un pais desarrollado como que queda la intencion de imitar las mega
construcciones adecuandolas al palido presupuesto con que cuenta la municipalidad

distrital de Hualmay.

Se ve a diario el paso de vehiculos que se dirigen al distrito de Huaura y al distrito

de Sayan, para proseguir a Churin 'y Oyon.
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Figura 1. Ubicacion camino Churin y Oyon.

Fuente: Municipalidad provincial de Huaura.

En horas punta se aprecia colas y baja velocidad en la Av. Florian Diaz, Hualmay,
lo que perjudica al sector automotriz, a los empleados de las empresas que desean llegar
a su centro de trabajo y a la poblacién en general en edad escolar. Es una inseguridad vial,

por las intersecciones que estan sin semaforizacion, estando sin proteccion los peatones



y vehiculos. Es oportuno entonces implementar el uso de carril reversible para asi

prevenir accidentes. Barba, B. (2018)

1.2. Formulacion del Problema

1.2.1 Problema general.

¢De qué manera la propuesta del uso de carril reversible mejorara el servicio

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay?

1.2.2 Problemas especificos:

a) ¢De qué manera la propuesta del uso de carril reversible permitird analizar el

trafico vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay?

b) ¢De qué manera la propuesta del uso de carril reversible incrementara el transito

de minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay?

c) ¢De qué manera la propuesta del uso de carril reversible disminuira el volumen

de tréfico en Av. Florian Diaz, Hualmay?

1.3. Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general.

Determinar de qué manera la propuesta del uso de carril reversible mejorara

el servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay

1.3.2. Objetivos especificos.

a) Determinar de qué manera la propuesta del uso de carril reversible permitira

analizar el trafico vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay



b) Determinar de qué manera la propuesta del uso de carril reversible incrementara

el transito de minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay

c) Determinar de qué manera la propuesta del uso de carril reversible disminuira el

volumen de trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay

1.4. Justificacion de la investigacion

La investigacion es realizada con la finalidad de implementar el uso de carril
reversible, buscando con ello que se dé un buen servicio vehicular en Av. Florian Diaz,
Hualmay y logrando con reducir de gravedad de los accidentes, y con ello el impacto de
la movilidad.

1.5. Delimitacion de la investigacion

Esta tesis se realizara en el distrito de Hualmay, en la Av. FloridnDiaz. Iniciando
el estudio el 1 de agosto al 31 de octubre del 2022, fechas claves para obtener la
informacion de la investigacion, incluye trabajo de campo y gabinete.

Se hara un trabajo de campo con 113 transelntes cuyas viviendas se encuentran
en la Av. Florian Diaz, Hualmay. El enfoque de la presente investigacion sera
cuantitativo.

1.6. Viabilidad de la investigacion
Para la tesis se cuenta con acceso a la municipalidad distrital de Hualmay.
La investigacion se utilizard como modelo para posteriores estudios los cuales

guiaran y se reforzaran conociendo sobre beneficios en el uso de carril reversible, de ahi

que es oportuno realizarlo con un disefio descriptivo.



CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion.

2.1.1. Antecedentes Internacionales.

Rojas, L. (2018) en su tesis: Tratamientos especiales para el transporte
publico en autobus y su aplicacidn en intersecciones en el area metropolitana.
Universidad de Costa Rica.

Objetivo: Conocer los impactos favorables para el transporte de autobuses
el que los paraderos estén ubicados a distancias adecuadas donde la visibilidaces la
mejor, con una sefializaciéon con colores normados (determinados previa
simulacion). (p.9) Metodologia: es una Investigacion cuasi-experimental, con la
cual se verifica la hipotesis y la variable independiente (p.11) Resultados: Se
requiere profesionales que sepan disefiar, implementar, evaluar, gestionar o mejorar
Sistemas de Transporte, que usen tecnologia de punta, tanto teérico como practico
(p.92) Conclusiones: Los semaforos GAM son ideales para regular el flujo
vehicular, al graduar el tiempo de los vehiculos que van en la avenida preferencial.

La DGIT , esta desarrollando un proyecto de interconexion de seméaforos. (p.124)

Garcia, M. (2018) Realiz6 la tesis titulada: Control de vehiculo a
Esc=1/100, mediante un teléfono movil. Universidad Politécnica de Madrid.
Objetivo: Disefiar un modelo de controlador para luces delanteras y traseras, y que
estén en Optimas condiciones para facilitar en tramos de rally, en subidas nocturnas.
(p.8) Metodologia: Metodologia en cascada. Permite que los equipos realicen una
serie de pasos y nunca avancen hasta que se complete el paso anterior. Se caracteriza
por poco espacio para cambios o revisiones imprevistas. (p.9) Resultados: Se disefio
un modelo de controlador a escala 1/100. (p.51) Conclusiones: A partir de la
simulacion se ha podido crear un disefio con algunos aportes de inteligencia
artificial, que se utilizara para regular elpaso de la corriente y direccionando el

sentido a un lado u otro. (p.59)



Restrepo, S. (2018) Realiz6 la tesis titulada: Andlisis de alternativas de
procedimientos y acciones para conseguir el uso racional de medios para
transporte.

Objetivo: Reducir los impactos que la movilidad produce, como la friccién entre
los vehiculos, que circulen a una velocidad relativamente libre (p.5) Metodologia:
metodologia de cascada (p.6) Resultados: Los pasajes terrestres han facilitado y
mejorado el negocio del transporte terrestre. La diferencia en los precios se debe a
que se da a menor precio a los estudiantes de acuerdo a una norma vigente. (p.49)
Conclusiones: Se esta realizando investigaciones para disminuir las emisiones de
gases contaminantes (GEI) derivadas al parque automotor, paralelamente se aplican
los alcances logrados, Y también se aplican sanciones a empresas de servicio de
transporte que generen acumulacion de residuos en la atmdsfera del planeta, pues
se sabe que todo ello los principales responsables del cambio climéatico que

actualmente se experimenta (p.78)

Paredes, L. (2018) Realizo la tesis titulada: Diagnostico operativo que toma
en cuenta el paso de vehiculos en el tramo de carretera, para mejoramiento de la
movilidady seguridad vial.

Obijetivo: Elaborar un estudio técnico sobre la importancia de los semaforos para
regular su flujo vehicular y peatonal. (p.8) Metodologia: Con una metodologia,
como PRINCE, que contempla procedimientos. (p.9) Resultados: Se cuenta con un
sofisticado controlador de semaforos, aparato electronico que regula el trafico con
programacion de tiempos y secuencias. (p.116) Conclusiones: En la Calzada
General Agnacion Zaragoza se va a mejorar el disefio que tienda hacer segura la
circulacién de los usuarios y unidades automovilisticas que hacen uso de
ella,porque aun con el aporte del estudio se aprecia una gran congestion de la
movilidadde personas, y unidades, lo que se convierte en el transcurrir del dia en
contaminacion del ambiente. Se va a mejorar la infraestructura de transporte porque

el ahorro de tiempo incrementa la productividad. (p.131)



Del Rosario, A. (2018) Realizé la tesis titulada: Disefio de un documento
técnico que incluye todas las actividades de mantenimiento.Universidad politécnica
de Valencia.

Objetivo: Disefiar planes de mantenimiento que brinden seguridad y calidad a las
vias(p.16) Metodologia: Con una metodologia cuantitativa, recopilando vy
analizando datos, para aplicar un mantenimiento. (p.17) Resultados: El tramo en
estudio es desde elkilometro 0+000 hasta el kilometro 22+000 cuyo disefio se
realizé en cumplimiento de las normas. (p.112) Conclusiones: Se ha asignado un
presupuesto adecuado para el desarrollo y funcionamiento del plan de
mantenimiento, cuyo interventor sera un representante del Ministerio de

Cooperacion y Transportes. (p.134)

2.1.2. Antecedentes Nacionales.

Lazo, E. y Bruno, N. (2018) Realiz6 la tesis titulada: La gerencia de
transito y su contribucion normativa al transporte en, Sullana. Universidad
Nacional de Piura.

Obijetivo: Proponer y normar para que se dé la supervisién, conduccion,
planificacién y administracion de todos los procesos que regulan el transporte
terrestre urbano en beneficio de la Av. Buenos Aires. (p.3). Metodologia: Se aplic
el disefio de redes, porque permitira describir el despliegue de la macro celda, a
través de la estacion base. (p.4). Resultados: EI mantenimiento de la Av. Buenos
Aires garantizara indirectamente el mejoramiento de la economia del sector
productivo de la Ciudad de Sullana. Con el mantenimiento de la infraestructura
vial, se incrementan los beneficios de los pequefios y medianos productores,
como: las actividades manufactureras, el comercio minorista, la agricultura, la
ganaderia. (p.42). Conclusiones: La oficina de Transportes se encarga de la
logistica, asi maximiza el buen funcionamiento de las rutas, seleccionando los
medios de transporte que deben circular, de acuerdo a los horarios recomendados
por el ente fiscalizador asignado para evitar sobrepoblacion vehicular en la Av.
Buenos Aires. (p.44)



Corrales, C. y Allcca, J. (2019) Realizé la tesis titulada: Analisis de
operaciones para obtener la capacidad vial y su nivel de servicio de la via
nacional. Universidad andina del cusco.

Obijetivo: Obtener su capacidad vial y su nivel servicial, necesarios para
maniobrar con una adecuada velocidad, en un tiempo previsto, previniendo
accidentes. (p.5). Metodologia: Se utilizo el disefio no experimental, porque no se
tiene un control directo de las variables independientes, 100% manipulables.
(p.73). Resultados: Implementar una via reversible en sentido de retorno PM o
ingreso AM a Cuzco. (p.109). Conclusiones: Exceso de paraderos informales
lograr incrementar el tiempo y perjudican su servicio. Lo anterior afecta en el
sector piscina de Saylla, pues se generan ingreso y salida de los buses a velocidades
minimas, lo que trae consigo estancamiento delas unidades de transporte y retraso

considerable en llegar a su lugar de destinos. (p.133)

Leiva, D. (2020) Realizo la tesis titulada: Propuesta para implementacion
de carriles reversibles entre Jirn Santa Ana y Avenida San Agustin, Huancayo,
2019. Universidad Continental.

Objetivo: Determinar como sus carriles reversibles mejoran su nivel
servicialidad en Huancayo. (p.19) Metodologia: La investigacion tuvo un nivel
explicativo, con apoyo de teorias que permitieron su cumplimiento deseado(p.61).
Resultados: La pista de prueba se evalud en 4 intersecciones no controladas y 2
controladas en una distancia de 650 m. Sefales de limite de velocidad, horizontal
y vertical no se actualizan. (p.72).Conclusiones: Sefial¢ la necesidad de implantar
un carril inverso de suroeste a noreste y viceversa durante 650 metros,

cuantificando las horas punta con unos 350 metros de doble via. (p.123)

Moscoso, P. y Zambrano, M. (2020) Realiz6 la tesis titulada: Mejora
implementando el uso de carril reversible para avenida José Carlos Mariategui,
Avenida. las magnolias - Avenida 1ero de mayo. Universidad Peruana de Ciencias
Aplicadas.

Obijetivo: Demostrar que el utilizar un carril reversible mejorara los niveles de
servicio (p.20). Metodologia: En tesis se utiliz el disefio experimental, que

permitié obtener los efectos favorables que se generan al ponerse en uso un carril
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reversible. (p.38). Resultados: Ha sido oportuno abordarel problema con un
enfoque de méas amplio e identificando el tramo donde se generan grandes
demoras de vehiculos. Entonces si se desea mejorar en circulacion de las unidades
del parque automotor, se debe usar un semaforo con tecnologia del tipo
inteligencia artificial, un carril reversible de manera contraria. (p.75).
Conclusiones: Con elsoftware VISSIM 9.0 se lleg6 a obtener una interseccion 1

con niveles de servicio de categoria F con demora superior a 22.5 s/veh.. (p.126)

Reyes, J. (2018) Realiz6 su investigacion: -Disefio de replanteo para la
correccion de la carretera tramo alto Curgos — Zayapampa ,Curgos, Sanchez
Carrion, La Libertad. Universidad Cesar Vallejo.

Objetivo: Determinar el disefio adecuado que debe tener la carretera, los trabajos
complementarios a realizar, por ser un suelo limo arcilloso y en general el terreno
muy accidentado, tipo 3. (p.34). Metodologia: Se utilizd el disefio descriptivo
predominando la observacion, sin alterar, o adecuar la informacion a algun interés.
No se manipula la variable independiente. (p.35). Resultados: Se hiso énfasis en
aplicar el estudio hidroldgico, con lo cual se ha podido hacer un disefio estructural,
determinando reducidas dimensiones de la estructura y sus longitudes, a partir de
la informacion que se tiene con la cartografia y topografia. (p.57). Conclusion: Se
recurrio al método de Bruce, para determinar la longitud resistente, porque sus
mayores esfuerzos son realizados por vehiculos que suben pendientes muy
empinadas. Se harequerido trabajo con maquinarias y personal capacitado, porque
la carretera donde se realizara trabajos que esta destinada a la circulacion de
automaviles y que de acuerdo al estudio se pueden considerar a futuro incrementar

mas de un carril. (p.259)

2.1.3. Antecedentes Locales.

Carrera, B. (2018) Su tesis: Propuesta de mejoramiento de calles y
veredas para que permitan la circulacion fluida en condiciones de seguridad y a
una velocidad adecuada del sector los huacos Hualmay, Huaura, Lima-2020.
Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion.

Objetivo: Determinar la calidad funcional de la via donde sus autos puedan

transitar con una velocidad libre, con una frecuencia donde las intersecciones de



las avenidas no generen congestionamiento vehicular (p.16). Metodologia: Es no
experimental, porque no se realiza cambios a la variable independiente. Y el
investigador debe anotar los cambios que observasobre el transito para luego
analizarlos oportunamente. (p.44). Resultados: Se obtuvo el valor de confiabilidad
igual a 0.725, de una muestra de 8277 (Pobladores, Transeuntes, Visitantes,
Conductores y Publico) (p.78). Conclusion:Se ha logrado una mejor y fluida

desplazamiento de vehiculos y peatones. (p.104)

Padilla, J. (2018) Su investigacion: Mejoramiento de la infraestructura
vial utilizando materiales débiles y menos rigidos (que el hormigén), en la calle
Lauriama, Barranca, 2018. UniversidadNacional José Faustino Sanchez Carrion.

Objetivo: Desarrollar una alternativa para que todas las unidades de transporte
tengan acceso al uso de la calle. (p.3). Metodologia: Tipo aplicada. (p.35).
<Resultados: Se ha propuesto un pendiente grado de inclinacion del terreno
minima sobre 0.5%, de las aguas superficiales. (p.41). Conclusion: Los vecinos
perciben la Calidad funcional la cual permite la circulacion fluida en condiciones

de seguridad y a una velocidad adecuada. Se da una movilidad peatonal segura.

Santiago, D. (2021) Realiz6 la tesis titulada: Implementacion de
procedimientos de soporte para mejoramiento del modelo de ensefianza
organizado utilizando tecnologia.Universidad Catélica Sedes Sapientiae.

Obijetivo: Determinar de qué manera inciden las vias, en la complementacion
de la ensefianza virtual y presencial.(p.26). Metodologia: Cuasi-experimental,
donde para contrastar la hipdtesis se manipula la variable independiente (p.27).
Resultados: Para lograr un buen disefio es necesario integrar los elementos
geométricos que la componen, para asi tener una via acondicionada, donde se le
pueda complementar un trazado tridimensional y que el subsuelo aloje los cables
para una mejor difusion del internet. (p.51). Conclusién: Brindar a los Estudiantes
universitarios una mejor distribucion de las calzadas y pavimentaciones acordes a
las necesidades para transitar, incentivando el uso de medios de locomocién, los
que les permitiran transportar sus equipos como laptops, equipos de laboratorio,
implementos deportivos o los tutu indumentaria llevada por las bailarinas (Tuna

universitaria) , todo ello les facilitara la ensefianza — aprendizaje. (p.70)
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Olano, R. (2021) Realiz6 la tesis titulada: Indicadores en sistemas que
permite transportar personas y mercancias como beneficio a la planificacién
urbana ,Rioja, San Martin. Universidad Catolica Sedes Sapientiae.

Objetivo: Disefiar indicadores que disminuyan la contaminacion, para ello el

nuevo sistema si contamina, lo haga con bajas cantidades de carbono, para no ir

en contra de la salud de los usuarios; pues todo ello elevara la calidad de vida
urbana y el bienestar colectivo, en el distrito de Rioja, region San Martin. (p.19).
Metodologia: La investigacidn es no experimental, se le denomina asi porque las
variables intervienen directamente sin la intervencion del investigador. (p.60).
Resultados: La poblacion usuaria estd comprendida entre las edades de 30 a 40
afios de la PEA, y el 32% se encuentran de 15-20 afios. (p.87). Conclusidn:
encontré un 87.7 % de tipo cumplimientocomo: accesos, eficacia, economia,

calidad de vida y seguridad. (p.172)

Timoteo, M. (2021) Realizé la tesis titulada: Seguridad vial para prevenir
los dafios y los efectos provocados por los accidentes viales, en las tres calles mas
transitadas del distrito de Paramonga, Barranca 2021. UNJFSC.

Objetivo: Determinar como salvaguardar la integridad fisica de
transedntes de las tres calles mas transitadas del distrito de Paramonga,eliminando
0 disminuyendo todos aquellos factores de riesgo. (p.3) Metodologia: La
investigacion es aplicada, con un alcance transversal, aplicando la técnica de la
observacién a los transelntes en horas punta especialmente. (p.27). Resultados:
Se ha logrado ordenar el espacio de recorrido de los vehiculos en las tres calles
mas transitadas del distrito de Paramonga. (p.34). Conclusion: El orden favorece
especialmente a los estudiantes que asisten a los institutos e instituciones

educativas, porque se han eliminado losfactores de riesgo. (p.59)
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2.2. Bases tedricas

221 Carril reversible

Carril reversible

Se trata de un carril que la Direccién General de Trafico (DGT)
recomienda incorporar una via que este en sentido contrario. Su objetivo no es
otro que favorecer la circulacion y para incorporarnos a él se hace por un acceso

especifico que nos indicaran los agentes de trafico.

Es usual utilizar conos naranjas reflectantes para que se vean con
facilidad por la noche, para que los vehiculos que vienen en sentido contrario
no invadan el espacio que no les corresponde, asi no se den los accidentes de
transito. Asi, hay que seguir una serie de normas especiales para circular con

las maximas garantias.

También existen carriles reversibles en ciudad y en este caso estan
representados con lineas dobles discontinuas ubicadas a cada lado del carril,
asi como unos semaforos con tecnologia inteligencia artificial que indicaran

con sensores opticos el automavil que podra circular o no.

En un carril reversible s6lo pueden circular turismos y motocicletas.
Queda terminantemente prohibido que camiones, furgonetas o vehiculos con

remolque accedan al mismo.

Los carriles reversibles son una herramienta de la DGT para agilizar la
circulacién del trafico (descongestion del trafico). Contando con normas de
circulacién diferentes a las de los carriles convencionales. Esto permitira el

incremento del transito de motocicletas y de minivans. Cardenas, J. (2020)

Los grandes volumenes de circulacion son una constante en ciudades,

pero también puede haber grandes aglomeraciones de trafico en otro tipo de

11
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vias dependiendo de la época del afio. Lograndose con esta alternativa de

transito graduar la velocidad.

Normas de circulacion especiales: las luces de cruce,
independientemente del momento del dia, deberan estar siempre encendidas (lo
mismo para los usuarios que vengan de frente); la velocidad en el carril < 80
km/h. Se da una estandarizacion de la velocidad (maxima a 80 km), de acuerdo
a la estadistica se reducirian los accidentes automovilisticos. En los carriles
reversibles de ciudad las normas de trafico estaran sujetas a las que estén
implementadas en dicha zona. Esta totalmente prohibido adelantar, mucho
menos girar en U, mantenerse atrds de otro automovil a una distancia de 3

metros.

2.3. Definiciones conceptuales.

2.3.1 Servicio vehicular

Conforme las ciudades sufren una sobre poblacion, requieren que el parque
automotor este cada dia mas normado, para asi no se den los accidentes de transito.
Automovilistico. Norma aplicada también al flujo de peatones o al aforo en un

ambiente cerrado.

Se debe poner cdmaras donde se da mayor afluencia por transito vehicular:
Aglomeracidn o atasco vehicular

Interseccidn en avenidas

Aplicacion de sefiales de transito.

Siniestro vehicular. Montserrat, K. (2019)

La congestion vehicular,
La produce un vehiculo o varios cuando interacttian con otros en las vias,

disminuyendo el flujo de transito, aumentando el tiempo de circulacion de los

12
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demas, desordenando los tiempos programados para llegar al trabajo, al centro de
estudios, al club de recreacion, al restaurante u otros. Hay demandas de vias

usualmente en horas pico.

Servicio vehicular

El estrés que produce en los automovilistas la lentitud, el atoramiento de
automdviles, también generan accidente, porque el chofer esta fuera de si, su
estado de animo ha sido alterado, y las consecuencias que sabe que le esperan por
no llegar a la hora lo hacen de estar fuera de si; de repente no llego a una reunion,
a firmar un contrato. Se pierde combustible cuando el vehiculo esta estatico pero
con el motor encendido. Montserrat, K. (2019)

La congestion vehicular se da cuando hay un tipo de friccion entre los
automoviles, lo que trae consigo que el transito se vea perjudicado, lento. Los
vehiculos no pueden circular a una velocidad relativamente libre, esta ahora
determinada por los limites de velocidad, aumentada esta limitacion por la

frecuencia de las intersecciones.

Las grandes ciudades cuyas avenidas no tienen el ancho estandar
experimentan una marcada congestion vehicular recurrente, por la demanda del
tréfico, en algunos casos por el incremento de obras viales, y eventos climaticos,
como el nifio costero, las lluvias persistentes. Un evento climatico puede crear un
cuello de botella de las unidades automovilisticas en una carretera densamente
transitada. Un accidente, una persona atropellada, un animal imprudente puede
generar un atasco de repente. Se ha constatado que los accidentes se pueden dar
por el desprendimiento de una roca, como sucede frecuentemente en los

malecones de las playas. Montserrat, K. (2019)
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2.4. Formulacion de la hipotesis

2.4.1. Hipotesis general

La propuesta del uso de carril reversible mejorara el servicio vehicular en Av.

Florian Diaz, Hualmay

2.4.2. Hipotesis Especifica

a) La propuesta del uso de carril reversible permitira analizar el tréfico

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay

b) La propuesta del uso de carril reversible incrementara el transito de

minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay

c) La propuesta del uso de carril reversible disminuira el volumen de trafico

en Av. Florian Diaz, Hualmay
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CAPITULO I1I: METODOLOGIA

3.1 Disefio Metodoldgico

3.1.1 Disefio

Se trata de un estudio que es no experimental. Rios, P. (2020)

3.1.2 Tipo

El tipo de la Investigacion es Aplicada. Iglesias, M. (2021)

3.1.3 Enfoque

Es un estudio cuyo enfoque es cuantitativo. Blaxter, L. (2021)

3.2 Poblacion y Muestra

3.2.1 Poblacion

Se desarroll6 con una poblacion de 113 transeuntes que residen cerca a la
Auv. Florian Diaz, Hualmay — 2022. Hughes, C. (2021)

3.2.2 Muestra

Para la investigacion la muestra es:

15
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B Nog?Z?
(N —=1)e? +g272

n

Donde:

n = Valor a determinar

E = Error de muestreo 0.05

Z = Nivel de confianza Z=1,96.

P=05

g=0,5

N=113

La muestra obtenida es 80 del total de transeuntes que residen cerca a la Av.
Florian Diaz, Hualmay. Tight, M. (2021)

+n = [(113)(0.5)%(1.96)%]/ [(112)(0.05)? + (0.5)%(1.96)7]

[(113) (0.25) (3.8416)]/ [(112) (0.0025) + (0.25) (3.8416)]

+n=108.5252/ (0.28 + 0.9604)

+n=98.9212 / 1.2404

+n=280

3.3. Operacionalizacién de variables

Tabla 1. Operacionalizacién de variables

16



Figura 2. Local antiguo de la Municipalidad distrital de Hualmay.

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay.
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Tabla 1. Operacionalizacién de variables
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cada lado del carril, asi como unos
semaforos con tecnologia inteligencia
artificial que indicaran con sensores
oOpticos el automdvil que podré circular o
no.

Caérdenas, J. (2020)

implementadas en dicha zona. Esta
totalmente prohibido adelantar, mucho
menos girar en U, mantenerse atrds de
otro automévil a una distancia de 3
metros. Cérdenas, J. (2020)

Disminucion de
accidentes de
transito

2 DEFINICION INDICADOR ESCALA DE
VARIABLES DEFINICION CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES ES CALIFICACION
Carril reversible
Se trata de un carril que la Direccién | Carril reversible
General de Tréafico (DGT) recomienda Los grandes volimenes de circulacion
incorporar una via que este en sentido | son una constante en ciudades, pero Incremento del
contrario. Su objetivo no es otro que | también puede haber grandes trénsito de
favorecer la circulacion 'y para | aglomeraciones de tré&fico en otro tipo de motocicletas
incorporarnos a él se hace por un acceso | vias dependiendo de la época del afio. T: Entrevista
especifico que nos indicaran los agentes | Lograndose con esta alternativa de I: Cuestionario
de tréfico. transito graduar la velocidad.
- Es wusual utilizar conos naranjas Normas de circulacion especiales: las Descongestlon del Incremento del
. - . trafico L L
w reflectantes para que se vean con facilidad | luces de cruce, independientemente del transito de minivans
n—]' por la noche, para que los vehiculos que | momento del dia, deberdn estar siempre
< vienen en sentido contrario no invadan el | encendidas (lo mismo para los usuarios
o ) espacio que no les corresponde, asi no se | que vengan de frente); la velocidad en el
< Carril den los accidentes de transito. Asi, hay | carril < 80 km/h. Se da una
> reversible que seguir una serie de normas especiales | estandarizacion de la velocidad (méaxima
para circular con las maximas garantias. | a 80 km), de acuerdo a la estadistica se
reducirian los accidentes Estandarizacion
También existen carriles reversiblesen | automovilisticos. En  los  carriles de la velocidad
ciudad y en este caso estanrepresentados | reversibles de ciudad las normas de (méaxima a 80 km)
. . . : P ) . ) Graduar la
con lineas dobles discontinuas ubicadas a | trafico estaran sujetas a las que estén velocidad

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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VARIABLE D

Servicio
vehicular

Conforme las ciudades sufren una
sobre poblacién, requieren que el parque
automotor este cada dia mas normado,
para asi no se den los accidentes de
transito.  Automovilistico. Norma
aplicada también al flujo de peatones o al
aforo en un ambiente cerrado.

Se debe poner camaras donde se da

mayor afluencia por transito vehicular:
Aglomeracion o atasco vehicular
Interseccion en avenidas
Aplicacion de sefiales de transito.
Siniestro vehicular.

La congestion vehicular,

La produce un vehiculo o varios
cuando interactlian con otros en las vias,
disminuyendo el flujo de transito,
aumentando el tiempo de circulacién de
los demas, desordenando los tiempos
programados para llegar al trabajo, al
centro de estudios, al club de recreacién,
al restaurante u otros. Hay demandas de
vias usualmente en horas pico.
Montserrat, K. (2019)

Servicio vehicular

El estrés que produce en los
automovilistas la lentitud, el atoramiento
de automoviles, también  generan
accidente, porque el chofer esta fuera de
si, su estado de animo ha sido alterado, y
las consecuencias que sabe que le esperan
por no llegar a la hora lo hacen de estar
fuera de si; de repente no llego a una
reunion, a firmar un contrato. Se pierde
combustible cuando el wvehiculo esta
estatico pero con el motor encendido.

La congestion vehicular se da cuando
hay un tipo de friccion entre los
automdviles, lo que trae consigo que el
transito se vea perjudicado, lento. Los
vehiculos no pueden circular a una
velocidad relativamente libre, esta ahora
determinada por los limites de velocidad,
aumentada esta limitaciébn por la
frecuencia de las intersecciones.

Las grandes ciudades cuyas avenidas
no un atasco de repente. Se ha constatado
que los accidentes se pueden dar por el
desprendimiento de una roca, como
sucede frecuentemente en los malecones
de las playas. Montserrat, K. (2019)

Analisis de los
tiempos de traslado

Rutas integradas

Planificacion
territorial.

Incremento de
la violencia vial

Reduccién
de gravedad de
los accidentes

Reducir el
impacto de la
movilidad

Gasto
innecesario de
combustible

Disminucién
del volumen de
trafico

T: Encuesta
I: Cuestionario

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

3.4.1 Técnicas aemplear

La entrevista estructurada.

La entrevista es un método disefiado para obtener respuestas verbales a

situaciones directas. Rios, P. (2020)

Una entrevista estructurada, va a emplear un cuestionario (o guion de
entrevista) con el objeto de obtener informacion de todos los encuestados, pero se

requiere que las preguntas sean de manera estandarizada.

Investigacion por encuesta

El método de encuesta es ideal aplicarlo a trabajos de investigacion donde
la muestra esta conformada por personas del nivel superior y que aportan para

informacioén real.

= Tipos de encuestas

Descriptivas: Cuando se requiere hacer un trabajo de simulacion es

oportuno basarse en una caracteristica de la muestra.

Explicativas: Para ello el encuestador debe ser un experto en el tema a
investigar, ya que dard informacion detallada y explicita sobre las causas que
generan el problema. Iglesias, M. (2021)

3.4.2. Descripcidn de los instrumentos

Cuestionario: Las preguntas que se realicen a los transeuntes no deberan
ser extensas, pues las personas valoran su tiempo brindando desinteresadamente

su punto de vista y son asiduos que transitan la Av. Florian Diaz, Hualmay.
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3.5. Técnicas para el procesamiento de la informacién

Para procesar y analizar los datos recolectados se utilizara unos
cuadernillos cuadriculados, para luego recurrir a las tablas segun APA 7. Luego

el el analisis de datos se va a utilizar el software estadistico SPSS V.28 Blaxter,
B. (2021)
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CAPITULO IV: RESULTADOS
4.1  Contratacion de Hipdtesis
4.1.1 Hipdtesis general.
H1: La propuesta del uso de carril reversible mejorara el servicio vehicular
en Av. Florian Diaz, Hualmay.
HO: La propuesta del uso de carril reversible no mejorara el servicio

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay.

Tabla 2. Hipo6tesis General

D1 D2
Media 4.8375 4.4875
Varianza 0.13781646 0.68338608
Observaciones 80 80
V. Combinada 0.41060127
D. sobre hipotesis nula 0
G.L. Numero de observaciones 158
E.T. Error estandar 3.45452148
P(T<=t) Hipotesis alternativa 0.00035395
V.T. Rechazar H. Nula t (una cola) 1.65455488
P(T<=t) dos colas 0.0007079
V.T. (dos colas) Ambas hipotesis 1.97509207

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

Regla de decision:
Si p <0.05 (5%), Aceptar hipdtesis alternativa (H1)

Conclusion: Como 0.0007079 < 0.05 entonces se acepta la Hi.

La propuesta del uso de carril reversible mejorara el servicio vehicular en

Av. Florian Diaz, Hualmay.
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4.1.2 Hipdtesis especifica.
A-1 Hipdtesis Especifica 1
H1: La propuesta del uso de carril reversible permitira analizar el trafico
vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay.
HO: La propuesta del uso de carril reversible no permitird analizar el trafico

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay.

Tabla 3. Hipotesis Especifica 1

D1 D2
Media 4,725 4.4375
Varianza 0.37911392 0.80617089
Observaciones 80 80
V. Combinada 0.59264241
D. sobre hipotesis nula 0
G.L. Numero de observaciones 158
E.T. Error estandar 2.36195426

P(T<=t) Hipotesis alternativa  0.00969874
V.T. Rechazar H. Nula t (una

cola) 1.65455488
P(T<=t) dos colas 0.01939747
V.T. (dos colas) Ambas

hipotesis 1.97509207

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

Regla de decision:

Si p <0.05 (5%), Aceptar hipdétesis alternativa (H1)

Conclusion: Como 0.01939747 < 0.05 entonces se acepta la Hi.
La propuesta del uso de carril reversible permitird analizar el trafico

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay.
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B-1 Hipotesis Especifica 2

H1: La propuesta del uso de carril reversible incrementara el transito de
minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay.
HO: La propuesta del uso de carril reversible no incrementara el transito de

minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay.

Tabla 4. Hipotesis Especifica 2

D1 D2
Media 4.6875 4.4125
Varianza 0.31882911 0.77705696
Observaciones 80 80
V. Combinada 0.54794304
D. sobre hipotesis nula 0
G.L. Numero de observaciones 158
E.T. Error estandar 2.34960568

P(T<=t) Hipdtesis alternativa  0.01001492
V.T. Rechazar H. Nula t (una

cola) 1.65455488
P(T<=t) dos colas 0.02002983
V.T. (dos colas) Ambas

hipotesis 1.97509207

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

Regla de decision:
Si p <0.05 (5%), Aceptar hipotesis alternativa (H1)

Conclusion: Como 0.02002983 < 0.05 entonces se acepta la Hi.

La propuesta del uso de carril reversible incrementara el transito de

minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay.
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C-1 Hipotesis Especifica 3

H1: La propuesta del uso de carril reversible disminuird el volumen de
trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay.
HO: La propuesta del uso de carril reversible no disminuira el volumen de

trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay.

Tabla 5. Hipotesis Especifica 3

D1 D2
Media 4.65 4.4
Varianza 0.35696203 0.72405063
Observaciones 80 80
V. Combinada 0.54050633
D. sobre hipotesis nula 0
G.L. Numero de observaciones 158
E.T. Error estandar 2.15064938

P(T<=t) Hipotesis alternativa  0.01651218
V.T. Rechazar H. Nula t (una

cola) 1.65455488
P(T<=t) dos colas 0.03302436
V.T. (dos colas) Ambas

hipotesis 1.97509207

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

Regla de decision:
Si p <0.05 (5%), Aceptar hipétesis alternativa (H1)

Conclusion: Como 0.03302436 < 0.05 entonces se acepta la Hi.

La propuesta del uso de carril reversible disminuira el volumen de trafico

en Av. Florian Diaz, Hualmay.
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4.2 Anadlisis Inferencial.

Encuesta sobre propuesta de uso de carril reversible en Av. Florian Diaz,

Hualmay.

1- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible mejorara el servicio vehicular en Av.
Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 6. Pregunta 1

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido muy en desacuerdo 19 23,8 23,8 23,8
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 12 15,0 15,0 38,8
muy de acuerdo 49 61,3 61,3 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

1- ;Cree Ud. que implementando un carril reversible mejorara el servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay?

50 Media = 3,75
Desviacién estindar = 1,695
N=380

30

Likert

20

Frecuencias

Figura 3. Pregunta 1

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

26



Interpretacion

27

Los resultados mostrados demuestran que el 61.3% de los encuestados

respondieron muy de acuerdo. Lo cual significa que implementando un carril

reversible mejorara el servicio vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay

2- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible facilitara un trabajo de analisis del trafico

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 7. Pregunta 2

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélido muy en desacuerdo 22 27,5 27,5 27,5
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 12 15,0 15,0 425
Algo de acuerdo 46 57,5 57,5 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

2- ;Cree Ud. que implementando un carril reversible facilitara un trabajo de analisis del trafico vehicular en Av. Florian Diaz,

Likert

50

Hualmay?

Frecuencias

Figura 4. Pregunta 2

Media = 3,03
Dezviacién eztindar = 1,302
N=30

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 57.5% de los encuestados
respondieron algo de acuerdo. Lo cual significa que implementando un carril

reversible facilitara un trabajo de andlisis del trafico vehicular en Av. Florian Diaz,

Hualmay.

3- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible incrementara el transito de minivans en Av.

Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 8. Pregunta 3

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 37 46,3 46,3 46,3
Algo de acuerdo 12 15,0 15,0 61,3
muy de acuerdo 31 38,8 38,8 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

3- ;Cree Ud. que implementando un carril reversible incrementara el transito de minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Media = 3,93
Desviacién estindar = 925
N=30

Likert

2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 0 58

Frecuencias

Figura 5. Pregunta 3
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 38.8% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo, que implementando un carril reversible

incrementara el transito de minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay.

4- (Cree Ud. que implementando un carril reversible disminuira el volumen de trafico en Av.

Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 9. Pregunta 4

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido algo en desacuerdo 7 8,8 8,8 8,8
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 23 28,7 28,7 37,5
Algo de acuerdo 19 23,8 23,8 61,3
muy de acuerdo 31 38,8 38,8 100,0
Total 80 100,0 100,0

Likert

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

4- i Cree Ud. que implementando un carril reversible disminuira el volumen de trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay?

40

Media = 3,93
Desviacisn estindar = 1,016
N=30

Frecuencias

Figura 6. Pregunta 4

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 38.8% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo, que implementando un carril reversible disminuira

el volumen de trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay.

5- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible descongestionara el trafico en Av.

Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 10. Pregunta 5

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido algo en desacuerdo 8 10,0 10,0 10,0
Algo de acuerdo 7 8,8 8,8 18,8
muy de acuerdo 65 81,3 81,3 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

5-iCree Ud. que implementando un carril reversible descongestionara el trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Media = 4,61
Desviacion estindar = 921
N=80

Likert

Frecuencias

Figura 7. Pregunta 5
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

31

Los resultados mostrados demuestran que el 81.3% de los encuestados

respondieron muy de acuerdo que implementando un carril

descongestionara el trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay.

reversible

6- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible permitira a la policia nacional conocer los

vehiculos que excedan en velocidad en Av. Floridn Diaz, Hualmay?

Tabla 11. Pregunta 6

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido algo en desacuerdo 8 10,0 10,0 10,0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 27 33,8 33,8 43,8
Algo de acuerdo 21 26,3 26,3 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

6-; Cree Ud. que implementando un carril reversible permitira a la policia nacional conocer los vehiculos que excedan en
velocidad en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Likert

Frecuencias

Figura 8. Pregunta 6

Media = 3,76
Desviacisn estindar = 997

N=30

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que implementando un carril reversible permitira a
la Policia Nacional conocer los vehiculos que excedan en velocidad en Av. Florian

Diaz, Hualmay.

7- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible se podra realizar un Anélisis de los tiempos

de traslado?

Tabla 12. Pregunta 7

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido algo en desacuerdo 15 18,8 18,8 18,8
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 14 17,5 17,5 36,3
Algo de acuerdo 20 25,0 25,0 61,3
muy de acuerdo 31 38,8 38,8 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

7-iCree Ud. que implementando un carril reversible se podra realizar un Analisis de los tiempos de traslado?

40 [ I I I I I Media = 3,84
Desviacion eztandar = 1,141
N=30

Likert

Frecuencias

Figura 9. Pregunta 7

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 38.8% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo, que implementando un carril reversible se podra

realizar un Analisis de los tiempos de traslado.

8- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible mejorara el funcionamiento de las lineas
de transporte (Rutas integradas)?
Tabla 13. Pregunta 8
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 27 33,8 33,8 33,8
Algo de acuerdo 29 36,3 36,3 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
8- iCree Ud. que implementando un carril reversible mejorara el funcionamiento de las lineas de transporte (Rutas
integradas)?
40 T I T T Media = 3,96
Desviacion eztandar = 803
N=80
30
+
ﬁ 20

25 3,0 3.8 4,0 45 50 58

Frecuencias

Figura 10. Pregunta 8
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 36.3% de los encuestados
respondieron algo de acuerdo, que implementando un carril reversible mejorara el

funcionamiento de las lineas de transporte (Rutas integradas).

9- ¢Cree Ud. que implementando un carril reversible permitira realizar la planificacion territorial

del parque automotor?

Tabla 14. Pregunta 9

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje véalido acumulado
Vélido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 45 56,3 56,3 56,3
Algo de acuerdo 11 13,8 13,8 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

9- ;Cree Ud. que implementando un carril reversible permitira realizar la planificacion territorial del parque automotor?

80— I 1 [ ' ' Media = 3,74
Desviacion eztandar = 896
N=380

Likert

25 3,0 3.5 40 45 50 55

Frecuencias

Figura 11. Pregunta 9
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que implementando un carril reversible permitira

realizar la planificacion territorial del parque automotor.

10- ¢Considera que es importante el transito de motocicletas en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 15. Pregunta 10

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido algo en desacuerdo 15 18,8 18,8 18,8
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 19 23,8 238 42,5
Algo de acuerdo 22 27,5 27,5 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Likert

30

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

10- ; Considera que es importante el transito de motocicletas en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Media = 3,69
Desviacién eztindar = 1,098
N=30

Frecuencias

Figura 12. Pregunta 10
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0%

36

de los encuestados

respondieron muy de acuerdo que es importante el transito de motocicletas en Av.

Florian Diaz, Hualmay.

11- ;Cree Ud. que es posible aplicar la Estandarizacion de la velocidad (m&xima a 80 km) en Av.

Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 16. Pregunta 11

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 37 46,3 46,3 46,3
Algo de acuerdo 11 13,8 13,8 60,0
muy de acuerdo 32 40,0 40,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

11-;Cree Ud. que es posible aplicar 1a Estandarizacion de la velocidad (maxima a 80 km) en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Likert

2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 50 58

Frecuencias

Figura 13. Pregunta 11
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Media = 3,94
Desviacién estindar = 932
N=30
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 40.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que es posible aplicar la Estandarizacion de la

velocidad (méaxima a 80 km) en Av. Florian Diaz, Hualmay.

12- Cree Ud. que es posible implementar un carril reversible que disminuya los accidentes de

transito en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 17. Pregunta 12

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido muy en desacuerdo 8 10,0 10,0 10,0
algo en desacuerdo 8 10,0 10,0 20,0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 19 23,8 238 43,8
Algo de acuerdo 21 26,3 26,3 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0

Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

12- Cree Ud. que es posible implementar un cairil reversible que disminuya los accidentes de transito en Av. Florian Diaz,

Hualmay?

Likert

Media = 3,56
Desviacion estandar = 1,291
N=80

Frecuencias

Figura 14. Pregunta 12
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que es posible implementar un carril reversible que

disminuya los accidentes de transito en Av. Florian Diaz, Hualmay.

13- Cree Ud. que es posible implementar un carril reversible que disminuya la violencia vial en

Auv. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 18. Pregunta 13

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido algo en desacuerdo 8 10,0 10,0 10,0
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 34 42,5 42,5 52,5
Algo de acuerdo 14 17,5 17,5 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

13- Cree Ud. que es posible implementar un carril reversible que disminuya la violencia wial en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Likert

40

Media = 3,68
Desviacién estindar = 1,016
N=380

Frecuencias

Figura 15. Pregunta 13

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que es posible implementar un carril reversible que

disminuya la violencia vial en Av. Florian Diaz, Hualmay.

14- ;Cree Ud. que se dé la reduccion en gravedad de los accidentes con la implementacion de un

carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 19. Pregunta 14

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido algo en desacuerdo 7 8,8 8,8 8,8
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 26 325 32,5 41,3
Algo de acuerdo 23 28,7 28,7 70,0
muy de acuerdo 24 30,0 30,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

14- ;Cree Ud. que se dé la reduccion en gravedad de los accidentes con la implementacion de un carril reversible en Av.

Florian Diaz, Hualmay?

40— [ ' ' ' Media = 3,8
Desviacién estindar = 973
N=80

Likert

Frecuencias

Figura 16. Pregunta 14

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

40

Los resultados mostrados demuestran que el 30.0% de los encuestados

respondieron muy de acuerdo que se dara la reduccién en gravedad de los accidentes

con la implementacion de un carril reversible en Av. Florian Diaz,

Hualmay.

15- ;Cree Ud. que, con la implementacién de un carril reversible en Av. Floridn Diaz, Hualmay,

se reducira el impacto de la movilidad?

Tabla 20. Pregunta 15

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 15 18,8 18,8 18,8
Algo de acuerdo 25 31,3 31,3 50,0
muy de acuerdo 40 50,0 50,0 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

15- ;Cree Ud. que, con la implementacion de un carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay, se reducira el impacto de la

Likert

movilidad?

0

Frecuencias

Figura 17. Pregunta 15

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

Media = 4,31
Desviacion estandar = 773
N=80
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 50.0% de los encuestados
respondieron muy de acuerdo que, con la implementacion de un carril reversible en

Av. Florian Diaz, Hualmay, se reducira el impacto de la movilidad.

16- ¢Cree Ud. que se disminuya el gasto innecesario de combustible con la implementacion de un

carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Tabla 21. Pregunta 16

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Ni de acuerdo ni en desacuerdo 15 18,8 18,8 18,8
Algo de acuerdo 34 42,5 42,5 61,3
muy de acuerdo 31 38,8 38,8 100,0
Total 80 100,0 100,0

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.

16- ; Cree Ud. que se disminuya el gasto innecesario de combustible con la implementacion de un carril reversible en Av.
Florian Diaz, Hualmay?

50— | I ' ' T Media= 42
Desviacion eztandar = 736
N=30

Likert

15 30 35 4,0 45 50 55

Frecuencias

Figura 18. Pregunta 16
Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Interpretacion

Los resultados mostrados demuestran que el 42.5% de los encuestados
respondieron algo de acuerdo que se disminuira el gasto innecesario de combustible

con la implementacion de un carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay.

4.3 Servicio vehicular - Carril reversible

Regularidad superficial.

Para realizar la pavimentacion de una carretera se debe tener un valor del indice
de Rugosidad Internacional (IRI), Clase, Precision (mm) < 0.375 « IRI (m/km). Este valor
se expresa en metros por kilometro (milimetros por metro). Valores < 2mm/m excelente

regularidad superficial. Valores < 5mm/h, carreteras secundarias, y velocidades >

80km/h, el valor indicado estaria bien. .

Tabla 22. Regularidad superficial

Pavimentos m/km
Pistas especiales
Pavimentos nuevos
Pavimentos mas antiguos
Carreteras sin asfaltar
Pavimentos dafiados 11
caminos asperos sin pavimentar 19
Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay

© o1 w N
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Regularidad superficial
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Figura 19. Regularidad superficial
Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay

Desplazamiento a pie - Av. Florian Diaz,

Hualmay
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Figura 20. Desplazamiento a pie, Av. Florian Diaz

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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Desplazamiento en bicicleta - Av. Florian Diaz,
Hualmay

Figura 21. Desplazamiento en bicicleta, Av. Florian Diaz

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay

Desplazamiento en automovil - Av. Florian
Diaz, Hualmay

1 2 3 4 5 ] 7 8

Figura 22. Desplazamiento en automavil, Av. Florian Diaz

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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Deterioradores del pavimento

1 p 3 4 5

B afios a traz W Presentz 2002

cwm =S hE2H2ZHE

Leyenda: 1= Integrantes de una vivienda; 2= Poblacidon escolar; 3= Maquinaria pesada;
4= Transporte y 5= Otros
Figura 23. Deterioradores del pavimento, Av. Florian Diaz

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay

Figura 24. Calles cuando no hay carril reversible

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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Sta. Ros?

C. San Pedro

Figura 25. Calles cuando no hay carril reversible
Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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Figura 26. Av. Florian Diaz
Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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Figura 27. Av. Florian Diaz
Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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MERCADD
CENTENARID

BARRIO
"PEDREGAL"

AV FLORIAN DIAZ V. rmmm DIAZ

Figura 28. Identificacién del tramo vehicular

PEDRERA

:
S UACOS

Fuente: Municipalidad distrital de Hualmay
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4.4 Costos carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay. Tabla 23. Costos carril reversible Av. Florian Diaz, Hualmay

TABLA DE DESCRIPCION DE RUBROS, UNIDADES, CANTIDADES Y PRECIOS

CODIGO DESCRIP CION UNIDAD CANTID P RECIO PRECIO
AD UNITARI GLOB AL
A SENALIZACION VERTICAL REGLAMENTARIAS
SVR-01 Sefiales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS V] 22.0 186.8 4,109.2
SVR-02 Sefiales al lado de la carretera ( 0,75 x 0,75 x 0,75 ) MTS U 26.0 172.3 4,480.8
SVR-03 Sefales al lado de la carretera ( 0,45 x 0,75) MTS U 1.0 146.3 146.3
SVR-04 Sefiales al lado de la carretera ( 0,90 x0,30 ) MTS V] 2.0 138.2 276.5
SVR-11 Sefales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS U 6.0 186.8 1,120.7
B SENALIZACION VERTICAL PREVEN TIVA
SVP -01 Sefiales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS V] 13.0 186.8 2,428.1
SVP -02 Sefales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS U 12.0 186.8 2,241.4
SVP -03 Sefiales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS V] 5.0 186.8 933.9
SVP -07 Sefales al lado de la carretera ( 0.75 x0.75 ) MTS U 1.0 186.8 186.8
SVP -08 Sefales al lado de la carretera ( 1,60 x 0,40 ) MTS U 9.0 194.9 1,753.9
SVP -09 Sefiales al lado de la carretera (1,60 x 0,40 ) MTS U 5.0 194.9 974.4
C MARCASDE PINTURA
SENALIZACION HORIZONTAL LINEALES - CONTINUA
SHLCO02 Marcas de pavimento (P intura) m 24,098.0 2.4 57,835.2
SHLC 06 Marcas de pavimento (P intura) 4,393.0 2.4 10,543.2
SENALIZACION HORIZONTAL LINEALES - SEGMENTADA
SHLSO01 Marcas de pavimento (P intura) m 1,011.0 2.4 2,426.4
SHLSO03 Marcas de pavimento (P intura) m 849.0 2.4 2,037.6
SHLS06 Marcas de pavimento (P intura)(pas os cebra) m2 425.3 19.7 8,360.4
SHLS08 Marcas de pavimento (P intura) m 4.1y 2.4 9.8
SHLS09 Marcas de pavimento (P intura) m 360.5 2.4 865.2
SENALIZACION HORIZONTAL FLECHAS, TACHAS REFLECTIVAS
SHFTR 08 Marcas de pavimento (Flechas, letras, etc.) U 57.0 21.1 1,205.0
MOVIMIENTO DE TIERRAS
MTO04 Trans po rte de material de excavacié n ( Trans po rte libre 500 mts ) m 3-km 21127.0 0.2 5,070.5
MTO5 Trans po rte de material de préstamo impo rtado m 3-km 2,518.3 0.2 604.4
MTO7 Base, Clase......cccevviinieiieiecens m3 2,120.7 15.2 32,234.5
MTO8 Aceras de hormigén m2 3,154.2 13.3 41,855.6
MTO09 Bordillos de hormigén m 1,662.9 10.1) 16,728.8
MT15 Caja de revisién Tipo 2 (0,60x0,60 x h = 120 cm). en cruce de calzad u 169.0 65.3 11,028.9
MT16 Tapas ycercos: Hierro fundido 60 x 60 cm. u 169.0 148.0 25,015.4
TOTAL 234,472 .8

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Precio total: 234 472.78 doscientos treinta y cuatro mil y cuatrocientos setenta y dos

80/100 nuevos soles.

4.5 Sefales de transito en Av. Florian Diaz, Hualmay — 2022.

Direccién obligada
Direccion Obligada: Los choferes encuentran esta sefializacion mayormente
en el centro de las ciudades, o cuando habido un interrumpimiento por

mantenimiento.

DIRECCION
OBLIGADA

Figura 29. Direccion obligada
Fuente: MTC

No girar a la derecha
Ir en un solo sentido. No girar a la derecha, porque dicha avenida esta

interrumpida 0 nos encontramos en un carril reversible.
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NO GIRAR

A LA

__DERECHA

—?

Figura 30. No girar a la derecha
Fuente: MTC

No adelantar

Cuando hay neblina, o un convoy de carga, es muy oportuno respetar esta
sefializacion, ya que ante un imprevisto el chofer no tiene la rapidez mental
para tomar una decision favorable. Es una sefial severa que indica prohibido,
las consecuencias en integridad de las personas, asi como en lo econdémico

son muy altas al desobedecer esta sefial de transito.

= =

Figura 31. No adelantar
Fuente: MTC
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CAPITULO V: DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Discusion

La investigacion realizada, ha superado en tecnologia a la que se realizé en la Av.
José Carlos Mariategui entre Av. las magnolias - Av. 1ro de mayo. Porque en la actual no
solo se busca dosificar el paso de las unidades automovilisticas, sino también concientizar
a los choferes y personas en general que tienen una unidad de transporte a dosificar su
tiempo, no hacer las cosas a Ultimo momento, respetar las sefializaciones, los horarios en
los cuales estd permitido el transito de una unidad vehicular segun sus caracteristicas. Se
tomo la experiencia de usar como metodologia el disefio experimental, comprobando en
todo momento los beneficios de incorporar un carril reversible. Que ajustes se podrian
hacer, agregar algunas sefializaciones. Recurrir al apoyo de la policia Nacional seccion
transito, para que genere una sensacion persuasiva y de acuerdo ello, tener un presupuesto
para tener una o varias personas que hagan las veces de fiscalizadores de los vehiculos
que transitan por la avenida. Solo asi se ha podido tomar decisiones con respecto a la
implementacion de un carril reversible, sinmulando sus efectos con el uso del software
VISSIM 11.0.

5.2 Conclusiones

Conclusién general

Si se pudo determinar como el uso de carril reversible mejorara el servicio

vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay:

Ahora que las medidas de aislamiento y distanciamiento social han cambiado
por el covid 19, habréa un incremento de personas, automoviles. Automaviles que tal
vez estuvieron en el garaje. Una situacion donde el poder adquisitivo de la poblacion

no esta en su mejor momento.
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Con un carril reversible se tendra ahorros en costos de mantener la seguridad
vehicular; no se daran los gastos por aumento de la vida Gtil de la unidad lo cual se

puede verificar en el historial de cambios realizados.

Cuando hay estancamiento de las unidades por los cuellos de botella que se dan
tan comunmente en el trafico de vehiculos, como es en la av. Florian Diaz, Hualmay,
genera un desgaste natural, el cual genera gastos por reemplazos inmediatos
comunmente en compras de: filtros, aceite, neumaticos, bujias, cambios, correa de

distribucién y fluido de frenos.

Gracias a la implementacién de un carril reversible se puede observar que hay
45 elementos de seguridad y comodidad del vehiculo, como suspension, frenos,
sistemas electrdnicos y caudal de fluidos, que al no ser exigido se podran apreciar en

el incremento de la seguridad del conductor y los pasajeros.

Al lograr el ahorro en tiempo, indirectamente también se benefician los faros y
luces del vehiculo, pues es muy peligroso cuando alguna luz de un vehiculo no
funciona: los sefialeros, las luces de marcha atras, las luces de freno, del tablero y los

faros.

Se ha podido conversar con choferes cuyas edades estan en el rango de treinta
a cuarenta afios de edad, que han experimentado ahorros por el uso de un carril
reversible, en lo referente a alineamiento y el balanceo. Pues como se sabe estos dos
procedimientos son fundamentales para que el automovil sea estable y seguro durante
la marcha. Si el automovil esta desalineado es mas seguro que se aumente
considerablemente el consumo de combustible y mas ain se acelera el desgaste de
neumaticos y discos de freno. Entonces el carril reversible beneficia a los vehiculos

livianos, utilitarios, camiones, maquinarias agricolas y motocicletas.
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Conclusion especifica 1

Si se pudo determinar como el uso de carril reversible permitié analizar el

trafico vehicular en Av. Florian Diaz, Hualmay:

La investigacion, ha permitido analizar no solo la congestion del trafico,
también se ha visto las emisiones relacionadas responsables de la crisis en salud

publica, y que decir por ahora de algunas pérdidas econdmicas en productividad.

Es necesario un adecuado control del trafico con un carril reversible, para
cambiar los atascos y sus situaciones negativas, y favorecer en bien de los ciudadanos
de Hualmay. Con ello se disminuird el nimero de pacientes que continuamente van a
tratarse a las dos postas que hay en Hualmay, por problemas respiratorios, producto de
la contaminacion, dolor de cabeza debido al estrés. La Municipalidad distrital de
Hualmay se preocupa por la economia de sus ciudadanos, y saben que debe haber un
circular continuo de los vehiculos para asi maximizar la productividad en general.
Reduciendo el trafico de las unidades privadas, habra mayor fluidez para el beneficio
de los peatones, asi como la demanda incidira en renovar las unidades del parque

automotor por ser rentable.

Los dias domingos el carril reversible podria utilizarse para las ciclovias, en el
caso de los ciudadanos de Hualmay que desean manejar bicicletas, para asi reducir la
el sedentarismo, aumentar el tiempo de calidad que se debe dar en el hogar, en la
familia, en el compartir con las amistades y vecinos, lo que se esta perdiendo dia tras
dia y que se recupero en algo con la pandemia del covid-19. Un buen orden en el uso
de las unidades automovilisticas preservara el medio ambiente, bajaremos la
contaminacion e indirectamente enfrentaremos el consumismo, que en estos dias de
recesion estan perjudicial. En algin momento la tecnologia permitira que el transporte
funcione a bateria, o con energias no convencionales. Car-sharing o alquiler de coche

por horas, 0 motosharing dentro del distrito de Hualmay.

En sintesis, se hace imprescindible la puesta en marcha a la brevedad del carril
reversible en la Av. Floridn Diaz para que no colapse. En las horas de punta y de

regreso del trabajo como se ha constatado con el trabajo de campo.
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Conclusion especifica 2

Si se pudo determinar como el uso de carril reversible permitio incrementar el

transito de minivans en Av. Florian Diaz, Hualmay

Gracias al carril reversible en la Avenida Florian Diaz se ha podido evitar la
restriccion vehicular, siendo beneficiado el ciudadano que cuenta con su movilidad
particular, no vivira con la tension en los horarios y dias que le corresponde circular
por las avenidas céntricas. La Oficina de transporte de la municipalidad distrital de
Humala, coordina con el MTC o la oficina competente del Gobierno Regional de Lima.
Con las restricciones se ordena el trabajo de los choferes, lo que les lleva a buscar
nuevos horizontes de trabajo en los distritos aledafios como: Huacho, Huaura, Santa
Maria, Vegueta, Vilcahuaura, Humaya, Andahuasi, Sayan. En las lineas de transporte

se han incrementado los pasajes debido a que no se trabaja al 100% lleno.

Con estas restricciones se vio afectada las minivans las cuales realizan
transporte y comunicacién con los distritos de Barranca y Sayan principalmente.
Fueron impedidas antes y después de la pandemia del covid 19, a las zonas de
residencia 0 comercios, 0 en ciertos perimetros urbanos. Fueron restringidas dias al
azar o por sugerencia de los interesados, utilizando horarios nocturnos desde las 8.00
pm hacia adelante, que es cuando los ciudadanos del distrito de Hualmay les favorece,
especificamente en la Av. Florian Diaz y en la Avenida Cincuentenario. Se debe
coordinar con la Policia Nacional en apoyo a serenazgo desvien el transito en horasde
poco afluencia de automoviles para que las instituciones hagan uso de publicidad
movil y personas que se ganan sus sustento  con trabajo eventual puedan ejercer, asi
como también las personas que desarrollan algun arte para sus sustento. En la
Av. Florian Diaz se restringid el uso de un porcentaje de los vehiculos cada dia.En
Hualmay el transporte representa el 35% de lo recaudado por ingresos propios, lo que
garantiza una economia estable para la comuna de Hualmay. Con una buena
planificacion hoy en dia, es el distrito que mejores resultados tiene sobre el control del

exceso de gases causantes del efecto invernadero.
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Conclusién especifica 3.

Si se pudo determinar como el uso de carril reversible disminuye el volumen
de trafico en Av. Florian Diaz, Hualmay. Es muy bien conocido la necesidad de
contar una plataforma logistica que utilice tecnologia para saber los ingresos y salidas
de las unidades de transporte de los distritos de la provincia de Huaura, entre ellos
Hualmay. Que seria Hualmay sin el transporte, ya que él esta intimamente vinculado
con el quehacer diario del Docente, estudiante y trabajador en general. Su eficiencia
garantiza que se reduzcan los imprevistos que van en contra de la productividad. Asi
el parque automotor generara utilidades que le permitan su renovacion en corto plazo.
Se ha podido constatar que sin un carril reversible en la Av. Florian Diaz
transportarse en el distrito de Hualmay es poco eficiente e implica que se eleven
algunos costos sociales generados por el parque automotor. Aun no hay conciencia
de que lo bueno y lo malo que se haga dentro del distrito les afecta y también afecta
a todos en el distrito de Hualmay. Cuantos negocios, tiendas, bodegas, instituciones
deportivas, de salud, religiosas, experimentan que la ineficiencia en la gestion del
transporte trae consigo perdidas en su economia, elevando los costos en transporte,
elevan el costo de la mercaderia, llevan a la oferta que al final va en contra del
patrimonio de los pobladores del distrito de Hualmay. Hay un cambio favorable en
el habitante del distrito de Hualmay, exigiendo que no se den los congestionamientos

viales porque causan malestar.

Un carril reversible puede generar ingreso a la Municipalidad distrital de
Hualmay, si se asigna un pago por parte del usuario, con excepcién para grupos
vulnerables en el transporte. Entonces implementar un carril reversible en la Av.
Florian Diaz disminuira el volumen del tréafico, y a la vez para la comuna traera
ingresos si asi lo consideran por aplicacion de cobros con personal encargado de la
fiscalizacion. Si realizan trabajos en el distrito de Hualmay estan obligados a pagar
el parqueo o el uso de las vias. Dinero que servird para hacer mantenimiento a las
carreteras y otros. Su excedencia permitira construir nuevos proyectos que generaran

puestos de trabajo e incentivaran el turismo.
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5.3 Recomendaciones

Se recomienda implementar:

Otro carril reversible en la Av. Cincuentenario, asi evitar los largos

atascos que suelen acompafar en horas puntas y fines de semana.

Se requiere buscar el bienestar de los Turistas, residentes del distrito
de Hualmay puedan dirigirse en un tiempo adecuado a disfrutar de sus

vacaciones. Asi como tener un retorno seguro y no estresante.

Prever: Hualmay esundistrito bastante extenso, mas grande que Huacho,
Carquin o Huaura, por lo que se debe prever que no se generen cuellos de botella
en ladireccidn de sus nucleos urbanos. Por lo que se debe hacer conciencia como

aprovechar en utilizar los carriles reversibles.

Capacitaciones permanentes: La autoridad de la Municipalidad distrital
de Hualmay debe delegar responsabilidades y formar una comision de
fiscalizacidon del transporte que tenga cierta autonomia, para con la Policia
Nacional y personal de la Municipalidad distrital de Hualmay se pueda verificar
que el carril reversible este instalado en las horas de punta o de mayor afluencia
de transporte urbano o privado. Exigiéndoles a los sefiores Choferes que deben
mantener como velocidad maxima de su unidad de transporte, que sea de 80
kilémetros por hora (minima de 60km/h), y que estén en buen funcionamiento

sus luces.
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ANEXO 1

Tabla 24. Matriz de Consistencia

62

Propuesta de mejora del nivel de servicio vehicular mediante el uso de carril reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay — 2022.

Problema General Objetivo General Hipétesis General VARIABLES DIMESNSIONE METODOLOGIA
¢De  qué manera la Determinar de qué manera La propuesta del uso de carril Escala de Likert de 5
propuesta del uso de carril | la propuesta del uso de carril | reversible mejorara el servicio puntuaciones.
reversible mejorara el servicio | reversible mejorara el servicio | vehicular en Av. Florian Diaz, 5.Muy de acuerdo
vehicular en Av. Floridn Diaz, | vehicular en Av. Florian Diaz, | Hualmay Descongestion 4.De acuerdo
Hualmay? Hualmay del trafico 3.Ni de acuerdo ni en
Problema especifico 1 Objetivo especifico 1 Hipotesis especifica 1 Carril desacuerdo
¢De  qué manera la Determinar de qué manera La propuesta del uso de carril reversible 2.En desacuerdo
propuesta del uso de carril | la propuesta del uso de carril | reversible permitird analizar el Graduar la 1.Muy en desacuerdo
reversible permitira analizar el | reversible permitird analizar el | trafico vehicular en Av. Florian velocidad
trafico vehicular en Av. Florian | trafico vehicular en Av. Florian | Diaz, Hualmay Disefio Metodologico
Diaz, Hualmay? Diaz, Hualmay Disefio
Problema especifico 2 Objetivo especifico 2 Hipotesis especifica 2 Se trata de un estudio que es
¢De  qué manera la Determinar de qué manera La propuesta del uso de carril no experimental.
propuesta del uso de carril | la propuesta del uso de carril | reversible incrementara el transito Andlisis de los Tipo
reversible incrementara el | reversible incrementara el | de minivans en Av. Florian Diaz, tiempos de traslado Eltipo de la Investigacion es
trénsito de minivans en Av. transito de minivans en Av. Hualmay Servicio una Investigacion Aplicada.
vehicular Enfoque

Florian Diaz, Hualmay?

Florian Diaz, Hualmay

Problema especifico 3

Objetivo especifico 3

Hipétesis especifica 3

¢De  qué manera la
propuesta del uso de carril
reversible disminuird el
volumen de trafico en Aw.
Florian Diaz, Hualmay?

Determinar de qué manera
la propuesta del uso de carril
reversible disminuird el
volumen de tréfico en Awv.
Florian Diaz, Hualmay

La propuesta del uso de carril
reversible disminuira el volumen
de trafico en Av. Florian Diaz,
Hualmay

Rutas integradas

Planificacion
territorial.

Es un estudio cuyo enfoque
es cuantitativo.

Poblacién y Muestra

de transelintes que residen
cerca a la Av. Florian Diaz,
Hualmay

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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Problema General

Objetivo General

Hipotesis General

VARIABLES

DIMENSIONES

METODOLOGIA

Poblacion y Muestra

Poblacién

Se desarrollard con una
poblacion de 113 transeuntes
que residen cerca a la Av.
Florian Diaz, Hualmay — 2022.

Muestra

Para la investigacién, La
muestra obtenida es 80 del total
de transeuntes que residen cerca
a la Av. Florian Diaz, Hualmay

Fuente: Egresado Ingenieria Civil.
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ANEXO 2
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CUESTIONARIO ESTRUCTURADO DE ENCUESTA

TITULO: Propuesta de mejora del nivel de servicio vehicular mediante el uso de carril

reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay — 2022.

Marque con un aspa (X) la columna de la alternativa de valoracion que considere

conveniente para cada una de las interrogantes.

Tabla 25. Cuestionario

Escala de calificacion

Muy de acuerdo De acuerdo

Ni de acuerdo ni en En

desacuerdo desacuerdo

muy en

desacuerdo

5

4 3 2

1

VARIABLE

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
mejorara el servicio vehicular en Av. Florian Diaz,
Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
facilitara un trabajo de analisis del trafico vehicular en
Av. Florian Diaz, Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
incrementara el transito de minivans en Av. Florian
Diaz, Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
disminuira el volumen de trafico en Av. Florian Diaz,
Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
descongestionara el trafico en Av. Floridn Diaz,
Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
permitira a la policia nacional conocer los vehiculos
que excedan en velocidad en Av. Florian Diaz,
Hualmay?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible se
podra realizar un Andlisis de los tiempos de traslado?

¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
mejorara el funcionamiento de las lineas de transporte
(Rutas integradas)?
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¢Cree Ud. que implementando un carril reversible
permitira realizar la planificacion territorial del parque
automotor?

10

¢Considera que es importante el transito de
motocicletas en Av. Florian Diaz, Hualmay?

11

¢Cree Ud. que es posible aplicar la Estandarizacion de
la velocidad (méaxima a 80 km) en Av. Florian Diaz,
Hualmay?

VARIABLE

12

Cree Ud. que es posible implementar un carril
reversible que disminuya los accidentes de transito en
Av. Florian Diaz, Hualmay?

13

Cree Ud. que es posible implementar un carril
reversible que disminuya la violencia vial en Av.
Floridn Diaz, Hualmay?

14

¢Cree Ud. que se dé la reduccion en gravedad de los
accidentes con la implementacion de un carril
reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay?

15

¢Cree Ud. que, con la implementacion de un carril
reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay, se reducira el
impacto de la movilidad?

16

¢Cree Ud. que se disminuya el gasto innecesario de
combustible con la implementacion de un carril
reversible en Av. Florian Diaz, Hualmay?

Fuente: Elaborado por el Tesista
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