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RESUMEN

Objetivo: Determinar la relacién existente entre la construccién de la trocha carrozable y el
estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga — Canta — Lima, 2022,
Metodologia: Enfoque cuantitativo, de nivel correlacional, disefio no experimental y de linea
transversal; la poblacién es dado por 541 especialistas en proyectos de inversidn y estudio de
impacto ambiental, la muestra estd dada por 15 especialistas de la Regién Lima. Resultados:
El 60% indica que se cuenta con una buena construccion de trocha carrozable, es decir, que se
logré presentar un éptimo trabajo preliminar, que existe un buen desarrollo y progresién
efectivo de la obra, que el transporte utilizado garantiza una agilidad eficiente, y que se logran
cumplir con todas las sefializaciones y protocolos de seguridad vial. Ademas, el 33% indica
que en el mencionado centro poblado se cuenta con una regular construccién de trocha
carrozable. Y el 7% indica que en este centro poblado se cuenta con una deficiente

construccién de trocha carrozable Por otro lado el 53% indica que se cuenta con un buen estudio

de impacto ambiental, es decir, que se llegan a realizar adecuados diagndsticos ambientales de

las dreas del proyecto, que se logran identificar y evaluar correctamente los principales
impactos ambientales, y que se llega a contar con un buen plan de manejo ambiental en la

zona. Ademas, el 40% indica que en el mencionado centro poblado se cuenta con un regular

estudio de impacto ambiental. Y el 7% indica que en este centro poblado se cuenta con un

deficiente estudio de impacto ambiental. Conclusién: Se acepta la hipdtesis general del

presente estudio, al tenerse una significancia igual a 0.002 y menor que el 5%: la construccion
de la trocha carrozable se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal,

Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.

Palabras clave: trocha carrozable, trabajo preliminar, sefializacion y seguridad vial y

estudio de impacto ambiental .
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ABSTRACT
Objective: Determine the relationship between the construction of the dirt road and the
environmental impact study in the Maizal sector, District of Huamantanga - Canta - Lima,
2022. Methodology: Quantitative approach,rrelational level, non-experimental design and
cross-sectional line; the population is given by 541 specialists in investment projects and
environmental impact study, the sample is given by 15 specialists of the Lima Region.
Results: 60% indicate that there is a good construction of the roadbed, that is to say, that it
was possible to present an optimal preliminary work, that there is a good development and
effective progression of the work, that the transport used guarantees an efficient agility, and

that all the signaling and road safety protocols are complied with. In addition, 33% indicated

that there is a regular construction of a dirt road in the aforementioned population ccntﬁ:r.
the other hand, 53% indicated that there is a good environmental impact study, i.e., that there
are adequate environmental diagnostics of the project areas, that the main environmental
impacts are correctly identified and evaluated, and that there is a good environmental
management plan in the area. In addition, 40% indicate that there is a regular environmental
impact study in this population center. Conclusion: he general hypothesis of this study is
accepted, with a significance equal to 0.002 and less than 5%: the construction of the dirt road
is related to the environmental impact study in the Maizal sector, District of Huamantanga -
Canta, Lima 2022.

Keywords: dirt road, preliminary work, signaling and road safety and environmental impact

study
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INTRODUCCION

El sector Maizal pertenece a la Comunidad de Quipan politicamente pertenece al
Distrito de Huamantanga; y se encuentra aislado a su centro productivo agricola y pecuario
como lo es los terrenos de Maizal por no existir conexion vial.

Los pobladores de Quipan, representado por su alcalde Distrital, han estudiado el
desarrollo de esta importante calle que trabajard en sus condiciones financieras dado que
hoy sus terrenos de cultivo y de pastoreo se encuentran totalmente aislados encontrandose
en situaciones de extrema pobreza.

El tramo Maizal, cuenta actualmente con un camino de herradura, la cual representa
la dnica via que conecta el poblado de Quipan con los terrenos productivos de Maizal,
lugar utilizar animales de carga, para llegar a sus terrenos de cultivo y zonas de pastoreo de
dénde sacan sus productos a los mercados locales La ausencia de acceso bloquea el
desarrollo monetario de los ganaderos, ya que esta restriccion les impide disponer de
administraciones esenciales, sus costes de creacion de explotaciones son elevados y se ven
restringidos a establecerse en un tamafio mds limitado, habida cuenta de que el envio de sus
articulos a las plazas de compradores se genera como primordial problema.

Los 3 km iniciales del tramo son de material rocoso.

La motivacién esencial para fabricar el segmento de calle es trabajar con el ganadero
para llevar sus articulos a los sectores empresariales vecinales y provinciales y con la
posibilidad de enviar articulos agrarios naturales en grandes circunstancias, en el tiempo y
coste mds breves concebibles y construir las regiones de desarrollo asi como la regién de
rendimiento por unidad, ya que la empresa explicard las zonas iitiles con los sectores
empresariales vecinales y locales extremadamente duraderos. Ademads, impulsara la mejora

de la industria turistica a nivel comun.
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Con la construccion de la carretera en mencion se garantizard el transito entre Quipan
— Sector Maizal, con unidades vehiculares, mediante la reduccién en tiempo de recorrido
para el traslado de productos y pobladores; y favorecer el costo de oportunidad de los
centros poblados que se beneficiaran directamente con esta carretera.

Por otro lado, es imprescindible que las entidades ejecutoras o quien haga las veces,
reflexionen respecto a las acciones y actividades que han desarrollado durante décadas
considerando los aspectos negativos de las mismas; comprometiéndose seriamente a
corregir tal situacion, de manera que en el proceso de desarrollo de la obra de trocha
carrozables pueda verificarse el comportamiento hacia la normatividad nacional e
Internacional. Es por esto que la implantacién de planes de manejo y de adecuacion
ambiental, constituyen alternativas viables de implementar y llevar a cabo por parte de las

entidades contratantes, y estas a su vez exijan su cumplimiento a las empresas contratistas.

De acuerdo a ello, se evidencia la importancia de la realizacién de los estudios de
impacto ambiental desde el inicio de las diferentes etapas por las que pasa un proyecto (la
lluvia de ideas; la formulacién de proyecto debe tener viabilidad técnica, econdémica,
social; etc.); sin embargo, debe sefialarse también, que si bien es necesario introducir
criterios de sensibilidad ambiental a lo largo de todo el desarrollo del proyecto, (EIA) se
realiza sobre documentos concretos, es decir con los proyectos en grto grado de
desarrollo, éste no puede ser tan definido que no permita la inclusion de las observaciones

y recomendaciones del estudio de impacto ambiental y de todo el proceso en si, ni tan

inconsistente que no se pueda definir los pardimetros, que seran sometidos a evaluacién.

En consecuencia, los estudios de efectos naturales se realizan bajo una 6ptica
preventiva, y bajo el criterio de que es ecolégicamente mds prdctico y razonable alejar
desde el inicio la edad de un dafio o contaminacién al clima, que batallar posteriormente

con sus pertenencias, por lo que comprenden un informe especializado que intenta
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asimilar los gastos ecoldgicos emergentes de la ejecucion de emprendimientos viales
como para esta situacion de caminos vecinales; permitiendo fomentarlos de manera
vanguardista y con una administracién natural suficiente.

Por tltimo, podemos precisar que los estudios de efectos naturales permiten
establecer las medidas esenciales para la anticipacién de las consecuencias adversas
esperadas, su disminucidn o potencial alivio y, por otra parte, fomentar las metodologias
importantes para amplificar los efectos valiosos para el clima y para la poblacién dentro

del drea de impacto de la obra.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion de la realidad problematica

A nivel mundial, Un par de afos antes, la posibilidad lefa para arriba
terminada en conjunto para la preparacidn, el plan y el desarrollo de los trabajos de
la calle apenas pensados para ser las ventajas sociales y monetarias de estos
trabajos. No obstante, la proteccion ecoldgica se ha convertido en otro elemento a
tener en cuenta, desde el avivamiento de la conciencia natural, que comprendié de
inmediato que la mejora continua no puede pensar dos veces en las personas en el

futuro.

Entre los principales impactos biolégicos de las trochas se encuentran los
siguientes: fractura de entornos, descongestion de especies extrafias y disminucién
de la poblacién de vegetacion local, ajuste del ciclo hidrolégico, cambios
climaticos en miniatura, creacion de particulas y conmocidn, y contaminacién del
agua y el suelo. El arranque de frentes de colonizacién es un efecto tortuoso que
puede crear a medio y largo plazo la reconversion de utilizar el suelo, la

obliteracion de territorios regulares y la disminucién de la biodiversidad (Arroyave,

etal, 20006, p. 46)

A nivel del pais, el desarrollo de camiones es uno de los ejercicios con mayor
potencial de dafio natural, particularmente cuando ocurre en regiones sensibles y
delicadas. Frecuentemente provoca un grave y superfluo envilecimiento de la base
patrimonial regular y un intempestivo debilitamiento de las obras construidas con la
consiguiente desgracia ambiental y monetaria. En consecuencia, el gobierno peruano
espera que todos los proyectos de autopistas requieran el correspondiente documento

especializado, una de cuyas partes fundamentales son los estudios de efectos




naturales. No obstante, estos exdmenes han sido minimamente diseccionados en

cuanto a su tasa genuina en la ejecucién durante la etapa de desarrollo.

En la localidad, El tramo Quipan - Maizal, cuenta actualmente con un camino de
herradura, la cual representa la tinica via que conecta el poblado de Quipan con los terrenos
productivos del sector Maizal, lugar a donde llegan usando animales de cargas, cuya
trayectoria de aproximado de 4 horas para llegar a sus terrenos de cultivo y zonas de
pastoreo de donde sacan sus productos a las plazas locales. La falta de acceso bloquea el
desarrollo financiero de los ganaderos, ya que este impedimento les impide disponer de
administraciones fundamentales, sus costes de creacién de explotaciones son elevados y
se ven restringidos a establecerse en un tamafio mds limitado, habida cuenta de que el
transporte de sus artfculos a los mercados compradores se convierte en su principal
problema. En el mismo sentido se genera otro problema con el impacto ambiental en
la construccién de trocha carrozable del sector del Maizal en el centro poblado de
Quipan ocasionando problemas en los ecosistemas, afectacién de la flora y fauna,
cambios de microclimas, polucién de polvo y contaminacién sonora, y contaminacién

posibles de las aguas y del suelo del lugar donde se realiza la obra en ejecucion.

12. Formulacién del problema
121. Problema general
i, De qué manera la construccién de trocha carrozable se relaciona con el
estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga — Canta

— Lima, 2022.7

122. Problemas Especificos

v ;, De qué manera el Trabajo Preliminar se relaciona con el estudio de




impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga — Canta —
Lima, 2022.7

;De qué manera el Desarrollo y Progresion de la Obra se relaciona con el
estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de
Huamantanga — Canta — Lima, 20227

;De qué manera el Transporte se relaciona con el estudio de impacto
ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga - Canta — Lima,
20227

;De qué manera la Sefializacién y Seguridad Vial se relaciona con el

estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de

Huamantanga — Canta —Lima, 20227

Objetivo de la investigacion

13.1.

Objetivo general

Determinar la relaciéon existente entre la construccion de la trocha

carrozable y el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de

Huamantanga — Canta — Lima, 2022.

132.

v

Objetivos especificos
Determinar la relacion existente entre el Trabajo Preliminar y el estudio
de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga —
Canta — Lima, 2022.
Determinar la relacion existente entre el Desarrollo y Progresion de la
Obra y el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de
Huamantanga — Canta — Lima, 2022

Determinar la relacion existente entre el Transporte y el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga — Canta




—Lima, 2022
v Determinar la relacion existente entre la Sefializacién y Seguridad Vial y

el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de

Huamantanga — Canta — Lima, 2022

14. Justificacion de la investigacién

Este estudio se justifica en base a las necesidades de los vecinos donde no existe
un acceso vehicular para trasladarse a adquirir las necesidades bdsicas de la canasta basica
familiar, actualmente se desplazan mediante la ayuda de acémilas (burro, caballo, mula)
debido que mediante un camino de herradura pueden hacer posible el traslado de lo
requerido, este problema no permite que se desarrollen en la agricultura adecuadamente
porque al necesitar abono y herbicidas no concretan las parcelas de sembrio para
incrementar la produccién, sin embargo el 70 % de la poblacién se dedicaa la agricultura
pero solo para su consumo, por los detalles mencionados planteamos la posible solucién a
uno de sus problemas; al realizarse la infraestructura de trocha carrozable se hara posible
la extension de sus sembrios y el servicio de traslado se realizara con vehiculos, Finalmente
podemos mencionar, que el efecto natural se concentra en hacer que sea concebible para
establecer las medidas vitales para la evitacién de probables consecuencias adversas, su
disminucién, as{ como el alivio y, a continuacién, de nuevo, para fomentar los
procedimientos esenciales para amplificar los efectos valiosos para el clima y la poblacién.
1.5. Delimitacion del estudio
v Delimitacion espacial

El estudio se realizard a cabo en el anexo de Quipan en el sector de Maizal. La
presente obra consta de la construccién de 84319 km de carretera, a nivel de trocha con un

ancho de plataforma de 3.00 m compactado, plazoletas, cunetas y badenes en toda la

distancia que existe en la obra.




La localizacién del proyecto:

Tabla 1

Ubicacion de la obra
Fecha de Creacion 28/07/1821
Ley: S/N
Altitud: 3384 msnm
Latitud: 11029'59"
Longitud: 76944'56"
Superficie: 487.93 Km2

v Delimitacién temporal

El examen se realizard entre julio y noviembre de 2022. Tendrd en cuenta los
registros de las diversas ocasiones que han ocurrido en los plazos referidos, asi como
revisiones a expertos en el desarrollo de caminos rurales y estudios de efectos naturales
v Delimitacidn social

La encuesta se dirigird entre julio y noviembre de 2022. Tendra en cuenta los
registros de los diferentes eventos que han ocurrido en los intervalos de tiempo referidos,
as{ como encuestas a especialistas en mejora de calles provinciales y estudios de impactos
regulares:

- Los tesistas
v Ronald Wilder Pacori Sifiani
v Lucas Efrain Vilca Aguirre

- Asesor de tesis
v' Mg. Mendoza Flores Cristian Milton

1.6. Viabilidad del estudio
Sin duda, la accesibilidad de los datos no es un componente restrictivo para la
mejora de la exploracién, ya que los registros narrativos son accesibles. Los activos para

esta exploracién tampoco son una variable restrictiva, ya que no se completarin




investigaciones que requieran materiales especializados especificos solo aplicaremos una
encuesta a especialistas en proceso de construccion de trochas carrozables y de estudio de

impacto ambiental.




21

CAPITULO 1I: MARCO TEORICO
Antecedentes de la investigacion

2.1.1. Antecedentes Internacionales

Zepeda et al ( 2019) La conexidn entre el entramado de calles y el desarrollo
financiero territorial se ha estudiado con resultados inciertos. Este trabajo desglosa el
impacto de la accesibilidad del entramado de calles en la creacién provincial de los
distritos mexicanos. Se retrataron localmente las calles accesibles por distrito
aplicando un Marco de Datos Geogrificos (SIG) y mediante un examen convencional
de minimos cuadrados, y se da sentido a la conexién positiva entre el grosor de las
calles y la creacion para las zonas civiles. Se demuestra que las calles afectan a la
creacién bruta local en los ejercicios de ensamblaje y el intercambio minorista,
mientras que, en la horticultura, los animales domésticos, la pesca y la minerfa, no
tienen un impacto critico; especialmente las autopistas libres dan una ventaja
territorial mds prominente en contraste con las vias rdpidas.

Obando (2018) con su tesis “Rehabilitacion de la via Tanlahua - Perucho,
Abscisas km 64+000-km 12+000" presentada en la Universidad Central del Ecuador
determinado a obtener el titulo pericial de especialista estructural, propone un
objetivo de restaurar toda la calle existente donde la mejora consistente es la razén
central generar mayor grado de administracion son las circunstancias esperadas y
en el trafico de flujo con las directrices de impulso que proyectan marco futuro se
encuentra todavia en ciclo minimo contundente que no impulsa el cumplimiento
total de los clientes, En consecuencia, en la pieza sistémica de la exploracion, el

creador propone un examen previo de tipo cuantitativo debido a la forma en que se




evaldan los valores y este ciclo se hard en un plazo de todo el afio, que es la razon
por la que se llama longitudinal en la medida en que la recopilacién de informacién
se completard en varios periodos, por fin el final del examen es que en la capa
exterior del desmonte segiin el plano elevado terminante de la calle se engloba una
ocasién satisfactoria donde una de las longitudes |1 que se compara a 6 km es de
clase IV, es mas la superficie llamada de rodadura se hace por contrapeso y con

una proporcién de anchura de 6m. La longitud total de la calle es de 35 y 25 km

cada hora pasando por un paisaje inclinado y ondulado.

Marchan (2016) con su tesis titulada “Métodos de rehabilitacion de
pavimentos” alizada en la Universidad Politécnica Nacional de Meéxico El
objetivo de la revisién es conocer aquellos dmbitos de plastico y fluido manera de
comportarse donde la suciedad tiene una contraccion recta que se introduce donde
en la medida de lo posible efecto sobre la contraccion directa, por lo que en la pieza
sistémica del examen el creador propone un examen pre-exploratorio de tipo
cuantitativo ya que mide valores y este ciclo se llevard a cabo a lo largo de algiin
tramo de tiempo consistentemente, que es la razon por la que se llama longitudinal
a la luz del hecho de que el surtido de informacioén se termina en varios periodos,
En consecuencia, en la pieza estratégica del examen, el creador propone un examen
previo de tipo cuantitativo por la forma en que evalda los valores y este ciclo se
completard en un marco temporal a lo largo del tiempo, que es la razén por la que
se denomina longitudinal a la luz del hecho de que el surtido de informacién se
completa en varias estaciones de un periodo especifico, Por iltimo, el creador cierra

haciendo referencia a que la organizacion de la calle funciona en el trafico de

vehiculos y la progresién del trdfico a la luz del hecho de que la calle es uniforme




y liberado de roturas y dafios correr del molino del clima. El desbroce se termind
en un terreno firme y normal donde las obras maestras se completaron por la
necesidad segiin los planos de los planos.

Chacén & Lina (2018) con su tesis titulada “Propuesta de una guia

metodolégica para la realizacion de la evaluacion de impacto ambiental aplicable en
ecoparque sabana (Jaime Duque)” realizada en la Universidad de La Salle Bogota
Colombia, para obtener el titulo de Ingenieria Ambiental y sanitaria, plantea el
objetivo Conformar una asesoria estratégica para liderar una evaluacion de efectos

naturales pertinentes en el Ecoparque Sabana (Jaime Duque) El Parque Jaime Duque,

a través de la Tenencia de la Naturaleza Ecoparque Sabana, trabaja por la
recuperacion y proteccion de la biodiversidad, los cuales estin enfocados en el
aprovechamiento razonable de los activos regulares, recuperando ambientes de
humedales, donde se puedan asentar y cultivar criaturas y tipos de plantas del distrito,
particularmente aves en peligro y transetntes. (Sabana, 2017). Para avanzar en la
informacién sobre este ciclo en Ecoparque Sabana, se elaboré una gufa de evaluacién
de los efectos naturales, que permite reconocer y evaluar las consecuencias adversas
que generan las modificaciones del clima. La etapa primaria se relaciona con la
contextualizacién de la tarea a través de inspecciones de campo, reconocimiento de
las lineas de actividad de Ecoparque Sabana, la etapa subsiguiente presenta el surtido
y examen de datos adquiridos a través de visitas de campo, entrevistas, revisiones
aplicadas a personal y representantes de Ecoparque, el surtido y examen de sistemas
existentes para EIA, sin perjuicio de la investigacion de directrices vigentes y el
surtido de datos de fundamentacion sobre la materia. Para la tercera fase, de acuerdo

con las normas de los creadores y la informacion de los especialistas en la materia,

se eligieron seis estrategias de EIA de agentes, teniendo en cuenta el tema de la




reconstruccion natural. Siguiendo con la estrategia, se propuso una red de
determinacién en la que se destacaron los beneficios y perjuicios de cada una de estas
seis filosofias para elegir tres que respondieran a la pertinencia de la empresa. A
pesar de esta etapa, se realizé una prueba piloto con los tres sistemas para distinguir
cudl de ellos respondfa a los problemas y necesidades del drea recreativa. Finalmente,
en la cuarta etapa, se ayudd al desarrollo de la ayuda sistémica de la EIA pertinente
a Ecoparque Sabana y, a través de la prueba piloto, se resolvié que el enfoque de

Conesa Ferndndez era razonable para evaluar los efectos que el emprendimiento

podria realmente producir.

Cacilda , Lastra & Acevedo (2019) con su articulo “Impactos ambientales
de la explotacién mecanizada de materiales para la construccién en Sumbe
(Angola).” La motivacién de la exploracién fue reconocer y evaluar los efectos
naturales de la doble explotacién motorizada de yeso (mina Dinner Geso) y arena
(cauce del rio Cubal) en la regién de Sumbe (Cuanza-Sul, Angola), como motivo
para exponer un arreglo de actividades enfocadas a la administracién ecolégica de
estos ejercicios. A filosofia utilizada incorpora a investigacion de dados 1til e
natural, abordados por: (a) area de la concesion minera, (b) retrato de la interaccién
itil, (c) consecuencias de los estudios y reuniones, (d) valoracién de los efectos
ecoldgicos y (e) actividades para la administracidn natural. La estrategia propuesta
puede resumirse al resto de las actividades automatizadas de CPM en el dominio.
Asimismo, la utilizacién de la red Conesa resulta convincente para decidir la
importancia de cada parte ecoldgica en las condiciones fisicas, bidticas y
financieras. esto permite dar evaluaciones de efectos ecologicos positivos y

negativos, o que acresce ao estabelecimiento de medidas para a administracio

natural de las organizaciones incluidas.
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2.1.2. Antecedentes nacionales

Saldafia (2018) con su tesis, “Rehabilitacién y mejoramiento vias de bajo
volumen de trdnsito a nivel de tratamiento superficial Slurry Sealcanayre - Puerto
Palmeras — Ayacucho” presentada en la Universidad de San Martin de Porres dada
la motivacidén de alcanzar el titulo ingeniero civil , justificacién por la cual se genera
el objetivo de proponer una recuperacion y mejora satisfactoria a la luz de un
tratamiento superficial de la calle donde la cantidad de trafico determinara trabajar
sobre la transcitabilidad de la poblacion, Siendo asi en la pieza estratégica del
examen el creador propone un examen pre-exploratorio de tipo cuantitativo debido
a que se evalian valores y este ciclo se completard en un plazo de todo el afio
justificacién detras de la cual se denomina longitudinal debido a que el surtido de
informacién se realiza en varios perfodos, donde la poblacién y la prueba determina
definitivamente toda la facultad comprometida con la revisién que se planea para
satisfacer las necesidades de la poblacion.

La poblacién y la prueba se obtienen definitivamente de todo el personal
asociado a la revisién cuyas necesidades deben satisfacerse. La consecuencia del
creador responde al objetivo expresado donde posterior a la recoleccién de datos
en el campo (vehiculos) se propone el arreglo concebible luego se razona que de la
semana 14 ala semana 21 se registré un archivo normal de vehiculos donde 4557
veh/dia es de alto trifico donde en marcha, luego de la evaluacién de desvios tiene
un rasgo de 60.41 y 6501 x 10-2 mm que comparan a un camino particular

(derecha) donde igualmente 47.59 y 44.05x10-2 mm (izquierda).

Flores (2018) con su tesis “Estudio Definitivo de la Rehabilitacion del

Camino Vecinal Capirona — Soledad, L= 13.260 Km., distrito Pajarillo, provincia

Mariscal Caceres - San Martin”, presentada en la Universidad Nacional de San
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Martin — Tarapoto con la finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil

En este sentido, el objetivo de la revision es realizar la Investigacién Autorizada
del Mejoramiento de la Calle Vecinal Capirona - Soledad, L= 13.260 Km., Zona
Pajarillo, Territorio Mariscal Céceres, San Martin, con la correcta utilizacion de los
Principios Peruanos para la Configuracién de Calles, idealmente ajustados a
nuestra Localidad, y legitimar el arreglo abarcado a la luz de estdndares
especializados y monetarios. La exploracién es de tipo aplicado y ha sido
completado por el Personal de Disefio Estructural e Ingenieria y Los resultados
muestran claramente que es factible lograr, a partir de la correcta utilizacién de las
especulaciones, estudios y resultados persuasivos, que después de la investigacion
deliberada se puede introducir la investigacion autorizada de la calle local,
evaluando su posibilidad en la totalidad de su circunstancia tnica, mejorando su
idoneidad especializada y natural q razones por las que las obras de recuperacién
de la calle comprenderin en su mayor parte la confirmacion de la calle a nivel
granular e = 21 cm, desarrollo de obras maestras y residuos y movimiento de la

calle. De este modo, los efectos naturales serdn insignificantes debido a la salida

de residuos, que se controlard con agua extremadamente duradera.

Urbano (2017) con su tesis “Construccion de la Trocha Carrozable
Collayguida Baja — Quiguir del Distrito de Santiago De Chuco, Provincia Santiago
de Chuco — La Libertad” presentada en la Universidad Cesar Vallejo n la
finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil El objetivo de la revision
es la evaluacion subjetiva y cuantitativa de los dafios introducidos en la calle para
los largos periodos de propdsito y con el compromiso de los profesionales

capacitados, deben ser formados en arreglos hipotéticos y iitiles que mezclan la

forma de comportarse del disefio de la calle y la garantia de los grandes estados de
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la movilidad. El procedimiento de la exploracién serd plan ilustrativo.
Consecuencias de la geografia de la suciedad del segmento Collayguida Baja-
Quiguir de la calle, decide una zona bacheada de tipo 3, que decide una inclinacién
longitudinal en algiin lugar en el rango de 3% y 6% segtn la norma DG - 2013. Se
infiere que, en cuanto a las obras maestras, se pens6é en zanjas, filtraciones,
obstaculos, sefializacién y bienestar de la calle esenciales para el desarrollo de la
calle. La velocidad del plan de la todavia en el aire para ser 30 km / h segiin las

directrices de RTC, inclinaciones de hasta 10% y diferentes limites.

Benites & Sanchez (2019) con su tesis “Estdio de impacto ambiental para

la construccion de la trocha carrozable Osaygue- Mungurral — distrito y provincia
de Santiago de Chuco la LibertadEl objetivo principal de esta postulacién es
establecer un estudio de efectos naturales para el desarrollo del Camino de
Carruajes saygue Mungurral - Localidad y Territorio de Santiago de Chuco - La
Libertad. Para establecer el estudio y cumplir con el objetivo, el paso inicial fue
caracterizar el drea de impacto inmediato y aberrante del emprendimiento, donde
se plasmaron las condiciones fisicas, orgdnicas y financieras para decidir qué estd
sucediendo en el espacio de impacto. El Entramado de Fisher Davies propuesto por
Vicente Conesa y la Rejilla del Sistema Progresivo de Consecuencias Positivas y
Adversas propuesta por Torres, se dispusieron para decidir los ejercicios que

generan los mejores efectos sobre los elementos ecologicos tanto en la Etapa de
Desarrollo como en la Etapa de Actividad, la Filosoffa es un examen no
experimental de distinto tipo que permitird reconocer y relevar los efectos
entregados durante el desarrollo de la Carretera Osaygue - Mungurral para

proponer un Plan de Ordenamiento Natural, el resultado fue de enormes e

intrascendentes consecuencias adversas, propiciando la Intencién de Ordenamiento
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Ecolégico para moderar, prevenir y limitar dichos efectos; en cuanto a los efectos
positivos, estos fueron excepcionalmente criticos, presumiendo que el desarrollo

del Camino Carrozable es prictico en tierra.

Quispe (2017) con su tesis titulada “Procesos de mejoramiento del camino

vecinal del sector bajo Madre de Dios y su impacto ambiental en la comunidad del
Triunfo- Tambopata, Madre de Dios - 2017 presentada en la Universidad Alas
Peruanas con la nalidad de obtener el titulo profesional de ingeniero civil por lo
El objetivo de esta postulacién es decidir como los ciclos de progreso de la calle
vecinal en la zona Bajo Madre de Dios impactan el efecto natural en la localidad
de Triunfo, Distrito Madre de Dios, 2017. El estudio de prueba con un plan semi
exploratorio presenta una prueba de poblacién generalizada de 285 ocupantes
receptores y cuyo ejemplo n los segmentos de la calle bajo Madre de Dios. Para
el trabajo de surtido de informacién se utilizaron dos encuestas, una para calibrar
el grado de ciclos de grado variable de progreso de la calle local y sus aspectos y
una mas para cuantificar s niveles de la variable efecto natural y sus aspectos.
Los resultados se manejaron a través de percepciones claras para decidir los niveles
de cada uno de los factores, y después se aplicaron medidas inferenciales y la
prueba chi-cuadrado como prueba factual para comprobar las especulaciones.

Segiin el plan del presente examen, se procedio a la prueba de chi-cuadrado como

prueba factual para confirmar las especulaciones.

Finalmente se concluye que existe influencia positiva y significativa entre
los procesos de mejoramiento del camino vecinal del sector bajo madre de dios y

el impacto ambiental.

Mays (2018)con su tesis “El estudio de impacto ambiental (eia) formulados

para la construccion de las carreteras y caminos vecinales de la regién Hudnuco,
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realizados en el periodo 2011 — 2015, para la conservacion ambiental 2010-2018”
presentada en la Universidad Nacional Hemilio Valdizdn de Hudnuco para optar
el grado de maestro en Medio Ambiente y Desarrollo sostenible plantea el objetivo
de evaluar asumiendo que el efecto ecoldgico leido para el desarrollo de carreteras
y caminos vecinales en la Zona de Hudnuco, realizado en el periodo 2011 - 2015,
sigue la Directriz de la Ley del Ordenamiento Piblico de Evaluacién Natural -
Reglamento no. 27446, para la preservacion natural. La Técnica de la exploracién
es transversal en razon de que el examen de la variable se realizé en un marco
temporal solitario, en algtin punto del rango 2011 y 2015. Além disso, expressivo
em virtude de que o levantamento de informacdes foi feito sob padrdes privados e
com uma porcio especifica de subjetividade pela avaliagdo da postulagio para
retratar, descifrar e decidir o grau de concordéncia entre as disposicées da Diretriz
do Regulamento N° 27446 (Anexos 1l e VI) e o que ¢ retratado no efeito natural
leite para protegdo ecoldgica. Posteriormente, las EIA no deciden como se esperaba
los efectos en esta fase, teniendo en cuenta la existencia ttil de las actividades, que
abordan el 80% de las EIA evaluadas. Apenas 20% alcanzan 52.7% de
consistencia, lo que podria ser considerado de calidad regular con propension a la
baja calidad; los estudios de efecto natural, que es la preservacion ecolégica y la
seguridad del bienestar de la poblacién, no se conforman a la luz del hecho de que
las normas de calidad natural no fueron consideradas en las EIAs evaluadas. El
creador infiere que el gesto de las cuatro (4) partes que aluden a la calidad
ecolégica: agua, suelo, aire y conmocién, durante la interaccién del desarrollo, es
inevitable. Por lo tanto, no ser pensadas o en algin grado consideradas las normas

de calidad natural permite confirmar que el aseguramiento de los efectos ecologicos

y las acciones para su moderacién, presentan una predisposicién en su
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aseguramiento.

Bases teoricas

2.2.1 Construccion de Trocha Carrozable

22.1.1 Trabajo Preliminar

Segin Brito (2016) nos dice que; La construccion de una
infraestructura de transporte (trocha carrozable) alude al trabajo
perfeccionado realizado para trabajar en el trifico de vehiculos y
transetintes para dar una administracion de transporte suficiente en
consonancia con las directrices actuales, en regiones especificas hay varias
restricciones, que es la razon por la restauracion no es consistente en dreas
lejanas o locales. Como la mejora.

Movilizacién de Equipos

Segiin Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) indico que:

Comprende los equipos de traslado (mdviles y automdviles) y extras
para la realizacion de las obras desde su punto de partida y su retorno
individual. El montaje incorpora el apilamiento, el transporte, el vertido, el
cuidado, los administradores, las subvenciones y la proteccidn necesarios. (p.
95)

Campamento

Segiin el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) Se
refiere a la instalacién de un alojamiento provisional de obra y a la vez que
sirvatambién de almacén para la obra, para el buen funcionamiento de la obra.

Se tendra que construir un campamento cada 6 km. Hacia el final de la obra,
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el fabricante eliminard la caseta de vigilancia y el almacén, dejando la regién
utilizada para almacenar el material y, por regla general, cada una de las
instalaciones temporales, impecable y en magnificas condiciones. (p.123)
Topografia
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) refirio que:
Los planos y estudios geologicos del Emprendimiento, sus
posesiones y Bm's, el Trabajador a contrata realizard el replanteo y demds
trabajos geogrificos y de georreferenciacion previstos durante la ejecucién
de las obras, que incorpora el disefio de los cambios soportados, relativos a
las circunstancias genuinas rastreadas en el paisaje. El técnico contratado
realizard el replanteo geogrifico, que serd examinado y aprobado por el Jefe,
asi como de la consideracion y el aseguramiento de los lugares, estacas e
hitos reales introducidos durante la interaccion. (p. 99)
Proteccion a restos arqueoldgicos
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) definio que:
Esta obra comprende la seguridad del legado arqueolégico y social del
Pais, en lo que se refiere al desarrollo de obras viales, que serdn ejecutadas
por las importantes evaluaciones arqueoldgicas permitidas por la libre
accesibilidad de la region donde se ejecutara el Emprendimiento y previstas

en la Parte de Anticuariado de los exdmenes separados visados. (p. 131)

2.2.1.2 Desarrollo y progresion de la obra

Movimiento de tierra:

a) Excavacion

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013 )afirmo

que:
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Antes este trabajo comprende la disposicion de ejercicios
de exhumacién y eliminacién, hasta los alcances mds lejanos de
acarreo libre (120 m), de los materiales procedentes de los tajos
previstos para evaluar y obtener, segtn los planos y dreas transversales
de la Empresa o las indicaciones del jefe. Incorpora asimismo el
desenterramiento y evacuacion de la suciedad y otros materiales
delicados, naturales y perniciosos, asi como la expulsién de la
suciedad y materiales diversas zonas donde se realizarin los

terraplenes de la carretera. (p.149)

b) Taludes
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) La
remocion de los taludes se hard de manera satisfactoria para no dafar
su dltima superficie, mantener mds alld de una descompresion
inoportuna o exorbitante de su equilibrio y neutralizar cualquier otro
motivo que pudiera pensar sobre la estabilidad del tiltimo exhumado.

En el momento en que los slants descubiertos tengan mds de
tres (3) metros de longitud, y existan efectos colaterales de flacidez,
se deberin realizar poérticos o asientos de corte y establecer
vegetacion comin en la regién impactada, para evitar
desintegraciones, avalanchas o deslizamientos que puedan interferir
con el trabajo, asi como la interferencia del trafico durante la etapa
funcional, ampliando los costes de mantenimiento. (p. 154)

Afirmado

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) menciona que:
Este trabajo consiste en el desarrollo como minimo una capa de material
granular como superficie de la calle, que se puede obtener en estructura normal o

manipulada, debidamente endosada, independientemente el crecimiento de los
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estabilizadores del suelo, que se encuentran una superficie preestablecida. Los

materiales endosados proceden de diferentes fuentes llamados también canteras de.

Incorpora el acopio. transporte, posicion y compactacion del material, segin los

arreglos, inclinaciones y aspectos mostrados en la Tarea y avalados por el Gestor, y

desarrollando modificaciones en planificacién del establecida. (p. 237)

Conformacion de Base y sub Base

a)

b)

Sub base granular

Segiin el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013)
menciona:

Este trabajo consiste en el desarrollo como minimo una capa
de material granular como superficie de la calle, que se puede obtener
en estructura normal o manipulada, debidamente refrendada,
independientemente de la expansion de los estabilizadores del suelo,
que se colocan en una superficie preestablecida. Los materiales
apuntalados proceden de canteras o de diferentes fuentes. Incorpora el
acopio, transporte, posicion y compactacidn del material, segtin los
arreglos, inclinaciones y aspectos mostrados en el Emprendimiento y
avalados por el Gestor, y considerando los arreglos del Plan de
Administracién Ecoldgica. (p.359)

Base Granular

A si mismo Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013)
define:

Este trabajo comprende el desarrollo de al menos una capa de
materiales granulares, que pueden ser obtenidos normalmente o

manipulados, independientemente de la consideracion de un estabilizador o
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folio de algiin tipo, debidamente soportados, que se colocan sobre una
subbase, subrasante o subrasante. Incorpora el acopio, transporte, posicién y
compactacion del material segin las disposiciones. inclinaciones y aspectos
demostrados en los planos de la obra y avalados por el Gestor, y
considerando las disposiciones del Plan de Ordenacién Natural.

Adicionalmente incorpora el acopio de estabilizantes. (p. 369)

Drenaje
a) Cunetas
Las cunetas son disefios de residuos que captan el agua de
desbordamiento superficial del firme y de los taludes cortados y la
pasan longitudinalmente para garantizar su adecuada eliminacion.
Las zanjas construidas en zonas de diques también protegen los
bordes de los terraplenes y los taludes de la desintegracion provocada
por el agua, ademds de servir, en muchos casos, para continuar con
las zanjas de corte hasta un arroyo caracteristico al que llevar el agua.
b) Badenes
Las obras de tipo baden son arreglos viables cuando el nivel
de la superficie de la calle corresponde con el nivel de base del
conducto regular que capta su arreglo, ya que permiten la progresion
irregular de sélidos que ocurren con mas fuerza prominente durante
periodos borrascosos y donde la proyeccion de un curso o extensién
no ha sido imaginable.
Los materiales ordinariamente utilizados en el desarrollo de
los impedimentos son piedra y cemento, los impedimentos pueden ser

trabajados con piedra y substancial que estructuran alguna porcién de
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la superticie de la calle y ademds con trozos substanciales construidos.
Obras Complementarias
a) Mamposteria
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) define:
Este trabajo comprende el desarrollo de diseiios de diferentes
tipos, de piedra labrada, bloque o diferentes materiales, en general
dormidos con mortero de hormigdén, segiin estas determinaciones y
segin el Venture. Incorpora las estructuras de la piedra del trabajo y
los pedazos del trabajo de piedra de disefios mezclados como las
paredes, los muelles del curso de la caja de piedra, los conductos de la
curva, los conductos numerosos de la curva y otros. (p. 1045)
2.2.1.3 Transporte
Ministerio de Transportes y Comunicaciones ( 2013) menciona que:
Este trabajo comprende el apilamiento, el transporte y el vertido de
materiales granulares, materiales sobrantes, mezclas en negro, roca,
avalanchas y otros a distintas distancias, segtin estos detalles y segtin la
Tarea.
a) EIl transporte se agrupa por las diversas clases de materiales a
trasladar y su punto de partida u objetivo, en la sutileza adjunta:

Materiales granulares procedentes de canteras o de diferentes puntos

calientes para obras de mejora del suelo, taludes, solidificacidn,
subbase, base, suelo equilibrado, etc.

b) Excedentes, procedentes de desenterramientos, cortes, escombros,
avalanchas, desbroces y limpiezas y otros, que se depositarin en el ISD

segln el Area 209.

¢) Mezclas negras en general. d. Rocas procedentes de canteras o de
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diferentes puntos calientes para trabajos de enrocado, escollera,
salvaguarda de arroyos, gaviones, etc.
d) Transporte de la mano de obra hacia y desde el lugar de trabajo desde el
propdsito en aparatos. (p. 1087)
2.2.1.4 Seializacion y seguridad Vial

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) indica que:

Este trabajo comprende la disposicién de aparatos de control vertical
super durables, con la intencidon de mostrar al cliente los impedimentos o
limitaciones que supervisan la calle, segiin estos detalles y en congruencia con
el Venture, dentro del sistema del Manual de Aparatos de Semaforos para
Carreteras y Autopistas en vigor. (p.1127)
Seiiales Preventivas

Segiin el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) define:

Este trabajo comprende la colocacién de aparatos de control vertical
extremadamente duraderos, totalmente destinados a avisar con antelacion al cliente de
las condiciones especificas de la calle que sugieren riesgo y requieren alerta, segiin
estas determinaciones y en similitud con el Venture, dentro del sistema del Manual de

Aparatos de Sefializacion de Trifico para Carreteras y Autopistas en vigor. (p.1123)

Seinales Informativas

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) define que:

Este trabajo comprende la situacidon de aparatos de control vertical
extremadamente duraderos, totalmente destinados a dirigir al cliente al punto de
objetivo, reconociendo cursos, focos notables, rumbos de trifico, administraciones
auxiliares y otros, segtin estas determinaciones y en consonancia con la Tarea, dentro
del sistema del Manual de Aparatos de Senalizacién de Trifico para Carreteras y

Parques en vigor. (p. 1131)
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Postes Delineadores

Asi mismo el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) define:

Este trabajo comprende la disposicidn de dispositivos verticales de sefalizacion
conocidos como delineadores, cuya razén de ser es la de comprobar o representar
porciones de calle que, por su riesgo o condiciones de plan o perceptibilidad, deben
figurar, segiin estos detalles y en congruencia con el Venture, dentro del sistema del
Manual de Dispositivos de Seméforos a Motor para Carreteras y Autopistas en vigor.
(p. 1135)

Barreras de seguridad Vial

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) define:

Este trabajo comprende el establecimiento de disefios metélicos adaptables,
semiflexibles e inflexibles, como componentes de seguridad vial, determinados a
contener y desviar el vehiculo, y aliviar los dafios y heridas a los clientes de la calle,
dentro de la estructura de la "Ordenanza Marco de Control de Vehiculos Tipo

Obstéculos al Bienestar" en vigor y las determinaciones actuales. (p.1173)

2.2.2 Estudio de impacto ambiental

2.2.2.1 Diagnostico ambiental del 4rea del proyecto

Segiin ACl/ Ecologia y Servicios S.A.(2013) Esta parte distingue las
distintas partes que pueden influir o verse impactadas por el desarrollo y la
actividad del emprendimiento. Retrata las circunstancias naturales actuales
en el espacio de impacto de la calle. El retrato de las normas naturales
incorpora puntos de vista de clima,calidad del aire, los niveles de clamor,

la geografia de la zona, los diversos clases de suelos hay en el espacio de

interés, una descripcion general de las cuencas hidrograficas que abarcan el
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estudio propuesto, la naturaleza de los cursos de agua que bordean la region,
la utilizacién del suelo y su capacidad de utilizacion, la hidrogeologia, la
descripcion floristica de la zona, incluida la cubierta vegetal, la fauna
terrestre y marina y las regiones protegidas que hay en el espacio de impacto
de la tarea y la identificacion del legado verificable, social y arqueolégico

que pueda existir en el espacio tiene tres perspectivas clave: Fisica Bidtica

y Financiera.

Medio Fisico
Al considerar la determinacion del clima real, se alude a como son
en conjunto los componentes de la superficie, decidiendo particularmente

los componentes imperativos del sistema biologico. De este modo, tenemos

las siguientes partes del clima actual.
a) Ecologia

El drea de donde se ubico el proyecto esta en la parte sierra
que esta formado por cordilleras lo que es mas, depende del efecto
desastroso que se desencadena sistemdticamente en grados
fluctuantes a lo largo de la costa y en los paises buenos del Pert por
la peculiaridad de El Nifio, cuyo aspecto fundamental son las lluvias
torrenciales que provocan aludes, inundaciones, avalanchas, etc.,
que lo destrozan todo, asi como la peculiaridad contraria, o por lo
menos, sequia y parquedad general por ausencia de precipitaciones
y ausencia de agua, debido a los impactos conjuntos de diferentes
procesos fisiograficos en los que una adicion de la temperatura en

toda la Tierra estd asumiendo ahora una parte innegablemente
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b)

c)

d)

significativa. En la region de revisién podemos encontrar plantas y
drboles que crecen con normalidad; también hay diversas criaturas
a pesar de que no tenemos un registro total de la multitud de especies

existentes.

Geomorfologia

La demostracién de la superficie terrestre comiin, con
acento en sus singularidades fisiograficas, inclinaciones y
precipitaciones, as{ como en su hidrograffa y entorno. es sin duda
la forma mads eficaz de caracterizar un dominio caracteristico a
efectos de ordenacion de calles. En cualquier caso, estos atributos

no tienen necesariamente una carga similar en él1.
Geologia.

La provincia de Canta tiene una geografia cambiada.
En el distrito andino, que abarca la gran mayoria de su region, tiene
una ayuda extremadamente alucinante, conformada por altas
montaiias. Laderas rojas en las localidades Quechua y Suni. Estas
estdn cubiertas de nieve. La Viuda, junto a ella un ambito g
montafias que se encuentran en la localidad de Janca. Amplias
planicies alto andinas como las que existen en Jacaybamba en la
zona jalca. Profundas simas como las que podemos observar en el
Pacron en el distrito de Quechua. Por dltimo, los valles y las

laderas interandinas de menor altitud impulsiva, asideros que en

su mayor parte estdn ocupados.

Recursos Hidricos.
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e)

La configuraciéon hidrogrifica de la zona de
Huamantanga se retrata por ser esencial para la cuenca del arroyo

Chillén significativa, asi como otros valles de la regién de Canta.
Suelos

Como la suciedad no es similar en ningiin espacio, se aborda de paso
un cilculo vital que caracteriza las aptitudes y los resultados
potenciales de los servicios rurales, de animales y de

guardabosques.

Con respecto a la superficie real de las parcelas, en su mayor parte
estin situadas en pendientes pronunciadas a excepcionalmente
empinadas y de forma menos significativa en terrenos llanos a
inclinados situados en fondos de wvalles y otras regiones

deposicionales.

Medio Bidtico

La importancia organica de la regién de examen y de sus elementos

medioambientales depende de que el efecto de circuito que pueda

producirse en ellos sea una justificacién para su examen, autdnomamente

de que se trate de una regién urbana.

a)

Flora.
En esta reunion podemos reconocer cada una de las
plantas que fomentan de una manera caracteristica; entre éstos

tenemos: el eucalipto, el molle, la tara, los alisos, la salvia, los

sauces, la hierba, y asi sucesivamente. En los buenos paises tenemos

los bosques de la puya de Raimondi, arbustos, por ejemplo,

quishuares, queiioales, surges, paja brava, etc.
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b)

Fauna

En esta recoleccién, tenemos pocos datos, sin embargo,
especificaremos algunas criaturas: el zorrillo, la jarachupa, el hurén,
los pericotes, la ardilla, el zorro en los paises altos, etc. Aves como
colibries, picaflores, palomas, pichones, gallinas, tordos, perdices,
gorriones, etc. Variedades de bichos, por ejemplo, las mariposas
caleidoscdpicas, los mosquitos que comunican el topo peruano. El
curso de agua es uno mds de los componentes imperativos

insuperables que hace y condiciona la existencia de la vegetacion, la

fauna y la existencia del hombre.

Medio Socio Econémico.

La proyeccion de obras servird para suministrar una via de

comunicacion entre los centros poblados de Puruchuco y Socos a través del

7

desarrollo de la carretera Puruchuco-Socos a nivel de trocha carrozable a fin

18

de admitir la adhesion econdmica y social de la Provincia de Canta.

a)

Poblacion.

Segtin el Censo de 2013 la Provincia Canta cuenta con

1,312 habitantes cifras obtenidas de Instituto Nacional de

estadistica e Informatica.
Servicio de desagiie.

La mayoria de las viviendas en el Distrito de Huamantanga no
cuenta con servicios de desagiie como se puede observar en el

siguiente cuadro.

Poblacion economicamente activa.
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A nivel de zona, gran parte de los especialistas en horticultura (73
%) se dirigen a las localidades de St Nicksa de Quives (49 %),
Canta (12 %) y Huamantanga (12 %). En todo caso, salvo en la
localidad de Canta, donde estos especialistas atienden sélo al 31 %

de la PEA de esa zona,en el amplio abanico de las diversas regiones

la PEA.
e) Producciéon Agricola.

La regién de Huamantanga ha entregado 307 toneladas,
aprovechando apenas 94 hectdreas de tierras rurales de secano e
inundadas, su rubro fundamental es la papa, con una produccién

promedio de 6 48tn/Ha, seguida por el frijol y el maiz.
f)  Produccion Pecuaria

Segtin los datos rurales de 2008, en el territorio de Canta
habia 16.332 cabezas de ganado vacuno, 16.726 cabezas de ganado
ovino, 18401 cabezas de ganado porcino y 16.107 cabezas de

ganado caprino.

2222 &entiﬁcacién de los principales impactos ambientales

Para la identificacién de los impactos, se emplean diversos métodos y

técnicas, uno de ellos y mas usado en los estudios ambientales, es el método

AD-HOC creado para promover un andlisis integrado y multidisciplinario.

Asimismo, se observa la obra y sus actividades.

22.2.2.1 Etapa de construccion

(9]
Los Impactos A Producirse En El Medio Fisico
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a)

b)

)

d)

Topografia — Geomorfologia

El desarrollo de la calle a nivel del firme mediante
ejercicios de desmonte y terraplenado ajustard localmente la ayuda
del territorio y la geomorfologia. Ademas, la geografia de la zona
se modifica por motivos similares, aunque no profundamente.
Aire

Por edad de polvo y arrastre durante la fase de

desarrollo, debido a los desenterramientos, que influyen en la
poblacién de las zonas donde se realizan los trabajos. Las
descargas de vapor de la utilizaciéon de grandes equipos, como
taladros, excavadoras cargadoras y vehiculos de transporte. La
edad de los olores debido a los atributos de la sustancial durante la
etapa de desarrollo.
Suelo

Agravamiento del suelo durante la fase de desarrollo
debido al desarrollo de la tierra en el interin. La disminucién de la
accion de cepillado y la escasa accion agraria en el espacio podrian
de todos modos verse alteradas por los ejercicios de perforacion, a
nivel basico en la disminucién de las superficies dedicadas a estos
motivos. Debido a la superficie de las partes restantes de los
materiales utilizados, podrian influir en las regiones de cultivo
dispuestas fuera de la regi6én de servidumbre. Contaminacién por
descarga de residuos, fluidos y sélidos.

Aguas Subterrdneas Y Superficiales
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Modificacion de curso normal de las aguas por acequias y
pequefios riachuelos. Degradar los humedales dafiando
ecosistemas y habitats. Bloquear cursos de agua cuando se coloca
el relleno inapropiadamente.

e) Ruidos

Provocado por el alboroto de grandes equipos, por ejemplo,
perforadoras, excavadoras y vehiculos que trasladan materiales
que influyen en el sosiego de los habitantes de las zonas
adyacentes. Ocasionados por la detonacién de los explosivos para
remover las rocas fijas.

Los Impactos A Producirse En El Mﬁlio Biologico
25

¢ Durante la etapa de construccion de carretera a nivel de trocha,
un posible derrame de agentes quimicos en los causes de
riachuelos podria dafiar el ecosistema existente en los rios donde

desemboca el riachuelo.
e  Migracién de algunas especies salvajes hacia otras zonas
s  Deforestacion en todo el tramo donde se ejecuta el proyecto.

¢ FEl incremento de cantidad de sdlidos suspendidos que estdn
cerca del curso de las aguas cercanas a las dreas de trabajo,
debido a la emision de polvos malograria la calidad de agua para
el consumo de los animales y en algunos de los caso para el

consumo de las personas.

Paisaje Natura: La escena habitual se ve igualmente alterada
por el trifico de vehiculos y ferreterfa, el trasiego de obreros y

peregrinos y el clamor creado.
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Los impactos a producirse en el medio socio-econémico serin:

e Accidentes laborales en la etapa de construccién

e Podrd presentarse algunos malestares broncos
respiratorios y alergias por levantamientos de polvos
producto de las excavaciones en los pobladores de los

caserios cercanas.

e los ocupantes de redes rurales dependientes de una
economia de entorno provincial tendrdn un efecto positivo
al presentar ejercicios desde el espacio que trabajarin sobre

el nivel financiero de la poblacion.

e - Produce efectos positivos directos en las fases de
desarrollo, mayor desarrollo de los salarios y del poder

adquisitivo.

2.2.2.2.2 Etapa de operacion.

Los Impactos A Producirse Sobre El Medio Fisico Seran:

a)

b)

c)

agente quimico

Aire: Por creacion de humo y didxido de carbono, ante el uso de equipos

en el proceso de mantenimiento de subrasante.

Suelo: Contaminacién quimica y bacteriolégica por algtin derrame de algiin

¢ Contaminacién por basuras arrojadas.
¢ Erosion de los suelos en las épocas de lluvias

Ruidos: Ocasionados por los ruidos de las maquinarias pesadas utilizadas

en el mantenimiento de la subrasante y cunetas rutinario y periddica.
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Los Impactos A Producirse en el Medio Bioldgico

. Emigracién de algunas especies productos de ruidos producidos durante
el mantenimiento de la carretera.

Los Impactos A Producirse En El Medio Socio-Econémico Seran:

. Por la formacién de posiciones directas en la etapa de apoyo,

desarrollando atin mas el salario y el poder adquisitivo.

. En forma indirecta producird un desarrollo socioeconémico en todas

poblaciones cercanas y beneficiarias de la carretera Quipan —Ireicha.

Se tendrd un nuevo y mejor estilo de vida en el transporte

222.3 Plan de manejo ambiental

Segiin Carreflo (2020), El PMA es el instrumento resultante de una
valuacién ecolégica que, de forma exhaustiva, implanta las actividades que
deben llevarse a cabo para prevenir, aliviar, restaurar o compensar las
consecuencias adversas provocadas por la mejora de una empresa, obra o
actuacion. Incluye las relaciones locales, la comprobacién, la posibilidad y
los planes de abandono segtin la idea de la empresa, obra o accion.

Medidas Mitigadoras i/o Correctivas en la Etapa De Construccién

a) Medidas de Mitigaciéon En El Medio Fisico

Topografia — Geomorfologia: Cuando se realice la construccion se

procurard realizar el trabajo solo ocupando el drea necesaria para la
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ejecucion del proyecto, y e material proveniente de los cortes se colocar al
lado de la carretera.
Aire.
- Control de las actividades de trabajo en los desenterramientos
humedeciendo la tierra y evitando la ejecucién de estos trabajos en

ocasiones en las que haya una brisa mas notable.

- El desarrollo de la tierra debe realizarse con cautela, teniendo en

cuenta que no debe influir mas alla del espacio de trabajo.

- Disminuir la velocidad de los camiones en las calles que, por su zona,
crean una contaminacién desmesurada del aire con residuos y

particulas.

Eliminacién de gases por la utilizacion de maquinaria pesada, como
martillos neumaticos, retroexcavadoras de materiales, y vehiculos de

transporte.

- Tomar aspectos relevantes para minimizar las emisiones de gases y

particulas, por el uso de maquinas.
- Procurar que las maquinarias a utilizar sean nuevas.

e Por la generacion de olores por las caracteristicas propias del

concreto en la etapa constructiva.

Suelo: Modificacién del suelo en la etapa proceso de construccién por el

movimiento de tierra durante todo el proceso.

e [Ladisminucidénde laacciéon de perforacion y rural en el espacio de todos

modos podria ser trastornado por ejercicios aburridos, en un nivel
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fundamental en la disminucién de las dreas comprometidas con estas

razones.

Por la ubicacion de los restos de materiales utilizados, pueden afectar

areas de cultivo, establecidas fuera del drea de servidumbre.

Verter desperdicios, liquidos y sélidos genera Contaminacién.
Aguas Subterraneas Y Superficiales
Modificaciéon de curso normal de las aguas por acequias y pequefios

riachuelos.

Degradar los humedales daiando ecosistemas y hébitats.

Obstaculizar los arroyos cuando el relleno se coloca de forma

inadecuada.

No rellene la parte superior lisa de una cubeta de precipitaciones. De
hecho, incluso en regiones resecas la precipitacion periédica puede
hacer corrientes de agua ardientes en los canales. Un conducto puede no

dar abasto para intrigar en ocasiones de gran volumen.

Construya intersecciones de canales en lugar de vanos cuando sea
posible y prudente. La sustitucién o reconstruccién intermitente de

andamios y conductos daflados puede resultar exorbitante.

Ruidos

Ocasionados por los Conmocién de grandes equipos, por ejemplo,
taladradoras, excavadoras y vehiculos que trasladan materiales que
influyen en la serenidad del nimero de habitantes de las localidades

vecinas.
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Seleccione equipos adecuados que estén en condiciones de gran

proteccién y apoyo para limitar y eliminar la conmocién.

Procure no reunir equipos de gran tamafio en ese estado de dnimo de la

obra.

Procure no trabajar por la noche con aparatos que produzcan alboroto

en las zonas cercanas a las ciudades.

Limite la utilizacién de grandes equipos a lo totalmente imprescindible

y programe su uso legitimo.

Los vehiculos no podrin utilizar alarmas ni otras fuentes superfluas de
ruido para no aumentar los niveles de conmocién. Las alarmas sdlo se

utilizaran en casos de crisis.

Se restringe el establecimiento y uso en cualquier vehiculo previsto para
el curso de cualquier tipo de gadgets o adornos destinados a crear
clamor, por ejemplo, vilvulas, resonadores y silbatos ajustados a los

marcos de freno de aire comprimido.

Ocasionados por la detonacion de los explosivos para remover las rocas

fijas.

- Minimizar la voladura

a
b) Medidas De Mitigacion En El Medio Bioldgico

Medidas de seguridad contra la vegetacion

No desbrochar la vegetacion fuera de las zonas de las obras civiles y

colateralmente los accesos.
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Mantenga alejada la vegetacion superflua fuera de las zonas de

desarrollo de obras comunes y calles de acceso.

En el caso de algunas plantas locales e importantes, elimine la cubierta
vegetal a una zona de eliminacién temporal y vuelva a plantarlas en su

lugar.
Medidas para garantizar la vida indémita
Limite el desarrollo y los ejercicios funcionales rigurosamente a la zona

de las tareas, evitando as{ dafios adicionales a los espacios de vida

indémita (regiones de descanso y asentamiento).

Impedir escapes del tanque de combustible que puedan derramarse en
el cauce de riachuelos realizando una actividad de comprobacion del

estado de las maquinarias.

¢) Medidas De Mitigacion En El Medio Socio-Econémico
44

Accidentes Laborales En La Etapa De Construccion
Exigir la ejecucion de los protocolos de seguridad de las obras.

Evitar riesgos potenciales para salvaguardar a los trabajadores y a las
personas ajenas a la obra de las heridas provocadas por

desprendimientos de rocas y deslizamientos torrenciales.

Utilizar adecuadamente los Equipos de Proteccion Individual (EPI),

siendo de cardcter obligatorio para el personal obrero.

Peligro sobre la salud publica
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- En la etapa de construccién evitar dejar sélidos y restos de
elementos y materiales utilizados durante la fase de construccion de

la carretera.

- Educar al personal de guardiania para evitar la eliminacién de
los desechos sélidos al medio.
Expectativas De Puestos De Trabajo
Informar lo antes posible a los habitantes del barrio y a la poblacién en general
sobre el inicio de la urbanizacién, las medidas que se aplicardn durante la misma

y el alcance de la tarea.

Lograr una correcta comprension de las consecuencias positivas y adversas

producidas por la tarea.

Proponer y adoptar medidas reparadoras o compensatorias de los efectos
producidos por la tarea y el tipo de apoyo de la poblacién comprometida con la
utilizacién de las acciones.

Ajustes en los ejemplos de existencia de las poblaciones vecinas.

El grupo de personas, las asociaciones, las asociaciones estatales y
confidenciales, y los focos de instruccién serdn educados de forma ideal y clara
sobre las cualidades y el alcance de la empresa, difundiendo sus ventajas, el
componente genuino de los efectos y las acciones para abordarlos o aliviarlos

potencialmente.

Se prestard especial atencién a las zonas indefensas ante el riesgo durante el
desarrollo o relacionadas con su tratamiento: escolares, ocupantes de lugares
bisicos, focos de bienestar, especialistas del vecindario y conductores que

utilicen constantemente el segmento en desarrollo.

Medidas Mitigadoras Y/O Correctivas En La Etapa De Operacion
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a) Medidas de Mitigacion En El Medio Fisico

1.Contaminaciéon de aire por la emisién de diéxido de
carbono
- Utilizar maquinarias en buen estado de preferencia que no
sean tan viejos.

2.Contaminacion quimica y bacteriologica del suelo

- Adecuado mantenimiento de las vias pavimentadas
ejecutando limpiezas periddicas.

- Evite y prevenga el vertido de hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes en la tierra durante el
mantenimiento de la obra.

3. Contaminacién quimica y bacteriologica del suelo
- Se realizard mantenimiento periddico de los sistemas de
drenajes, si en caso se produzcan inundaciones histdricas y
sean dafiados los sistemas de drenaje se tendrd que programar
su mantenimiento inmediato para evitar la erosién del suelo y

malogre la carretera.

4. Generacion de ruidos.

- Utilizacién de equipo apropiada y en buenas condiciones de
conservacion y mantenimiento para la minimizacién vy

eliminacion de ruidos.

- Limitar la utilizacion de grandes equipos a lo que sea

completamente importante y planificar su uso adecuado.

B) Medidas De Mitigacion En El Medio Socio Econémico

Peligro sobre la salud piblica

- Instruir a la poblacién para que evite la eliminacion de residuos

solidos en el exterior.

- Comprender correctamente las consecuencias positivas y

negativas de la empresa.
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Monitoreo de Impactos Ambientales

El dispositivo de observacion esta orientado a prever, inspeccionar,
moderar y resarcir los efectos naturales distinguidos en esta revision, que
podrian ser provocados por los ejercicios que se realizardn durante el

desarrollo y la actividad y el apoyo.

Niveles De Monitoreo

Debido a la idea de lo negativo y lo positivo atin en el aire en esta
revision, los grados de verificacion seran con mayor acentuacion cercanos
notables e igualmente incluird repercusiones dentro del sistema de Lugares
Comunes. El nivel de verificaciéon préximo en la etapa de desarrollo serd
responsable por la direccién de los trabajos y en la etapa de actividad, la
Regién Distrito de La Huamantanga tendrd un responsable por la
circunstancia natural que hard la observacién y presentard los informes
comparativos.

1. Durante la etapa de desarrollo.

Durante esta etapa, el jefe solicitard que se ejecuten las
estimaciones moderadoras propuestas en esta evaluacién de efectos y,
suponiendo que ocurran otros efectos adversos, propondrd respuestas
rapidas para disminuir o eliminar el efecto desfavorable creado, con el
objetivo definitivo de restablecer los primeros estados de los terrenos

y regiones vecinas a las obras.
2. Durante la etapa de Operaciéon y Mantenimiento

Se debe realizar una descripcion punto por punto de las obras
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y del estado de conservacion.
Plan de Contingencia Y Cierre

Dirigido principalmente a percances de los trabajadores, vertidos de
elementos venenosos, desmoronamiento del bienestar de los trabajadores,
avalanchas, llamas y dafios a personas ajenas a la obra.

A. Reporte de Eventualidades.
- Toda contingencia deberd ser informada inmediatamente a los
responsables de la Empresa Contratista después de acontecida,
por el residente o supervisor o su vez que haga del drea donde se

produce el hecho.

- Es necesario tener las vias de comunicacion libres; tanto lineas
y zonas externas para el uso de espacios de seguridad. Todo
aspecto riesgoso deberd ser comunicada de inmediato al

supervisor.
B. Equipos para compensacién de Emergencias

- La Empresa Contratista debe contar con maquinaria que pueda
realizar la limpieza y rehabilitacién de las obras sin retrasos

prolongados.

- Los equipos de tratamiento de emergencia y salvamento deben
ser ligeros para que puedan moverse con rapidez. Los
destacamentos de salvamento deben tener los atributos de estos
paquetes, pero fundamentalmente incluirdan: medicamentos de
tratamiento de emergencia, cuerdas, eslabones, catres, hardware

de radio adicional, cuernos de toro, envolturas y soporte.
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- Los accesorios de proteccion del personal deben prestar la mayor
seguridad al trabajador en la medida de las condiciones de riesgo

del trabajo, en funcién a calidad, adaptabilidad y duracién.
Plan de abandono y restauracion

En este ciclo, la Organizacion de Trabajadores del Proyecto creara
y ejecutard durante la actividad de la estructura una instalacién que serd
gestionada por el elemento, que facilitard para siempre los trabajos de
recuperacion en el espacio de las obras, transmitiendo sobre la

discontinuidad de los proyectos.

De la misma forma la preservacién ecoldgica, es importante

restaurar la region del yacimiento tal y como se encontraba.

Bases filosoficas

Infraestructura de transporte

Son aquellas infraestructuras viales los cuales aportan en el desarrollo
sostenible de la poblacién habitante, siendo asi que las trochas carrozables son el
inicio de una etapa de progreso generando mayor demanda con el servicio de
transitabilidad y traslado de productos agropecuarios. Dé transitabilidad y traslado
de productos agropecuarios, los lugarefios aprovechan de estos servicios basicos ya
que el camino ha agotado su vida util, razén por la cual empieza su constante
deterioro, para reforzar el camino se incorpora una herramienta adecuada o técnica

basica (Marchan, 2016)

Las infraestructuras de transporte como las carreteras son caballerescas

como aquellas actuaciones en las que las medidas correctoras estin presentes en
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todo momento de la puesta en marcha de las ejecuciones con el fin de aumentar la
produccién de productos autéctonos del lugar mientras que una carretera debe estar
en frecuente mantenimiento para prevenir una averia grande de la infraestructura,
siendo imprescindible que las actividades de rodadura estén en constantes lagunas
también llamadas erosién del suelo que se forman en el ritmo producto de las
alteraciones del medio y/o del clima (Urbano, 2017)
Estudio de Impacto Ambiental

La cuestidn ecoldgica se ha genera un temadtica transversal en la preparacién
y ejecucion de tareas de diversa envergadura y objetivos. Dado que cada
emprendimiento produce cambios irreversibles en el clima general, es importante
realizar una Evaluacién de los Efectos Naturales (EIA) para calibrar los efectos del
emprendimiento antes de su ejecucidn. En este articulo se examinan las dos
estrategias reticulares mas habituales para hacer EIA, que son el motivo de que la
autoridad competente, responsable de la Evaluacién de Efectos Ecolégicos (EIA),
avale o no el emprendimiento. En la practica, los grupos de examen que realizan
concentrados de efectos naturales se enfrentan a dos problemas: la ausencia de
expertos en cada una de las disciplinas que deberfan estar asociadas a estas
investigaciones y la presencia de intrigas individuales o colectivas que impiden la
objetividad en la evaluacién de los efectos (tanto positivos como negativos). Las
respuestas a estas cuestiones pasan normalmente por la organizacién de grupos
interdisciplinares no asociados en absoluto a la empresa y con experiencia en

examenes anteriores.

2 4 Definiciones de términos basicos

Acarreo: Traslado de materiales a distintas distancias en el espacio de trabajo.

Accidente de trabajo: Lesion o atropello de trabajadores que se produce de forma
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inesperada en el lugar de trabajo.

Accidente de transito: Cualquier ocasion o suceso feliz entre al menos un vehiculo en una
via ptiblica o confidencia.

Afirmado: Capa compactada de material granular regular o manipulado con grado
explicito que soporta directamente los montones y tensiones del trifico. contine la medida
adecuada de material fino y resistente para cohesionar las particulas aglutinadas. Puede
utilizarse como superficie de rodadura en calles y calzadas: Material equipado para
restringir particulas de material inactivo por impactos reales o cambios sintéticos 0 ambos.
Aglomerante: Material granular de creacién mineralégica como arena, roca, escoria o roca
aplastada, utilizado para ser mezclado en varios tamafios.

Agregado: Material mineralégica de forma granular g)mo arena, grava, escoria, o roca
triturada, usado para ser mezclado en diferentes tamafios

Aguas abajo: Conducto serrado hacia la corriente. AGUAS ARRIBA: Sierra de
canalizacidn en direccion opuesta a la corriente

Area de trabajo: Area de terreno dentro de una frontera donde se realiza un trabajo y sus
correspondientes oficinas, por ejemplo, centros de distribucidn, canteras, polvorines, llega
a, almacenes de material sobrante, plantas de creacién de material.

Badén: Construccion trabajada con piedra, asi como hormigon para permitir la seccion
vehicular sobre corrientes de agua ocasionales o menores. Simultdneamente, permiten la
seccion de agua, materiales y diferentes componentes fuera y alrededor de la superficie.
Banco de grava: Material rastreado en almacenes regulares y normalmente mezclado en
mayor o menor grado con material fino (arenas, suciedades) dando lugar a bancos de roca
arcillosa, roca arenosa.

Cantera: Almacenamiento regular de material razonable para su uso en el desarrollo,

restauracion, mejora y, ademds, mantenimiento de las calles.
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Carretera: Calle para la circulacion de vehiculos mecanizados, con algo asi como dos
ejes, con cualidades matematicas caracterizadas por las normas especializadas vigentes en
el Servicio de Transportes y Correspondencias.

Carretera Afirmada: Calle cuyo firme estd compuesto por al menos una capa de asfalto.
Compactacion: Ciclo manual o mecdnico que, en general, disminuird el volumen
completo de huecos en suelos, combinaciones bituminosas, morteros y cemento nuevo de
hormigén Portland.

Construccion: Ejecucion de tratos con otra calle con atributos matematicos segtin el plan
y las directrices de urbanizacién vigente.

Cunetas: Canales abiertos fabricados horizontalmente a lo largo de la calle, totalmente
destinados a conducir los derrames superficiales y subsuperficiales de la calzada, taludes
y regiones adyacentes para salvaguardar la estructura asfiltica.

Desbroce: La actividad de cortar y eliminar todos los arbustos, hierba, maleza y vegetacion
que se desarrolla en los bordes de la carretera y que obstruye la perceptibilidad.
Distancia de visibilidad de cruce: Distancia minima que el conductor de un vehiculo
necesita encontrar antes de que su vehiculo se detenga al advertir un obsticulo situado en
su trayectoria, para intentar no golpearlo.

Distancia de visibilidad de parada: Distancia minima de perceptibilidad a lo largo de una
calle en las dos direcciones que se espera que vea un conductor que pretende cruzar una
calle.

Durabilidad: Caracteristica de un material 0 mezcla de oponerse a romperse debido a
impactos mecdnicos, naturales o del trifico.

Estabilizacion de suelos: Mejora de las caracteristicas reales de un suelo mediante

sistemas mecdnicos y la utilizacion de compuestos regulares o manufacturados. Estos

ajustes se suelen realizar en las capas superficiales o inferiores de la calle y se conocen
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como hormigén del suelo, cal del suelo y otros tipos de ajuste del suelo.

studios de impacto ambiental (EIA): Registro especializado que existe el plan de
gestion socio ecoldgica de las proyectos obras de entramado viario en funcién de su nivel
de peligrosidad, para los distintos pcriodos estudios, ejecucion de obras, mantenimiento
y actividad, recordando los marcos de supervision y control para su concordancia con las
disposiciones legales en la materia. Incorpora ademds las normas, reglas y técnicas
relacionadas con el reasentamiento obligatorio y las mejoras relacionadas con los grupos
de poblacion autéctonos y el anti cuarismo del espacio de obras.

Flujo de transito: Desarrollo de los vehiculos que circulan por una parte determinada de
una calle en un tiempo dado.

Granulometria: Trata de la diseminacion del tamafio del total por tamizado segin
particularidades especializadas.

Grava: Total grueso adquirido por manipulacién regular o falsa de materiales pétreos.
Impacto ambiental: Ajuste o alteracion del clima provocado r la actividad del hombre
o de la naturaleza, incluidos los efectos socio naturales.

Infraestructura vial de carreteras: Cualquier calle, ya sea esencial para el Marco de la
Via Piblica (SINAC).

Infraestructura vial piblica: Toda calle, curso, carretera o via férrea, incluyendo sus
obras integrales, de cardcter pais 0 metropolitano de drea y uso piblico.

Linea de gradiente: Método de seguimiento directo de una poligonal marcada en el

terreno, como eje fundamental con alturas que disefian una inclinacién consistente, hasta

llegar a un lugar referencial de objetivo en otro curso.

2.5. Formulacién de la hipétesis

2.5.1. Hipétesis general

La construccion de la trocha carrozable se relaciona con el estudio de
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impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga Canta— Lima,

2022.

252. Hipdtesis especificas

v

El Trabajo Preliminar se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el

sector Maizal, Distrito de Huamantanga Canta— Lima, 2022

El Desarrollo y Progresion de la Obra se relaciona con el estudio de impacto

ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga Canta— Lima, 2022
El Transporte se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el sector

Maizal, Distrito de Huamantanga Canta— Lima, 2022.

La Seifializacién y Seguridad Vial se relaciona con el estudio de impacto ambiental

en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga Canta— Lima, 2022,
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CAPITULO III: METODOLOGIA

3.1. Diseiio Metodologico
3.1.1. Diseiio de la investigacion

De tipo no experimental, "cuyos factores auténomos necesitan un control
deliberado, y no tienen grupo de referencia, sustancialmente menos exploratorio”
(Carrasco, 2006).

En vista del tipo transeccional o transversal, "para completar investigaciones de
exploracidn de realidades y peculiaridades del mundo real. en un segundo dado en el
tiempo" (Carrasco, 2006).

Del mismo modo, bajo un plan ilustrativo transeccional o transversal, "diseccionar y
conocer las cualidades, elementos, propiedades y caracteristicas de una realidad o

peculiaridad de 1a realidad en un segundo dado en el tiempo" (Carrasco, 2006).

M: Muestra. Ox
0.x: Observacion de la variable.

M r
O.y: Observacion de la variable.
r = Coeficiente de Correlacion Ov

3.1.2. Tipo de investigacién

Aplicada, "se reconoce por tener propdsitos pragmadticos puntuales
distintos, es decir, la investigacion se orienta a actuar, cambiar, ajustar o entregar
cambios en un drea especifica del mundo real" (Carrasco, 2006).

3.1.3. Nivel de la investigacion

La exploracion correlacional se conecta entre dos factores que se centran

en el nexo entre ellos para que las clasificaciones se escalen, estos factores o
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variables no son manipulables para adquirir el producto final. (Sampieri, 2014)

(p.120).

3.14. Enfoque
Cuantitativos, "son aquellos cuyos valores al ser estimados pueden ser

comunicados matemdticamente y en grados cambiantes” (Carrasco, 2006).

Poblacién y Muestra
3.21 Poblacion

Poblacién "es la ordenacién de la multitud de componentes (unidades de
examen) que tienen cabida con el clima espacial donde se realiza el trabajo de
exploracién" (Carrasco, 2000). El populacho de examen es limitado y estard
contenido por la biblioteca ptiblica de expertos en proyectos de transporte y efecto
ecologico se concentra en N=541 expertos del drea donde se compromete el estudio

de mejora.

3.2.2. Muestra

Entre los tipos de test, tenemos los ejemplos no probabilisticos, donde
Carrasco (2006) nos hace saber que "no todos integrantes de la poblacién tienen
la probabilidad de ser decididos importantes relevantes para el ejemplo,
posteriormente no son realmente delegados"”, dentro de estos tenemos los
ejemplos intencionados.

Los ejemplos intencionados "son aquellos que el analista elige
segiin le indican sus propios modelos, sin apenas regla numérica o factual,
escogiendo aquellos componentes que considera ventajosos y acepta como més
agentes" (Carrasco, 2006). Nos acercamos a 15 expertos en el tema de la

exploracidn, de ahi que éste sea el ejemplo para la revision.

33. Técnicas e instrumentos de informacion
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33.1. Técnica a emplear

Se utilizardn las siguientes estrategias para diseccionar los datos:

> Encuesta
33.2. Descripcion de los instrumentos

La informacion significativa para finalizar este trabajo de
investigacion se obtendrda a partir de la realizacion de diversos
instrumentos:
> Cuestionario: lamamos asi al registro donde se encontrard
ejemplificado un movimiento de decretos o preguntas que se sustentaran

a través de escalas o puntajes dependiendo de la investigacion aplicada al

ensayo de evaluacién.

34. Técnicas para el procesamiento de la informacion

Para el manejo de la informacién se utilizard la metodologia anexa: Para
replicar los cilculos del {tem utilizaremos Microsoft Succeed 2019, SPSS 25,
Word 2019.

El tratamiento de la informacidn se realizard de la siguiente manera: Se
creard una coleccién informativa utilizando el resumen en la programacidn
Succeed y que un tiempo después utilizaremos SPSS versién 25. Completaremos
el examen y consistencia de los datos, puntos de vista en iltima instancia
evaluacién factorial, comprometiendo las evaluaciones de diagramas. En la
evaluacion de punteros, puntos de vista y variable de investigacion, se utilizardn
tablas de elementos emocionales y truth plots para elementos abstractos, por
ejemplo, diagramas de referencia y algunas estimaciones de planos ilustrativos

como puntos medios, contrastes, desviacion estiandar, entre otros.
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CAPITULO IV: RESULTADOS
Analisis de resultados

4.1.1 Analisis descriptivo de la primera variable y sus dimensiones

Tabla 3
Construccion de trocha carrozable
NIVLES FRECUECIA  PORCENTAJE
BUEN. 9 60%
DEFICIENT. 1 7%
REGULA. 5 33%
TOTAL 15 100%
Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
60%
60%
50%
40% 33%
30%
20% 2%
10%
0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 1. Construccién de trocha carrozable

Con la encuesta realizada a moradores del centro poblado de Quipan sector
Maizal, el 60% indica que se cuenta con una buena construccién de trocha
carrozable, es decir, que se logré presentar un Gptimo trabajo preliminar,
que existe un buen desarrollo y progresién efectivo de la obra, que el
transporte utilizado garantiza una agilidad eficiente, y que se logran cumplir
con todas las sefializaciones y protocolos de seguridad vial. Ademads, el 33%
indica que en el mencionado centro poblado se cuenta con una regular
construccion de trocha carrozable. Y el 7% indica que en este centro poblado

se cuenta con una deficiente construccion de trocha carrozable.
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Tabla 4

Trahajo preliminar
NIVLES FRECUECIA PORCENT.
BUEN. 10 67%
DEFICIENT. 1 T%
REGUL. e 26%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

67%
70%

60%
50%
40%

26%
30%

20% 7%
10%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 2. Trabajo preliminar

El 67% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con un buen trabajo preliminar de la obra, es decir, que se llegan a movilizar
de manera adecuada y correcta todos los equipos especializados parala obra,
se cuenta con un campamento estratégicamente situado, se hace uso de la
topografia cada vez que se requiera y sea necesario, y se logra tener en
cuenta la gran importancia de proteger aquellos restos arqueoldgicos de la
zona. Ademas, el 26% indica que en el mencionado centro poblado se cuenta
con un regular trabajo preliminar de la obra. Y el 7% indica que en este

centro poblado se cuenta con un deficiente trabajo preliminar de la obra.
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Tabla 5
Desarrollo y progresion de la obra

NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 8 53%
DEFICIENT. 2 14%
REGUL. 5 33%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

con 53%

50%

o 33%

30%

14%
20% ;

10%

0%
BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 3. Desarrollo y progresion de la obra

El 53% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con un buen desarrollo y progresién de la obra, es decir, que se logra conocer
todo sobre el movimiento de tierra, se llega a mantener un buen trabajo de
afirmado, se conforman de manera efectiva las bases y subbases de la obra,
se cuenta con un drenaje altamente accesible, y se llega a contar con unas
obras complementarias que resultan ser necesarias y adecuadas para la
trocha carrozable. Ademas, el 33% indica que en el mencionado centro
poblado se cuenta con un regular desarrollo y progresion de la obra. Y el
14% indica que en este centro poblado se cuenta con un deficiente desarrollo

y progresion de la obra.
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Tabla 6

Transporte
NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 8 53%
DEFICIENT. 3 20%
REGUL. e 27%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

con 53%
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Figura 4. Transporte

El 53% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con un buen transporte en la obra, es decir, que los materiales de trabajo se
logran trasladar de manera adecuada y efectiva segiin su funcionamiento,
los desechos de la obra son reunidos y trasladados a los lugares que han sido
fijados dentro de la zona, y el personal laboral logra transportarse con gran
facilidad dentro y fuera del drea de construccién de la obra. Ademas, el 27%
indica que en el mencionado centro poblado se cuenta con un regular
transporte en la obra. Y el 20% indica que en este centro poblado se cuenta

con un deficiente transporte en la obra.
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Tabla 7
Seifializacion y seguridad vial

NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 9 60%
DEFICIENT. 2 13%
REGUL. 4 27%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Figura 5. Sefializacion y seguridad vial

El 60% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con una buena sefializacién y seguridad vial, es decir, que se logra contar
con las necesarias e importantes seflalizaciones preventivas y sefializaciones
informativas en todas las dreas de trabajo, se logra mantener el uso correcto
de postes delineadores, y se llega a tener barreras de seguridad, las cuales
garantizan una mayor prevencion de riesgos durante la ejecucion de la obra.
Ademas, el 27% indica que en el mencionado centro poblado se cuenta con
una regular sefializacion y seguridad vial. Y el 13% indica que en este centro

poblado se cuenta con una deficiente sefializacién y seguridad vial.
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4,12 Anilisis descriptivo de la segunda variable y sus dimensiones

Tabla 8

Estudio de impacto ambiental
NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 8 53%
DEFICIENT. 1 T
REGUL. 6 40%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

60% 53%

50% 40%
a0%
30%
20% 29%
10% ;

0%

BUENO DEFICIENTE REGULAR

Figura 6. Estudio de impacto ambiental

Con el segundo cuestionario aplicado a los moradores del centro poblado de
Quipan sector Maizal, el 53% indica que se cuenta con un buen estudio de

impacto ambiental, es decir, que se llegan a realizar adecuados diagndsticos

ambientales de las dreas del proyecto, que se logran identificar y evaluar

correctamente los principales impactos ambientales, y que se llega a contar

con un buen plan de manejo ambiental en la zona. Ademds, el 40% indica

que en el mencionado centro poblado se cuenta con un regular estudio de
impacto ambiental. Y el 7% indica que en este centro poblado se cuenta con

un deficiente estudio de impacto ambiental.
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Tabla 9
Diagnéstico ambiental de drea del proyecto

NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 7 47%
DEFICIENT. 3 20%
REGUL. 5 33%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Figura 7. Diagnéstico ambiental de drea del proyecto

El 47% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con un buen diagnéstico ambiental de drea del proyecto, es decir, que se
dentro de la programacién y desarrollo de obras, se logran realizar de
manera efectiva, diagndsticos del medio fisico, diagndsticos del medio
bidtico, y diagnésticos del medio socio econdmico. Ademds, el 33% indica
que en el mencionado centro poblado se cuenta con un regular diagnéstico
ambiental de drea del proyecto. Y el 20% indica que en este centro poblado

se cuenta con un deficiente diagnostico ambiental de drea del proyecto.
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Tabla 10
Identificacién y evaluacién de los principales impactos ambientales

NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 8 53%
DEFICIENT. 2 14%
REGUL. 5 33%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Figura 8. Identificacion y evaluacion de los principales impactos ambientales

El 53% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta
con una buena identificacion y evaluacion de los principales impactos
ambientales, es decir, que se logran emplear de manera adecuada, diversos
métodos @écnicas para la correcta identificacion de los impactos, a través
de andlisis integrados y multidisciplinario, las cuales forman parte de la
etapa de construccion y de la etapa operativa. Ademas, el 33% indica que
en el mencionado centro poblado se cuenta con una regular identificacion y
evaluacion de los principales impactos ambientales. Y el 14% indica que en

este centro poblado se cuenta con una deficiente identificacién y evaluacién

de los principales impactos ambientales.
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Tabla 11

Plan de manejo ambiental
NIVLES FRECUENC. PORCENT.
BUEN. 8 53%
DEFICIENT. 3 20%
REGUL. e 27%
TOTAL 15 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Figura 9. Plan de manejo ambiental

El 53% indica que en el centro poblado de Quipan sector Maizal, se cuenta

con un buen plan de manejo ambiental, es decir, que dentro de este plan de

manejo ambiental, se detalla de manera minuciosa y adecuada, medidas de
mitigacion en la etapa de construccién y medidas de mitigacion en la etapa
de operacion, presentando, asimismo, un correcto monitoreo de cada etapa
ambiental, y teniendo en cuenta el desarrollo y presentacidn eficaz de los
planes de contingencia y cierre, y de los planes de abandono y restauracion.
Ademads, el 27% indica que en el mencionado centro poblado se cuenta con

un regular plan de manejo ambiental. Y el 20% indica que en este centro

poblado se cuenta con un deficiente plan de manejo ambiental.
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4.1.3 Tablas de Contingencia y figuras

Tabla 12
Tabla cruzada de Construccion de trocha carrozable y Estudio de impacto
ambiental

Estudio de impacto ambiental
Buen. Deficient. Regul. Total

Construccién Bueno 47% 0% 13% 60%
de trocha Deficiente 0% 7% 0% 7%

carrozable Regular 6% 0% 27% 33%
Total 53% 7% 40% 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

a7%
50%
45% Estudio de
20% impacto
ambiental
35%
27%
30% EBueno
25% .
O Deficiente
20% 13%
15% ERegular
7%
10% 6%
5% 0% 0%
0%
Bueno Deficiente Regular

Construccién de trocha carrozable

Figura 10. Construccidén de trocha carrozable y studio de impacto ambiental

El 47% indica que en el centro poblado de Quipan, se presenta una buena
construccion de trocha carrozable un buen estudio de impacto ambiental. El
27% indica que en dicho centro poblado se presenta una regular construccién
de trocha carrozable y un regular estudio de impacto ambiental. E1 13% indica
que en el mencionado centro poblado se presenta una buena construccién de
trocha carrozable un regular estudio de impacto ambiental. El 7% indica que
en este centro poblado se presenta una deficiente construccion de trocha
carrozable y un deficiente estudio de impacto ambiental. Y el 6% indica que en

el centro poblado de Quipan se presenta una regular construccién de trocha

carrozable y un buen estudio de impacto ambiental.
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Tabla 13
Tabla cruzada de Trabajo preliminar y Estudio de impacto ambiental
Estudio de impacto ambiental
Buen. Deficient. Regul. Total

Trabai Buen. 47% 0% 20% 67%
ranao Deficient. 0% 6% 0% 6%
preliminar
Regul. 7% 0% 20% 27%
Total 549% 6% 40% 100%
Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Trabajo preliminar

Figura 11. Trabajo preliminar y Estudio de impacto ambiental

El 47% indica que en el centro poblado de Quipan, se presenta un buen trabajo
preliminar y un buen estudio de impacto ambiental. Un 20% indica que en
dicho centro poblado se presenta un buen trabajo preliminar un regular
estudio de impacto ambiental. Otro 20% indica que en el mencionado centro
poblado se presenta un regular trabajo preliminar y un regular audio de
impacto ambiental. El 7% indica que en este centro poblado se presenta un
regular trabajo preliminar y un buen tudio de impacto ambiental. Y el 6%

indica que en el centro poblado de Quipan se presenta un deficiente trabajo

preliminar y un deficiente estudio de impacto ambiental.
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Tabla 14
Tabla cruzada de Desarrollo y progresion de la obra y Estudio de impacto
ambiental

Estudio de impacto ambiental

Bueno Deficiente  Regular  Total

Desarrollo y Bueno 33% 0% 20% 53%
progresion de  Deficiente 0% 7% 7% 149
la obra Regular 20% 0% 13% 33%
Total 53% T% 40% 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.

33%
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Estudio de
30% impacto
ambiental
25% 20% 20%
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15% 13% D Deficiente
10% 7% 7% @Regular
5% 0%
0%
Bueno Deficiente Regular

Desarrollo y progresion de la obra
Figura 12. Desarrollo y progresion de la obra y Estudio de impacto ambiental

El 33% indica que en el centro poblado de Quipan, se presenta un buen
desarrollo y progresién de la obra, y un buen estudio de impacto ambiental. Un
20% indica que en dicho centro poblado se presenta un buen desarrollo y
progresion de la obra, y un regular estudio de impacto ambiental. Otro 20%
indica que en el mencionado centro poblado se presenta un regular desarrollo
y progresion de la obra, y un buen estudio de impacto ambiental. El 13% indica
que en este centro poblado se presenta un regular desarrollo y progresion de la
obra, y un regular estudio de impacto ambiental. Un 7% indica que en el centro
poblado de Quipan se presenta un deficiente desarrollo y progresion de la obra,
y un deficiente estudio de impacto ambiental. Y otro 7% indica un deficiente

desarrollo y progresion de la obra, y un regular estudio de impacto ambiental.
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Tabla 15
Tabla cruzada de Transporte y Estudio de impacto ambiental
Estudio de impacto ambiental
Bueno Deficiente  Regular  Total

Bueno 40% 0% 13% 53%
Transporte Deficiente 7% 0% 13% 20%
Regular 7% 7% 13% 27%
Total 54% T% 39% 100%

Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Transporte

Figura 13. Transporte y Estudio de impacto ambiental

El 40% indica que en el centro poblado de Quipan, se presenta un buen
transporte en la obra y un buen estudio de impacto ambiental. Un 13% indica
que en dicho centro poblado se presenta un buen transporte en E obra y un
regular estudio de impacto ambiental. Otro 13% indica que en el mencionado
centro poblado se presenta un deficiente transporte en la obra y un regular
estudio de impacto ambiental. Y otro 13% indica que se cuenta con un regular
transporte en E obra y un regular estudio de impacto ambiental. Un 7% indica
que en este centro poblado se presenta un deficiente transporte en la obra y un
buen estudio de impacto ambiental. Otro 7% indica que en el centro poblado
de Quipan se presenta un regular transporte en la obra y un buen estudio de
impacto ambiental. Y otro 7% indica que se cuenta con un regular transporte

en la obra y un deficiente estudio de impacto ambiental.
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Tabla 16
Tabla cruzada de Senalizacion y seguridad vial y Estudio de impacto ambiental
Estudio de impacto ambiental

Bueno Deficiente  Regular  Total

Sefializaci Bueno 47% 0% 13% 60%
Cnaizacion Y Deficiente 0% 0% 13% 13%
seguridad vial
Regular 7% 7% 13% 27%
Total 549 7% 39% 100%
Nota: Prueba empleado a moradores del centro poblado Quipan, sector Maizal.
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Sefializacion y seguridad vial

Figura 14. Senalizacion y seguridad vial y Estudio de impacto ambiental

El 47% indica que en el centro poblado de Quipan, se presenta una buena
sefializacion y seguridad vial, y un buen estudio de impacto ambiental. Un 13%
indica que en dicho centro poblado se presenta una buena sefalizacion y
seguridad vial, y un regular estudio de impacto ambiental. Otro 13% indica que
en el mencionado centro poblado se presenta una deficiente aﬁalizacic’)n y
seguridad vial, y un regular estudio de impacto ambiental. Y otro 13% indica
que se cuenta con una regular sefializacion y seguridad vial, y un regular
estudio de impacto ambiental. Un 7% indica que en este centro poblado se
presenta una regular sefializacion y seguridad vial, y un buen estudio de
impacto ambiental. Y otro 7% indica que en el centro poblado de Quipan se

6]

presenta una regular sefializacion y seguridad vial, y un deficiente estudio de

impacto ambiental .
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4.13 Supuesto de Normalidad de variables y dimensiones
1. Formulacién de hipétesis:

e Ho: La data desempeiia el supuesto de normalidad

e Ha: La data no desempeiia el supuesto de normalidad
2. Nivel de significancia: p=0.05=5 %
3. Criterios de Decision

e Si(p) > 5%, se valida la hipétesis nula.

e Si(p) < 5%, se valida la hipotesis alterna.
4. Prueba de normalidad:

Con una muestra de 15 moradores del centro poblado de Quipan del

sector Maizal, cifra inferior a 50, se utiliz6 el estadistico Shapiro Wilk.

Tabla 17
Prueba de Normalidad
. . .. Shapiro Wilk
Variable y Dimension. — -
Estadistico gl Sig.

Construccion de trocha carrozable 0.821 15 0.007
Estudio de impacto ambiental 0.849 15 0017
Trabajo preliminar 0922 15 0.205
Desarrollo y progresion de la obra 0.876 15 0.042
Transporte 0.829 15 0.009
Sefalizacion y seguridad vial 0.837 15 0011
Diagnéstico ambiental de area del 0936 15 0332
proyecto
Identificacion y evaluacion de los 0923 15 0215

principales impactos ambientales
Plan de manejo ambiental 0.908 15 0.127

Nota. Preparacién Propio

5. Decision del estadistico
Los resultados del estadistico Shapiro Wilk presentan mds de un (p)
calculado inferior al 5%, es decir, no se llega a cumplir el supuesto de
normalidad. Por tanto, el estadistico que corresponde a este estudio, es el

coeficiente de correlacion Rho de Spearman.
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4.2

Contrastacién de hipétesis

4.2.1 Contrastacion de la hipétesis general:

I. Teni§@do en cuenta:

Hy: La construccion de la trocha carrozable no se relaciona con el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,

Lima 2022.

Hi: La construccion de la trocha carrozable se relaciona con el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,

Lima 2022.
II. Para demostrar la hipdtesis se emplea el siguiente criterio:
o  Si(p)>(5%),se desestima la (Ha) y se valida la (Hy).
e Si(p) <(5%), se desestima la (Ho) y se valida la (Ha).

III. Aplicacién del SPSS v25:

Tabla 18
Correlacion entre Construccion de trocha carrozable y Estudio de impacto
ambiental
Construccion  Estudio de
de trocha impacto
carrozable ambiental
Rho de Construccion mehcm‘nlte de 1.000 07123
Spearman  de trocha correlacién
carrozable Sig. (bilateral) 0.002
N 15 15
-Estudm de Coefime'rlte de 6.723 1000
impacto correlacién
ambiental Sig. (bilateral) 0.002
N 15 15

Nota. Preparacién Propio

Se tiene un nivel de significancia igual a 0.002, menor que el 5%; por ello, se

valida la hipdtesis general: la construccion de la trocha carrozable se relaciona

con el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de

Huamantanga, Canta, Lima 2022. Ademds, se tiene una correlacion positiva y

moderada Rho de Spearman de 0.723.
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Para una mejor comprensidn se proporciona la siguiente imagen:

FF? Lneal = 0,495

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

40 s0 60 7 80 % 100

COMSTRUCCION DE TROCHA CARROZABLE

Figura 15. Correlacion entre Construccion de trocha carrozable y Estudio de
impacto ambiental

Se contempla que los puntos poco se acercan a la recta, ello indica una

correlacién positiva y moderada entre la construccion de la trocha carrozable y

el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga,

Canta, Lima 2022.
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4.2.2 Contrastacion de la hipétesis especifica 1:
I. Teniendo en cuenta: 2
Hy: El trabajo preliminar no se relaciona con el estudio de impacto ambiental en
el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
Hi: El trabajo preliminar se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el
sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
II. Para demostrar la hipdtesis se emplea el siguiente criterio:
e  Si(p)>(5%), se desestima la (Ha) y se valida la (Ha).
o  Si(p) <(5%),se desestima la (Hy) y se valida la (Ha).

II1. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 19
Correlacion entre Trabajo preliminar v Estudio de impacto ambiental
. Estudio de
Trabajo : .
reliminar Sl
P ambiental
Rho de Tral-JaJ.u Coef1c1e{rlte de 1.000 0568
Spearman  preliminar correlacion
Sig. (bilateral) 0.027
N 15 15
&tudm de Coeflc1e2te de 0568 1.000
impacto correlacion
ambiental Sig. (bilateral) 0.027
N 15 15
Nota. Preparacién Propio
Se tiene un nivel de significancia igual a 0.027, menor que el 5%; por ello, se

acepta la hipétesis especifica 1: el trabajo preliminar se relaciona con el estudio
de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,

Lima 2022. Siendo una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de

0.568.

Para una mejor comprensidn se proporciona la siguiente imagen:
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Figura 16. Correlacion entre Trabajo preliminar y Estudio de impacto
ambiental

Se muestra que los puntos poco se acercan a la recta, eso define una corelacion
positiva y moderada entre el trabajo preliminar y el estudio de impacto

ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
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4.2.3 Contrastacion de la hipétesis especifica 2:
I. Teniendo en cuenta:
Hy: El desarrollo y progresion de la obra no se relaciona con el estudio de
impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,
Lima 2022.
Hi: El desarrollo y progresion de la obra se relaciona con el estudio de impacto
ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
II. Para demostrar la hipdtesis se emplea el siguiente criterio:
e  Si(p) > (5%), se desestima la (Ha) y se valida la (Hy).

e Si(p) <(5%), se desestima la (Hy) y se valida la (Ha).

III. Aplicacién del SPSS v25:

Tabla 20
Correlacion entre Desarrollo y progresion de la obra y Estudio de impacto
ambiental
Desarrollo y Estudio de
progresion de impacto
la obra ambiental
Rho de Desarru.l!o Coehmeﬂte de 1.000 0538
Spearman  progresion de correlacién
la obra Sig. (bilateral) 0.038
N 15 15
-Estudlu de Coefime'rlte de 0538 1 000
impacto correlacién
ambiental Sig. (bilateral) 0.038
N 15 15

Nota. Preparacién Propio
Se tiene un nivel de significancia igual a 0.038, menor que el 5%: por ello, se

valida la hipdtesis especifica 2: el desarrollo y progresién de la obra se
relaciona con el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de
Huamantanga, Canta, Lima 2022. Siendo una correlacion positiva y moderada

Rho de Spearman de 0.538.

Para una mejor comprensidén se proporciona la siguiente imagen:
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Figura 17. Correlacion entre Desarrollo y progresion de la obra y Estudio de

impacto ambiental

Se muestra que los puntos poco se acercan a la recta, eso sefiala una corelacion

positiva y moderada entre el desarrollo y progresién de la obra y el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima

2022.
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4.2.4 Contrastacion de la hipétesis especifica 3:
I. Teniendo en cuenta:
Hy: El transporte no se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el sector

Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
Hi: El transporte se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el sector
Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
II. Para demostrar la hipdtesis se emplea el siguiente criterio:
e  Si(p)>(5%), se desestima la (Ha) y se valida la (Ha).
o  Si(p) <(5%),se desestima la (Hy) y se valida la (Ha).

II1. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 21
Correlacion entre Transporte v Estudio de impacto ambiental
Estudio de
Transporte impacto
ambiental
Rho de Transporte Coeﬁc1e{rlte de 1.000 0594
Spearman correlacion
Sig. (bilateral) 0.020
N 15 15
-Estudm de Coefic1e2te de 0594 1.000
impacto correlacién
ambiental Sig. (bilateral) 0.020
N 15 15
Nota. Preparacién Propio
Se tiene un nivel de significancia igual a 0.020, menor que el 5%; por ello, se

acepta la hipétesis especifica 3: El transporte se relaciona con el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima
2022. Siendo una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de 0.594.

Para una mejor comprensidn se proporciona la siguiente imagen:
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Figura 18. Correlacion entre Transporte y Estudio de impacto ambiental

Se muestra que los puntos poco se ajustan a la recta, ello indica una corelacién
positiva y moderada entre el transporte y el estudio de impacto ambiental en el

sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
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4.2.5 Contrastacion de la hipétesis especifica 4:
I. Teniendo en cuenta: 2

Hy: La sefializacion y seguridad vial no se relaciona con el estudio de impacto
ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
Hi: La seiializacién y seguridad vial se relaciona con el estudio de impacto
ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
I1. Para demostrar la hipotesis se emplea el siguiente criterio:
e Si(p)>(5%), se desestima la (Ha) y se valida la (Hy).
e Si(p) <(5%), se desestima la (Hy) y se valida la (Ha).

ITI. Aplicacion del SPSS v25:

Tabla 22 (6]
Correlacion entre Seftalizacion v seguridad vial y Estudio de impacto ambiental
v s Estudio de
Senalizacion y 2
seguridad vial unp-acto
ambiental
Rho de Senal}zacmr.l hi Coeﬁc1ebr1te de 1.000 0.678
Spearman  seguridad vial  correlacion
Sig. (bilateral) 0.005
N 15 15
Bstudm de Coeﬁc1ebr1te de 0.678 1.000
impacto correlacién
ambiental Sig. (bilateral) 0.005
N 15 15

Nota. Preparacién Propia

Se tiene un nivel de significancia igual a 0.005, menor que el 5%; por ello, se

acepta la hipétesis especifica 4: la sefializacion y seguridad vial se relaciona con
el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga,
Canta, Lima 2022. Siendo una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman

de 0.678.

Para una mejor comprension se proporciona la siguiente imagen:

75




SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
.

S0 &0 m 80

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Figura 19. Correlacion entre Sefalizacion y seguridad vial y EIA

Se muestra que los puntos poco se aproximan a la recta, ello indica una

correlacion positiva y moderada entre la sefializacion y seguridad vial y el

estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga,

Canta, Lima 2022.
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S51.

CAPITULOV: DISCUSION

Discusion de resultados

Se determiné que, la construccién de la trocha carrozable se relaciona con el

estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,

Lima 2022. Siendo una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de 0.723.
Guardando similitud con Quispe (2017) en su tesis “Procesos de mejoramiento del

camino vecinal del sector bajo Madre de Dios y su impacto ambiental en la comunidad
del Triunfo — Tambopata, Madre de Dios 2017”, donde determiné la influencia

positiva y significativa de los procesos de mejoramiento del camino vecinal sefialado

en el impacto ambiental dentro del centro poblado del Triunfo.

Ademads, se determind que el trabajo preliminar se relaciona con el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
Siendo una correlacién positiva y moderada Rho de Spearman de 0.568. Guardando

similitud con Zepeda et al. (2019) quienes realizaron la investigacion “La relacion

entre infraestructura carretera y crecimiento economico regional”, donde analizo que
las carreteras tienen sus mayores efectos en la produccién bruta regional de las

actividades manufactureras y el comercio minorista.

Se determiné también, que el desarrollo y progresion de la obra se relaciona
con el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga,
Canta, Lima 2022. Siendo una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de

0.538. Complementandose con lo aportado por Saldafia (2018) quien realizé el estudio

“Rehabilitacion y mejoramiento de vias de bajo volumen de trdnsito a nivel de
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tratamiento superficial Slurry Sealcanayre”, donde se propuso una adecuada
rehabilitacién y mejora de las vias en base a un tratamiento superficial y del volumen
del trdnsito, a fin de mejorar el transito de los pobladores.

Se determiné que el transporte se relaciona con el estudio de impacto ambiental

11

en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022. Siendo una
correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de 0.594. Complementandose con
lo aportado por Flores (2018) quien realiz6 la investigacion “Estudio definitivo de la
rehabilitacion del camino vecinal Capirona — Seledad, L13 260 km, distrito Pajarillo
— San Martin”, donde realizo un estudio sobre el mejoramiento del camino vecinal

sefialado, del distrito de Pajarillo, a través de una correcta aplicacién de las normas

peruanas para el disefio de carreteras adaptada a la regién de San Martin.

Por ultimo, se determiné que la sefializacion y seguridad vial se relaciona con
estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta,
Lima 2022. Siendo una corelacidn positiva y moderada Rho de Spearman de 0.678.
Guardando compatibilidad con lo expresado por Benites & Sanchez (2019) quienes
realizaron la investigacion “Estudio de impacto ambiental para la construccion de la
trocha carrozable Osaygue — Mungurral, distrito y provincia de Santiago de Chuco,
La Libertad”, donde elaboraron un estudio sobre el impacto ambiental para la
construccion de la mencionada trocha carrozable, a fin de conocer la situacién de la

zona y su influencia en el proyecto y desarrollar un Plan de Manejo Ambiental.
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6.1

CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

Se acepta la hipdtesis general del presente estudio, al tenerse una significancia
igual a 0.002 y menor que el 5%:construcci6n de la trocha carrozable se relaciona
con el estudio de impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga,
Canta, Lima 2022. Siendo a correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de
0.723. Concluyendo que, en el centro poblado de Quipan casi siempre se logra
presentar un 6ptimo trabajo preliminar, un buen desarrollo y progresién efectivo de
la obra, el transporte utilizado garantiza una agilidad eficiente, y se logran
normalmente cumplir con todas las sefializaciones y protocolos de seguridad vial, de
manera que, se realizan adecuados diagndsticos ambientales de las dreas del
proyecto, se logran identificar y evaluar los principales impactos ambientales, y se

llega a contar con un considerable y notorio plan de manejo ambiental en la zona.

Se valida la hipdtesis especifica 1, al obtenerse una significancia de 0.027 y
menor al 5%: el trabajo preliminar se relaciona con el estudio de impacto ambiental
en la zona Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022. Siendo a
correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de 0.568. Concluyendo que, en el
centro poblado de Quipan casi siempre se movilizan de manera adecuada y correcta
todos aquellos equipos especializados para la obra, se cuenta con un campamento

bien situado, se hace uso de la topografia cada vez que se requiera y sea necesario, y

se logra tener en cuenta la proteccién de aquellos restos arqueolégicos de la zona.

Se acepta la hipétesis especifica 2, al obtenerse una significancia de 0.038 y
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menor al 5%: el desarrollo y progresién de la obra se relaciona con el estudio de

impacto ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022.
Siendo a correlacién positiva y moderada Rho de Spearman de 0.538.
Concluyendo que, en el centro poblado de Quipan se logra conocer casi todo sobre
el movimiento de tierra, se llega a mantener un buen trabajo de afirmado, casi
siempre se conforman de manera efectiva las bases y subbases de la obra, se cuenta

con un drenaje bastante accesible, y se llega a contar con unas considerables obras

complementarias.

Se acepta la hipétesis especifica 3, al obtenerse una significancia de 0.020 y
menor al 5%: el transporte se relaciona con el estudio de impacto ambiental en el
sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022. Siendo una correlacion
positiva y moderada Rho de Spearman de 0.594. Concluyendo que, en el centro
poblado de Quipan se llegan a contar con materiales de trabajo que normalmente son
trasladados de manera adecuada y efectiva, los desechos de la obra son reunidos y

trasladados a los lugares fijados, y el personal laboral logra transportarse con

frecuencia y facilidad dentro y fuera del drea de construccién de la obra.

Y se acepta la hipdtesis especifica 4, al obtenerse una significancia de 0.005
y menor al 5%: la sefializacion y seguridad vial se relaciona con el estudio de impacto
ambiental en el sector Maizal, Distrito de Huamantanga, Canta, Lima 2022. Siendo
una correlacion positiva y moderada Rho de Spearman de 0.678. Concluyendo que,
en el centro poblado de Quipan se logra contar con las necesarias sefializaciones

preventivas y sefializaciones informativas dentro de casi todas las dreas de trabajo,

se logran tener suficientes postes delineadores y barreras de seguridad.
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6.2 Recomendaciones

Se recomienda a los dirigentes y especialistas del proyecto de ejecucién de la
trocha carrozable, tener en cuenta el mantener y presentar un buen trabajo preliminar
que garantice el buen desarrollo y progreso de la obra, tener las movilidades y medios
de transportes necesarios, tanto para los materiales y equipos de trabajo, como para
los trabajadores del proyecto, y tener que reforzar la seguridad de la obra por medio
de mayores sefializaciones y cumplimiento de protocolos de bioseguridad, de manera
que, esto permita la realizacidn adecuada de diagndsticos ambientales, la posible

identificacion y evaluacion de impactos ambientales, y la realizacién de nuevos

planes de manejo ambiental dentro de la zona.

Se recomienda, dentro de la realizacién de los trabajos preliminares de obras,
el tener mayor en cuenta el traslado adecuado de todos los equipos especializados, el
armar campamentos situados en lugares y puntos estratégicos dentro de la obra, el
hacer uso de la topografia cada vez que se requiera y sea necesario, y el tener en

cuenta la gran importancia de proteger los restos arqueolégicos de la zona.

Se recomienda, a cada uno de los trabajadores y especialistas de la obra, el
conocer los movimientos de tierra, el seguir trabajando sobre las bases y subbases de
obras, el hacer énfasis en la realizacion de buenos afirmados, el utilizar y mantener
en buen estado fisico los drenajes existentes, y el realizar obras complementarias que

resulten ser necesarias y adecuadas para la trocha carrozable.

Se recomienda, emplear materiales de trabajo que puedan ser trasladables con

gran facilidad y segin sea su funcionamiento, tener en cuenta que los desechos de
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obra deben ser reunidos y trasladados a lugares fijados y que éstos no lleguen afectar
al ecosistema, y el contar con vehiculos menores de transportes que permitan una

facil movilizacién dentro y fuera del drea de construccién de la obra.

Finalmente, se recomienda aumentar sefializaciones preventivas vy
seflalizaciones informativas dentro de la zona, de tal manera que se mantenga al
pueblo y a todos los operarios bien informados sobre la ejecucion y desarrollo del
proyecto, y, asimismo, se recomienda incrementar el uso de postes delineadores y
barreras de seguridad, las cuales tienen la funcién de prevenir posibles riesgos de

trabajo.
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Anexo 2 Instrumento de investigacién

Espacio de trabajo

L PRESENTACION el suplente de la proposicion, de

CUESTIONARIO

.......ha fomentado la proposicion titulada:
.......................................................................................... Por tanto, es
importante que usted anénimamente nos facilite sus puntos de vista a los factores o
aspectos masimportantes considerados.

Por favor, lea las directrices al principio de cada segmento y responda a la optativa que mas
se aproxime a su proceso de pensamiento. Tus respuestas son secretas y serdn ensambladas
con las respuestas de muchas personas que estan anotando esta encuesta actualmente. Muchas

gracias.

IL. INSTRUCCIONES:

2.1. Los datos que proporcfhe son privados, legitimos y desconocido.

2.2. Marque con una cruz (x) sélo una de las soluciones a cada pregunta, que considere la opcién

correcta.

2.3. Debe responder a cada una de las preguntas

III. ASPECTOS GENERALES:

3.1. Género

3.2. Edad

3.3, Nivel de instruccion

() Masculino

()18 a 23 afios

33 afos () 34 a 38 anos

43 afios

() Primaria

() Femenino

()24 a 28 afos ( )29a

( )3%a

()44 a mds afios

() Secundaria

() Universitaria

Ranﬁo de Valoracién
1 2 3 4 5

M ; ;
uy en poco en Diide aeuerdo i poco de acuerdo Muy de acuerdo

desacuerdo en desacuerdo

desacuerdo
CONSTRUCCION DE TROCHA
CARROZABLE
TRABAJO PRELIMINAR DESARROLLO Y PROGRESION DE LA
OBRA
TRANSPORTE SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
Calificacién
I: TRABAJO PRELIMINAR
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N° | Items 1 (234 |5
01 | Hay una adecuada planificacién de la circulacion de equipos y
maguinarias en la ejecucion de la obra
02 | El disefio y montaje del campamento es adecuado a la necesidad de la
obra
03 | El estudio topogréfico en su replanteo es razonable técnicamente
04 | No existe proteccion de restos arqueoldgicos debido que en la zona no
estd dentro del inventario arqueolégico
05 | El montaje del almacén y numero de campamento es de acuerdo a la
necesidad de la obra
11: DESARROLLO Y PROGRECION DE LA OBRA Calificacion
N° | Items 1 |2]3]4 |5
Los movimientos tierra de las excavaciones, taludes, desbroches
etc. Son técnicamente viable de acuerdo al expediente.
07 | Los asfaltos estin debidamente enderezados, independientemente de la
expansion de los estabilizadores del suelo, que se colocan en un nivel
superficial
08 | En la base y sub base la posicidn y compactacion del material segin las
disposiciones, inclinaciones y aspectos demostrados.
09 | El diseiio de las cunetas y badenes son técnicamente viables
10 | Las obras complementarias como la mamposteria son técnicamente
adecuados para obra.
III: TRANSPORTE Calificacién
N° | Items 1 |2(3|4 |5
11 | Las estrategias de transporte de materiales granulares desde canteras o

diferentes puntos calientes para obras de mejora del suelo, subbase, base,
suelo equilibrado son productivas.

12

Los materiales sobrantes procedentes de desenterramientos, talas,
basuras, avalanchas, desbroces y limpiezas, entre otros, se depositan
en las reservas de materiales sobrantes.

13

La planificacién de transporte de personal es adecuada de acuerdo al
avance de la obra

14

Las unidades de transporte de materiales cumplen con las especificaciones
técnicas

15

El transporte donde se realiza la estiba y desestiba en las zonas
de destino final cumplen con los requerimientos.
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IV: SEANALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

Calificacién

N° | Items 1 [2]3]4 |5
16 | Las sefiales preventivas se colocan en dispositivos de control vertical
permanente en el distanciamiento técnicamente definido
17 | Las senales dtiles reconocen cursos, focos llamativos, orientaciones
de trédfico, administraciones de ayuda, etc.
18 | Postes delimitadores marcan o representan tramos de calle que por sus
condiciones de peligro o configuracién o perceptibilidad.
19 | Las obstrucciones de bienestar son componentes de la seguridad de la
calle, contienen y desvian el vehiculo, y alivian dafios y heridas a los
clientes.
20 | El dimensionamiento en la sefializacién cumple los requerimientos
técnicos.
Rango de Valoracion
1 2 3 4 5
Muy en Poco en descuerdo Ni de acncrioni poco de acuerdo Muy de acuerdo
descuerdo. en desacuerdo

SERVICIO DE TRASLADO

DIAGNOSTICO AMBIENTAL DEL AREA DEL

PROYECTO

IDENTIFICACION Y EVALUACION DEL DELOS
PRINCIPALES IMPACTOS AMBIENTALES

PLAN DE MANEJO AMBIETAL

I: DIAGNOSTICO AMBIENTAL DEL AREA DEL PROYECTO | Calificacién
N° Items 1 (2|34 |5
21 El diagndstico del medio fisico como su ecologia, morfologia,
geologia, recursos hidricos, y suelos fue examinado
cumpliendo todos los pardmetros.
22 El diagnéstico del medio bidtico esta bien
fundamentado en su flora y fauna
23 Se ha trabajado con fuentes primarias y secundarias para
realizar el diagndstico socio-econdmico
24 El efecto natural concentrado en el espacio de
impacto del emprendimiento ha producido un stock
de la fauna y el verdor que serdn impactados por la
ejecucion de la tarea.
25 En el diagnostico socio econdémico el bajo

crecimiento pecuario es debido
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II: IDENTIFICACION Y EVALUACION DEL DELOS
PRINCIPALES IMPACTOS AMBIENTALES

Calificacion

NO

Items 1

26

Los Impactos a producirse en el medio fisico se
encuentran bien detallados y evaluados

27

Se ha identificado y establecidos con criterio técnico los
agentes quimicos, migracion de algunas especies salvajes
hacia otras zonas y deforestacién en todo el tramo donde se
ejecuta el proyecto.

28

Sean identificado adecuadamente los impactos socio
econdémicos adecuadamente como accidentes laborales,
enfermedades, nuevas actividades econdémicas

29

Se han Evaluado los impactos del medio Fisico, Biético y
Socioeconémico con criterio téggico

30

Se utilizaron herramientas para la identificacion y

evaluacién de los impactos ambientales

II: PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Calificacion

NO

Items

4 |5

31

Las estimaciones de alivio en el clima fisico, bidtico y
financiero estdn relacionadas con la cuadricula de ID y la
evaluacién de los efectos en la fase de desarrollo.

32

Las medidas de alivio en el clima fisico, bidtico y financiero
estdan conectadas con la cuadricula de ID y evaluacién de efectos
en la etapa de actividad.

33

La comprobacién de la etapa ecolégica previene, controla,
mitiga y compensa los efectos naturales reconocidos en esta
revision.

34

El curso de accién de emergencia para percances de
especialistas, derrames de articulos venenosos, deterioro del
bienestar de los trabajadores, avalanchas, llamas y dafios a
personas ajenas

35

El Plan de Recuperacion y Reconstruccidon incorpora la
recuperacion de la region del emplazamiento tal y como
se encontro.
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Anexo 3 Base de datos

Vi | V2 D1 | D2 | D3 | D4 | DS | D6 | D7
92 42 19 23 25 25 10 13 19
44 34 7 11 13 13 11 13 10
60 39 20 25 8 7 12 17 10
92 43 23 21 23 25 16 14 13
54 58 13 13 15 13 24 20 14
50 40 13 9 13 15 17 15 8
88 66 25 17 21 25 21 24 21
96 67 25 25 25 21 23 21 23
92 71 19 23 25 25 21 25 25
92 71 19 23 25 25 21 25 25
54 37 15 15 13 11 13 11 13
05 65 20 25 25 25 19 23 23
83 58 21 17 23 2 16 23 19
80 66 25 25 7 23 24 20 22
51 39 13 13 8 17 17 9 13
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CON EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN EL SECTOR
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