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RESUMEN

En nuestro trabajo de estudio planteamos el Objetivo: Establecer la relacion entre el
servicio de transitabilidad y eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal
a Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020, Método: el disefio es
correlacional, tipo transversal, cualitativo la poblacion fue de 1432 habitantes del lugar
debido a que el 80% de ellos se dedican a la produccion con una la muestra estratificada 303
de habitantes. Resultados: luego de cuantificar los resultados del cuestionario aplicado,
rescatamos los resultados totales donde los resultados para el servicio de transitabilidad
fueron 4 respuesta los cuales se encontraban “En desacuerdo”, 84 respuestas fueron “Ni de
acuerdo no en desacuerdo”, 179 respuestas fueron “De acuerdo”, 36 respuestas fueron “Muy
de acuerdo”; y para la eficiencia de transito vehicular fueron 8 respuesta los cuales se
encontraban “En desacuerdo”, 67 respuestas fueron “Ni de acuerdo no en desacuerdo”, 174
respuestas fueron “De acuerdo”, 54 respuestas fueron “Muy de acuerdo”; Conclusion:
Después de realizar y cuantificar los resultamos para responder el objeto general del estudio
donde la correlacion entre las variables mediante el estadistico de Tau-b Kendal es de 51.5%
y Rho de Spearman es de 55.8% por lo que se infiere que la correlacion es moderada,
posteriormente luego de cuantificar los resultados del cuestionario aplicado, asimismo se
hizo la contrastaciones de las hipotesis con estadistico Chi cuadrado, ya que el cuestionario
se apoya en escala de Likert por lo tanto deducimos que x%= 266, 7642 es superior a x?
critica =16,919 y lo que se ubica en la zona de rechazo, por tal razon desestimamos la Ho y
se aprueba la Hia un grado de significancia del 5%, o sea; El servicio de transitabilidad se
asocia con la eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba

en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Palabras claves: servicio de transitabilidad, planificacion y adquisicién de materiales,

disefio y ejecucion de infraestructura.
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ABSTRACT

Objective: To determine the relationship between the walkability service and the
efficiency of vehicular traffic on a carriageway from Cancal to Matibamba in the District of
Huasta - Bolognesi - Ancash, 2020, Method: the design is qualitative correlational, cross-
sectional the population was 1432 inhabitants of the place because 80% of them are
dedicated to production with a stratified sample of 303 inhabitants. Results: after quantifying
the results of the applied questionnaire, we rescued the total results where the results for the
walkability service were 4 responses which were "Disagree”, 84 responses were "Neither
agree nor disagree”, 179 responses were “Agree”, 36 responses were “Strongly agree”; and
for the efficiency of vehicular traffic, there were 8 responses which were “Disagree”, 67
responses were “Neither agree nor disagree”, 174 responses were “Agree”, 54 responses
were “Strongly agree”; Conclusion: After carrying out and quantifying the results, we are
able to answer the general objective of the research where the correlation between the
variables using the Tau-b Kendal statistic is 51.5% and Spearman’s Rho is 55.8%, therefore
it is inferred that the Correlation is moderate, later after quantifying the results of the applied
questionnaire, in addition, the contrasts of the hypotheses were carried out using the Chi-
square statistic, because the questionnaire is based on the Likert scale, then we infer that =
266, 764a is greater than critical x2 = 16,919 and this is positioned in the rejection zone, for
this reason we reject HO and accept H1 at a significance level of 5%, that is; The walkability
service is related to the efficiency of vehicular traffic on a carriageway from Cancal to

Matibamba in the District of Huasta - Bolognesi - Ancash, 2020.

Keywords: walkability service, planning and acquisition of materials, design and execution

of infrastructure.



xii

INTRODUCCION

En la actualidad el servicio de transitabilidad se torna como una falta de interés de
los gobiernos publicas debido a que priorizan las obras de infraestructura de edificaciones y
embellecimiento del distrito, dejando de lado los acceso de comunicacién vial a pesar que
se encuentran deteriorados o con falta de mantenimiento para un eficiente traslado de
productos y uso natural del camino vecinal, los pobladores del distrito son los principales
productores de abastecimiento para la canasta basica familiar motivo por el debido al dificil
acceso de trasporte de los productos los transportistas elevan los costos de traslados y se
incrementa el costo del productos, de estar pavimentada, asfaltada o con los mantenimientos
necesarios se tendria mayor viabilidad de traslados y la eficiencia del transito vial
incrementaria, en su mayoria los departamentos, de Ancash, Huanuco, Pasco, Puno,
Ayacucho, Cajamarca y otros de la sierra central producen en un 65% de nuestros alimentos
a nivel nacional.

En el CAPITULO I hablamos del planteamiento del problema en el que se plasma
el problema general y especifico al igual que los objetivos, para obtener mayor claridad de
la investigacion justificamos la investigacion, se delimita y luego se detalla la viabilidad.

En el CAPITULO Il fortalecemos la investigacion con teorias basadas en autores de
diferentes fuentes veridicas para cada una de nuestras variables y dimensiones los cuales son
el soporte de nuestra investigacion, de ello rescatamos las palabras menos comunes usadas
para colocarlo en definiciones de términos con sus respectivos significados.

En el CAPITULO IlI, detallamos el disefio de investigacion, tipo nivel y enfoque
para saber el desarrollo y la secuencia de la obtencién de datos y procesamiento estadistico
a la vez este capitulo es el centro de toda la investigacion debido a que direcciona la tesis,
siendo respaldado por la poblacién y muestra de tal manera que es la fuente principal para

recopilar informacion de campo.
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Enel CAPITULO 1V, se detallan los resultados conseguidos de campo para cada una
de las dimensiones los cuales son procesados estadisticamente y finalmente los resultados
son contrastados en la hipétesis para aceptar o rechazar lo planteado por el tesista.

En el CAPITULO V, finalmente en este capitulo se realiza comparaciones o se busca
la similitud con otras tesis referidos al tema buscando una discusion y concluye la
investigacion de acuerdo al a planteamiento del problema, objetivo e hipétesis, para luego
recomendar y estas se tomen en cuenta en posteriores investigaciones.

Las fuentes de informacion fueron recopiladas de fuentes confiables y en anexos

colocamos las evidencias que fundamentas la veracidad del desarrollo de la investigacion.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion de la realidad problematica

Hoy en dia los pueblos alejados de las ciudades carecen de servicio de
transitabilidad pavimenta y no pavimentada con la finaldiad de brindar una adecuada
fluides de personas y vehiculos los cuales transportan productos de primera neesidad
ademas hace prosible con la comunicacion rapida entre pueblos y las adecuadas
condiciones de las vias para evitar el mantenimeinto vehicular constante ya que esto
genera costos adicionales, no se cumple la mantenibilidad de los vehiculos debido a la
frecuencia de golpes productos de la erocion del suelo, con el adecuado servicio de
transitabilidad perimite el facil acceso a los mercados vecinos o cercanos de todos los
productos que ofrecen; como no existe una adecuada via de transitabilidad generan
afectaciones en el traslado y transporte de las mercancias y productos de primera
necesidad a la vez reduce la vida servible de los vehiculos, incremento de precios en el
pasaje al momento de brindar el servicio, motivo por el cual se considerd los problemas
que atraviesan los moradores que habitan en la zona los cuales se detallan a continuacion:
1. Incremento de polvareda: el constante transito del transporte incrementa la
polucion en el aire el cual es respirados por las personas que se ubican en las zonas
aledanas.

2. Factores de calidad de vida: Los agricultores necesitan trasladar sus productos los
mercados mas cercanos asi incrementar su economia, las enfermedades pulmonares
deterioran su salud, y contaminacién frecuente del ambiente hace que la calidad de vida

sea deficiente.



1.2.

1.3.

Formulacion del problema
1.2.1. Problema general

¢Cual es la correlacion del servicio de transitabilidad con la eficiencia del
transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de
Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020?

1.2.2. Problemas Especificos

¢Cual es la correlacion de la planificacion y adquisicion de materiales con
la eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a
Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020?
¢Cual es la correlacion del disefio y ejecucion de la infraestructura con la
eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a
Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020?
Objetivo de la investigacion
1.3.1. Objetivo general
Establecer la relacion entre el servicio de transitabilidad y eficiencia del
transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de
Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

1.3.2. Objetivos especificos

Determinar la relacion entre la  planificacion y adquisicion de materiales
con la eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a
Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Establecer la relacion entre el disefio y ejecucion de la infraestructura con
la eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a

Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.



1.4.  Justificacion de la investigacion

Nuestra investigacion se fundamenta haciendo mencién que los pobladores del
distrito de Huasta carecen de facilidades para transportar sus productos hacia el mercado
cercano, siendo su produccién de subsistencia, que los reconoce como una economia
primaria basicamente incipiente, causando importantes flujos migratorios hacia otras
zonas del pais como a las ciudades del Chiquian, Huaraz y Lima, todo ello con la finalidad
de mantener estable su economia familiar debido que tienen como sustento basico, sin
embargo cuando realizan el traslado sus productos se maltratan y el viaje es agotador por
las constantes erosiones existentes en la trocha carrozable y estos golpes devaltan los
costos de ventas, la construccion de la infraestructura permitira la comercializacion de los
productos en ambos sentidos y la aplicacion de acciones de desarrollo. Razén
fundamental que justifica la ejecucion del proyecto, la misma que sera base de un
desarrollo auto sostenido del &mbito rural, donde la relacion de nuestras variables prima
para cuantificar la relevancia del estudio.

1.5.  Delimitacion de la investigacion

Delimitacion espacial: El estudio se realizara en la jurisdiccion de Huasta - Bolognesi
Delimitacion temporal: El estudio se iniciara en el mes de noviembre del 2020 por un
tiempo de 180 dias, ya que se considero un tiempo prudencial para compilar antecedentes,
realizar el procesamiento y convalidacion con las tesis y localizar la semejanza de las dos.
Delimitacion del universo: El estudio desarrollado tiene como masa de evaluacion a los
trabajadores de toda la organizacion encargada de la ejecucion de la infraestructura.
Delimitacion conceptual: Solamente se usé conclusiones que ayudaron a tocar los

extremos muy importantes referente a ambas variables de ensayo.



1.6. Viabilidad de la investigacion
El responsable del crecimiento de la busqueda cientifica tiene saberes
imprescindible trascendentales alcanzados a lo largo de la fila laboral y profesional
debido a que adquirio vivencia en el rubro el cual permite la capacidad de perspectiva a
catalogar en el estudio, posee una magnifica desenvoltura para la elaboracion de
aspectos de recinto y al final la exploracion servira de galibo para futuros despachos de
acuerdo a la ensefianza laboral y en su totalidad referido al asunto de Sistema de agua

potable para perfeccionar la comodidad o estilo de vida y condiciones de salubridad.



2.1

CAPITULO II: MARCO TEORICO
Antecedentes de la investigacion
2.1.1. Antecedentes Internacionales

Rodriguez (2015), con su trabajo de indagacion Estudio y disefio de aquel
sistema vial de la Comunidad San Vicente de Cucupuro, en la jurisdiccion de
Pichincha, presentada en la UIDE para sacar su titulo de IC; donde plantea como
objetivo el disefiar una adecuada red vial para la Comuna donde se puede aplicar
muchos criterios técnicos y asi brindar posibles soluciones dentro de los criterios
de las normas actuales enfocadas a disefios de vias, carreteras etc., donde se
considera los impactos socioecondmicas, fue una investigacion descriptiva debido
a que se especifica detalladamente por procesos y manera de como se va
desarrollando la investigacion, finalmente el autor concluye mediante resultados
derivados del desarrollo donde el suelo del subrasante son sueltos limosos y
arcillosos con un a resistencia de 3% , no se ha evidenciado nivel freatico en un
7% a 50% cuando se fue profundizando la muestra, mediante las calicatas
realizadas nos orienta a poder determinar el disefio de la via.

Ruiz (2012) con su tesis titulada “Estudio de regulacion del transito de
peatones y vehiculos en los contornos de la Av. Portugal de Salamanca” realizada
de la UPC con el objetivo planteado donde menciona que el estudio posee como
finalidad abordar una problematica donde se busca la relacion del trafico vehicular
en el cruce de las avenidas principales de la ciudad de Salamanca, para ellos utilizo
la metodologia de investigacion especialmente basado en el estudio a desarrollar
por lo tanto el disefio de investigacion es no experimental de tipo longitudinal pero
utilizo el paradigma deductivo para conseguir resultados relacionados a los temas

de investigacion, concluye el estudio donde la regulacion del transito de vehiculos



y peatones fue 6ptimo para las avenidas principales utilizando puntos matematicos
algoritmicos y visiones de automatizacion permanente simulados basados en
datos recopilados de campo para obtener los resultados certeros.

Bayas (2017) con la tesis titulada “El Trafico Vehicular en la Interseccion
de la Av. Victor Hugo y Atahualpa y su Incidencia en la Calidad de Vida de los
Residentes de la Zona Sur de la Urbe de Ambato” realizada en la UTA donde el
objetivo principal es determinar toda la eficiencia de un ordenamiento en
vehiculos con la interseccion de la calle principal y también la comodidad o estilo
de vida de los pobladores y/o moradores de la urbe de Ambato, donde la estrategia
de trabajo del estudio posee un disefio no experimental, tipo transversal pero con
un enfoque cualitativo debido a que los datos recopilados son del cuestionario,
concluye la investigacion distribuyendo los vehiculos del sector el cual se
encuentra ubicado en las avenidas principales los cuales deriva en 8 estaciones
donde permite identificar los 3 intervalos done las horas especificamente definidas
de horario y este trafico va disminuyendo al pasar el tiempo, la informacién nos
ha permitido evaluar todo los pardmetros en cualquiera de los intervalo donde el
estudio nos dice que el volumen del trafico se incrementa a las de la tarde.

Jerez & Morales (2015) el trabajo de tesis titulada “Analisis del nivel de
capacidad y servicio vehicular de las intersecciones con gran demanda en la urbe
de Azogues” realizada en la UPS con el objetivo de analizar el adecuado nivel del
servicio con la capacidad del vehiculo en las intersecciones de las avenidas
principales evitando asi el transito dentro del circulacion de los vehiculos. La
estrategia de trabajo del estudio es de disefio no experimental, nivel longitudinal
y la recopilacion de datos se realizé mediante encuesta, la investigacion concluye

que la hipdtesis se relaciona con las variables y de acuerdo a los resultado se



analizé en el capitulo dos determinando toda la situacion real con la movilidad en
las 7 intersecciones donde se ocasionaba mayores conflicto en la cual se exceptla
las 3 zonas en todas las &reas donde se realizd los estudios asi se determina los
niveles de tréfico en la horas comunes de congestion.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Ortiz & Tocto (2019) con su trabajo de Indagacion titulada Disefio de
infraestructura vial con pavimentacion rigida para transitabilidad del barrio Sefior
de los Milagros, jurisdiccion Canoas de Punta Sal - Contralmirante Villar -
Tumbes, realizada en la UCV con el objeto de realizar un disefio infraestructural
de una via con pavimentacion rigida para la transitabilidad de todo el barrio en el
distrito de Canoas, la metodologia utilizada es poder demostrar la hipétesis de
toda la investigacion que se ha realizado, teniendo un disefio no experimental
descriptiva, concluyen la investigacion teniendo en cuenta que los resultados
obtenidos segun los estudios de topografia se continuaran con la elaboracion de
planos diversos segun el requerimiento de la obra, donde se describe toda los
pasos Y actividades a seguir para la ejecucion de un objetivo detallado y la obra
se realice de acuerdo al disefio realizado siguiendo los lineamientos del
expediente.

Alvarado (2012), en el estudio titulada, Evaluacion de toda la gestion del
mantenimiento frecuente en la carretera afirmada en Aija especificamente en La
Merced, el cual fue dada a la UNASAM para sacar su titulo de Ingeniero Civil,
donde se plantea el objetivo de realizar una evaluacion en la gestion de
mantenimiento rutinario a la vez es actual estado de la carretera afirmada para si
poder determinar el costos adecuado del mantenimiento y ciertos niveles de la

requerida intervencion, para ello nos menciona que la metodologia usada para su



investigacion fue descriptiva donde la muestra de la poblacion fue minimay a la
vez fue usada durante el desarrollo, el autor concluye haciendo mencion que la
planificacion y programacion para la posterior ejecucion con el adecuado control
de todas las labores de mantenimiento frecuente de la carretera afirmada es muy
ventajosa para un desarrollo vial idoneo de ello rescata que muchos estos casos
sucede porque los proyectos se quedan en expedientes y no se van cumpliendo en
los plazos establecido desactualizado asi los costos de MO y/o material motivo
por el cual la gestién no siempre prospera.

Méndez & Wang (2019), realizd6 el estudio donde propone el
mejoramiento de la transitabilidad peatonal y vehicular en una Av. especifica “Los
Incas” en el departamento de la Libertad, la cual fue presentada a la universidad
de Universidad Privada Antenor Orrego con el fin de lograr el grado de IC, por lo
tanto, el objeto planteado fue directamente para realizar el mejoramiento de la
transitabilidad peatonal y vehicular en la ciudad en mencidn del titulo del estudio,
para ellos los materiales y métodos adquiridos nos deriva a una investigacion
descriptiva simple debido a que se menciona a detalle el proceso a la vez la
poblacion estd basado en las interacciones de las vias, donde resulta 5
interacciones, finalmente los autores concluyen en la obtencion del indice medio
vehicular fue de 1900 veh/h superando asi los limites permitidos de contaminacion
sonora, estres de los ciudadanos y mayores concentraciones de trafico ya que las
interacciones de las vias se encuentran continuas por lo tanto el tiempo de retazo
es mucho mas agresivo de lo calculado por los choferes que circulan por la av. de
estudio.

Rondén & Montoya (2018) con su trabajo de Indagacion titulado “Estudio

y optimizacién de la red vial Av. América Sur, etapa prolongacion Cesar Vallejo



— Av. Ricardo Palma, Trujillo” realizada en la UPAO donde propone el objeto del
estudio para realizar todo el estudio correspondiente optimizando asi toda la red
de toda la via en la av. América Sur en el tramo de la avenida de Ricardo Palmay
Cesar Vallejo en la urbe de Trujillo, utilizando el disefio metodolégico no
experimental en el tiempo de investigacion longitudinal y la recopilacion de los
datos de campo segun el cuestionario elaborado para el proyecto en desarrollo,
finalmente concluye que las capacidades de todos los niveles del servicio brindado
es determinado por todas las intersecciones donde se produce el
congestionamiento vehicular donde el nivel de servicio D exceptuando de la
avenida la marina y América Sur el cual retribuye en un nivel menor donde se
dice que posee defectos operativos y con disefio donde se genera que los niveles
se mantengan por debajo de lo permito.

Carbajal (2017) con el estudio titulado “Propuesta de mejora del transito
vehicular por medio de un sistema inteligente de control de trafico optimizando la
red de videovigilancia en el municipio de Gregorio Albarracin Lanchipa, Tacna -
2017” realizada en la Universidad P. de Tacna el cual tiene el objeto de realizar la
demostracion correspondiente donde la interseccion de la sistema de control para
transito donde se optimiza todo el flujo de todo los datos en la red de la institucion
publica donde se iniciaras la toma de datos, el disefio es no experimental a la
muestra de la investigacion se aplicd los instrumentos de apoyo para la
recopilacion los datos de procesamientos mediante los estadisticos
correspondiente, concluye demostrando toda la integracion del sistema inteligente
donde el control del trafico se optimiza en los flujos donde aquellos datos de red
realmente mejora el trafico vehicular, para ellos se disefié un adecuado sistema de

soporte, se utilizd el instrumento aplicado a la muestra para realizar la



10

comparacion y poder tomar una decision Optima para continuar con el proceso
desarrollado.

Bases Tedricas

2.2.1. Servicio de transitabilidad

Segun Campos (2017) nos dice; el servicio de transitabilidad vehicular y
peatonal se precisa por intermedio de desgaste en los caminos vecinales que trae
consigo accidentes, mayor tiempo de recorrido, dafios en los vehiculos, etc.
Motivo por el cual siempre es recomendables realizar el mantenimiento de las vias
mediante un analisis para el proyecto y la linea de base socioeconémica debido
que manteniendo el orden normal de la naturaleza y en lo posibles minorar los
perjuicios a ocasionar debido al mantenimiento es muy importante para ellos

presentamos en la figura siguiente la secuencia posible para el estudio previo.

Identificacion de impactos
ambientales potenciales.

Evaluacion de impactos
socio ambientales

— Plan de maneja ambiental

Analisis por métodos de matrices, redes
de encadenamiento, fotografias, mapas.

Figura 1. Analisis por métodos de matrices, redes de encadenamiento,
fotografias, mapas.

Fuente: Los servicios de transitabilidad vehicular y peatonal
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Segln Saavedra (2018) nos comenta que basado en la falta de
mantenimiento de los caminos vecinales estas generan erosiones al correr el
tiempo ya sera de manera natural o por el transito de maquinarias pesadas las
cuales deforman las vias deteriorando, en caminos vecinales no pavimentada en
épocas de hdmeda, lluvias las erosiones son mayores, en caminos de
pavimentados las erosiones en su mayoria son ocasionados por vehiculos pesados

y los mantenimientos usan morteros con poca resistencia y su vida Gtil disminuye.

Figura 2. El servicio de transitabilidad peatonal y vehicular para caminos
pavimentados.

Fuente: Transitabilidad peatonal y vehicular en caminos vecinales

Todos los mantenimientos poseen un adecuado procedimiento para el
servicio de transitabilidad de vehiculos y de personas adultas beneficiando a todos

los pobladores de la ciudad.
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Figura 3. El servicio de la transitabilidad peatonal y vehicular en la pavimentacion

Fuente: Transitabilidad vehicular y peatonal en caminos vecinales

2.2.1.1. La planificacion y adquisicion de materiales

Segun Villegas (2006), nos dice que la planificacion para todo
proceso adquisitivo es el paso mas importante donde la entidad tiene
direccionado y mapeado todos las actividades bajo cronograma de avance
para adquirir in material o bien que requiere para obtener una adecuada
ejecucion. En la Industria de Autopartes es bastante comun el fin de
Aprovisionamiento, incluso para muchas compafiias de este borde el
vocablo de Aprovisionamiento implica la génesis de un negociado
interiormente de la corporacion, pues este confin engloba grandes
dedicaciones interrelacionadas con la provision. Sin embargo, en muchas
compafias mexicanas suelen tergiversar el termino de Aprovisionamiento
con el ensimismamiento de la estrategia debido a que las dedicaciones

involucradas con dicho termino son indispensables en la actuacion
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provision. Actualmente el area de la tactica se ha difundido desde el
emplazamiento de enclavar el dsculo con los abaceros y la distribucion de
las semejanzas con estos inclusive la conspiracién conduccién de la
reclamacion de los clientes intermedios y finales. Asi, la estrategia cada
oportunidad avanza mas de rutina que se ha domefiado en el principal
vinculo directo entre los atrios y la operacién misma de las corporaciones.
El instruir con un beneficio multimodal en cualquier tipo de organizacion
es una estrategia de gran vitalidad, dado que los favores que se pueden
alcanzar se reflejan en transcursos y costos, lo cual conlleva a ingresar una
relacion de Justo a Tiempo (Jit), mismo que ubica a la empresa en la

hipercompetencia (p. 46)

En muchas circunstancias los personales a cargo son clasificados como
competentes en sus labores cuando llega el producto en el momento preciso o justo
sin alterar los cronogramas de avance 0 procesos, en ocasiones se basan en las
innovaciones, diferenciacion de los productos, finalmente la personalizacion son
base fundamental para realizar una eleccion asertiva, esta disertacion nos permite
identificar el gran valor de la organizacién que afecta a toda la disposicién, desde
la planificacion de los tangibles (insumos, materia prima, auxiliares y recursos)

aun la ofrenda a cliente de los entregables.
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Cliente

Produccion Bajo Pedido

Figura 4. Prevision de las necesidades donde la produccion es bajo pedido

Fuente: planificacién de la adquisicion de materiales constructivos

Programa de Ventas
Programa de Produccion

Produccion Bajo Programa



Figura 5. Previsidn de las necesidades donde la produccién bajo programa

Fuente: planificacion de la adquisicion de materiales constructivos

Sb

Yenlas v Distiouciin

Figura 6. Flujo de proceso — Planificacion

Fuente: Planificacion de la Produccion - Flujo de Procesos (SAP)
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Identificacion de
necesidades

Seleccion de
proveedores

Gestion de
compras

Evaluacion y
control

Figura 7. Plan de aprovisionamiento

Libicar |as necesidades de
material para &

funciaramiento

Con base s distinios crisips
comn precios, plaros e
descuenio:

franspoiTe y Sequridad

Realracion de pedidos;
rRCepcian e malemales
vRlIdacIEN de || operackin y
pagn

Realizacion y control de
aperaciones de almacenaje
asl comio de entrada v salida,
de matefiales

Medicion de los
resultados.

Fuente: Diferencias entre aprovisionamiento y compras
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La manera de planificacion posee tipos de planificacion donde los
materiales con un adecuado proceso donde se presenta "por carencia del
comprador", ya que este permitira planificar de acuerdo a las carencias
basicas reales sin provocar todos los inventarios de los materiales los
cuales se aprovisionara en el almacén comprados o fabricados (Crosato

Diaz, 2016) (p. 34)

2.2.1.2. Disefio y ejecucion de la infraestructura

Segun Dalaison & Camacho (2018) nos comenta que el disefio es
aquel resultado de una ardua trayectoria de procesos donde se evidencia
cada detalle de una determinada infraestructura asu vez este detalle esta
apoyado en software donde se visualiza el detalle de todo el proceso el
cual sirve de guia para continuar con las actividades y llevar un contrl
detallado del avance o el proceso constrructivo solicitado, ademas se
referencia los porcentajes de control y la perosna encargada se centra y
definir y dar la consformidad cuando se cumple segun lo solicitado y
contratado. Luego de la ejecucion tambien se mencciona el cuadro de

riesgos ante niveles de dafios.

Intensidiad de la amenass Nivel de dafio aceprado
Tiempo de recuperacion Mixima Minimao Componentes Componentes no
crelhle deseable | recomendado edtructumles estructirales
Inmediatn (hors) - Menir - Menor
Corto {semanas) Menor-moderado Menor-moderado
i f‘dud{:r.ll’lt‘: Lamieses | [ | Moderadn Moderada
i Largo (mds de 1 afio) | Moderado-severn - Severn
E Muy largo (nuncaj Sever No considerado

Figura 8. Niveles de dafios aceptados en los componentes

Fuente: Disefio y construccién del proyecto
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SELECLI0MN DE ESPECIALIDADESGRUMS DE DESARROLLD
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ESTABRLECIMIENTO DE PLANES DE TRARAJO ‘

¥ ASEGURAMIENTO DE LA CALIBAD

_._'_,_,_,—F*"'-\—\_\_
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Figura 9. Diagrama de flujo de un disefio de proyecto
Fuente: Disefio y construccién del proyecto

Segun Ortiz & Tocto (2019) nos dice que la ejecucién se encuentra
enmarcada en etapas donde el desarrollo de la obra se hace posible para

continuar con el cronograma de ejecucion, llevando el adecuado control
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de todo el proceso mediante una curva “S” o cualquier programa de
seguimiento donde se refleje el avance fisico y el avance programado
donde el desface seré la diferencia entre ellos el cual se interpreta mediante
el supervisor como retraso o avance mayor a lo programado lo cual
conduce a una elevada valorizacion, sin embargo en muchas de la
ejecuciones se refleja solo retrasos, porque el proceso de
aprovisionamiento de materiales, herramientas y otros no se realizan en su
debido momento y tiempo de programado.

Todo el proyecto garantiza un objetivo y cumplimiento de metas el
cual se ve reflejado en las partidas presupuestales y conformidad de
recepcion de la obra y/o liquidacion, el cual se debe considerar todos los
pasos a seguir de acuerdo a lo plasmado en el expediente técnico elaborado
por la entidad o alguna consultoria, donde se ubica el disefio, planos,

materiales y aquellos detalles a tomar en cuenta.
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2.2.2. Eficiencia de transito vehicular

Segun Cardenas (2018) nos comenta que el transito

vehicular a nivel mundial es un problema constante y la acumulacion de
estos en alguna via retrasa el horario de recorrido del vehiculo también la hora de
recorrido del chofer y pasajero que se estd dentro del vehiculo, en ocasiones
sucede este retraso porque la via no se encuentra en las optimas condiciones
motivo por el cual se tiene bastante cuidado para transitar por la carreteras, pistas
pavimentadas y otros. En ocasiones poseen erosiones de suelos, fallas geoldgicas
gue a su vez son causantes de muchos accidentes, para ello el andlisis antes de la
construccion es muy importante y cuantificar los materiales que se usaran durante

el proceso con sus respectivos costos.

Evolucion de accidentes en carretera Vias con mayor nimero
AL ow nowerTore om A0 de mm Qo)
1476 135 it Hots
o .
\ 04 ’)090 1060 . Jﬂl 155 Parvmmeicas Wi

n':‘z

P
1594 ]

¥V Canete a3 o
. 248 Permraom
. 79 Mot Nt
A . 92 Fenreann S

')DDSZW’ZCCGIGOEO?OQOWJDC 006 -XM X5 X% T(YIAL
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Figura 10. Evolucion de accidentes en carreteras

Fuente: eficiencia vial
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Muerles por accidentes de transito en RD periodo 2006-2017

Total
de 22,074
aceidentes

2006 2007 2006 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Hombres
87.17%

Mujeres
12.02%

Tipus de muertes

Accidentes de transito

2015 @ 2016 2017
1,946 1893 1588
Electrocutados
2015 2016 2017
160 170 138
Ahogados
@ 2015 20016 2017
293 325 305
R~ 4
Homicidios
2015 2016 2017
1680 = 1616 1,561
Suicidios
2015 2016 2017
347 31l 315
Total 4626 A6 4187

Figura 11. Comportamiento durante 13 afios de las muertes por accidentes de transito producto de las

fallas de las vias de transito vehicular.

Fuente: Eficiencia vial

2.2.2.1. Fluidez del transito peatonal y vehicular

Segun Morales (2013) nos dice que toda la ingenieria de transito

involucra varias ciencias el cual conlleva

estudiar el adecuado

funcionamiento y fluidez de los vehiculos los cuales se encuentran en

circulacion, y las congestiones vehiculares retrasa los recorridos normales

de las personas que se encuentran dentro de los vehiculos, esto no depende

de la velocidad en la cual se encuentra, ya es un tema de infraestructura
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vial y el estado en el cual se encuentra la via, debido a que se busca el
mejor recorrido sin perjudicar las partes forzadas del vehiculo.

Cuando el vehiculo posee una alta velocidad de recorrido sin
inconvenientes se dice que la fluidez vehicular es optima y libre de
congestiones por lo tanto el conducto elige su carril para el adecuado
traslado a su lugar destino.

Cuando no se pueda circular alta velocidades se sabe qué se
encuentra en congestionamiento y el conductor que se encuentra en el
carril se queda circulando a bajas velocidades ya que tampoco se puede
realizar maniobras de velocidades adelantandose a otros vehiculos,
entonces se interpreta como el maximo de capacidad alcanzada en la via

de transito.

Figura 12. Fluidez vehicular en pista pavimentada

Fuente: Fluidez en el rénsito vehicular: un compromiso de todos
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Vehiculos involucrados en accidentes de transito (%)
Bicicletas  Vehiculo menor no identficado
T"(C)*S'OS 1% 0%

Motocar/ Mototaxi y
similares
11%

Moo Lineal
13%

Autos pariculares

Vehiculo mayor no identficado
55%

5%

Omnibus interprovincial
1%

Figura 13. Vehiculos donde los accidentes de transito se dan con mayor frecuencia
Fuente: Transito vehicular

2.2.2.2. Reduccion de costos de transporte de productos

Segun Solorzano (2018) nos comenta que aquellos productores de
primera necesidad estan en constante traslado de un lugar a otro con la
finalidad de ofrecer beneficio y productos al mercado cercano pero cuando
la via de transito presenta irregularidades se incrementd el costo de
transporte porque se deteriora los vehiculos contratados o su
mantenimiento correctivo, ya que la via en ocasiones presenta fallas tales
como grietas, fisuras, erosiones y otros complementarios los cuales son
problemas a falta de mantenimiento vial donde no se enfatiza por las

autoridades los cuales representan a la poblacion, donde los perjuicios
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directos son las personas que habitan en el lugar y les trae consecuencias
en el incremento de costos econdmicos.
Los problemas se agudizan cuando el costo de transporte se

incrementa siendo los siguiente:

Constantes incrementos de los costos ene combustibles

La cadena de suministro es mas larga

El incremento de la demanda donde los productos son

configurado a la medida

Constante presion en los precios debido a que en el mercado

los productos son competitivos y se incrementa por el

aumento del flete.

0,14
0,12
0,10
0,08
0,06
0,04

VALOR INDICADOR

0,02

COSTO TRANSPORTE Vs. VENTAS

1 1 1 1 L | 1 1 1 l 1

| | | I 1 | | | | | I

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
MES

1

Figura 14. Estadistica durante el mes de costo de transporte referente a las ventas

Fuente: Disminucién de costos en el traslado de los productos
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2.3 Definiciones conceptuales

Transicion de sobreancho: trazado del margen de la via, en el cual se corrige
progresivamente el alargado de la via incluso ajustar el maximo vasto de la unidad
indispensable en la curva (Ministerio de transportes y comunicaciones del Peru, 2015)
Transitabilidad: Grado de prestacion de la infraestructura vial que avala una posicion
de tal manera que facilita una circulacion vehicular constante en un cierto lapso de
tiempo (Ministerio de transportes y comunicaciones del Peru, 2015).

Tratamiento superficial: Empleo de una o mas capas constituidas por riegos asfalticos
que logran incorporar agregados y afiadidos cuyas propiedades son determinadas segun
distinciones técnicas. Usualmente son de 1 a 3 capas (bicapa y monocapa ). (MTC, 2015)
Trocha carrozable: Camino accesible que no logra las propiedades geométricas de una
pista. (MTC, 2015)

Afirmado: Cubierta comprimida de material granular procesada o natural con gama
individualizada que sufre de modo directo los esfuerzos y las cargas del trafico. Debe
tener la cuantia adecuada de material fino cohesivo que deja seguir adherido los granos.
Trabaja como suelo o superficie de rodadura en trochas carrozables y pistas (Ministerio
de transportes y comunicaciones del Per(, 2015).

Area ambiental sensible: Aquella que logra afligir maltratos criticos y severos (cultural
y/o medioambiental) y en numerosos incidentes de forma irreversible como impacto de
la obra de la pista. conforman estas zonas las lagunas costeras, Reservas Forestales,
Parques Nacionales, Resguardos y Reservas Indigenas, estuarios, y generalmente alguna
Unidad de Conservacion propuesta o establecida, y que por su categoria de héabitat
evidentemente fragil o lo solo puede padecer un dafio cuantioso. (MTC, 2015)
Carretera: Via para el flujo de medios de transportes, minimo con 2 ejes, con

peculiaridades geométricas determinadas).
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Carretera afirmada: Pista cuyo suelo de rodadura esta formada por 1 a méas capas de
AFIRMADO (Ministerio de transportes y comunicaciones del Peru, 2015).
Carretera no pavimentada: Via cuyo suelo o superficie de rodadura estd compuesta
por material de afirmado o gravas, terreno natural o suelos estabilizados (MTC, 2015)
Carretera pavimentada: Son vias que puede afligir traumatismos graves y serios
(cultural y/o ambiente) y en abundantes asuntos de forma irreversible como impacto del
desarrollo de la via. En el interior de estas zonas naturales protegidas se ubican las
lagunas costeras, Reservas Forestales, Parques Nacionales, Resguardos y Reservas
Indigenas, estuarios, y generalmente todo espacio de Conservacion ya fundada o
proyectada, y que por su tipo de ecosistema son vulnerables o solo puede haber un
empeoramiento notable cuya superficie de rodadura, estd formada por mezcla de
concreto Portland (rigida) o bituminosa (flexible) (Ministerio de transportes y
comunicaciones del Peru, 2015).
Carretera sin afirmar: Suelo donde la rodadura a extraviado el afirmado, Carretera a
nivel de subrasante (Ministerio de transportes y comunicaciones del Peru, 2015).
2.4 Formulacion de la hipdtesis
2.4.1 Hipdtesis general
El servicio de transitabilidad se asocia con la eficiencia del transito
vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta —
Bolognesi — Ancash, 2020.
2.4.2. Hipotesis especificas
La planificacion y adquisicion de materiales se relaciona con la eficiencia del
transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito

de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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El disefio y ejecucion de la infraestructura se relaciona con la eficiencia del
transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito

de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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CAPITULO I1l: METODOLOGIA

3.1 Disefio Metodoldgico
3.1.1. Disefio
En el presente trabajo de investigacion se propone un disefio no
experimental en su variante correlacional, con el fin de probar el grado de vinculo

que hay para las variables: variable 1 (X) y variable 1 (Y).

Dond:
. Ox M: Muestra.
: Ox: Observac. de la variablel (X).
\ > il ) Oy: Observac. de la variable 2
' (Y).
N Ov r: Coeficient de correlacion.

Figura 15. Disefio de investigac. correlativo

Fuente: El proyect de indagacién cuantitativa (Cérdova, 2013)

3.1.2. Tipo de investigacion

Es una Investigacion tipo aplicada, de alcance transversal y su manera de
ser es cualitativa ya que tenemos un cuestionario cuya aplicacion se realizard a la
muestra del trabajo de investigacion:

3.1.3. Nivel de la investigacion

En el presente trabajo de exploracion es correlacional por que busca la
asociacion entre 2 variables en este aspecto las jerarquias son escaladas, las
variables no se manipulan en el logro del resultado definitivo (Sampieri, 2014)
(p.120)

3.1.4. Enfoque

El trabajo de investigacion serd descriptiva, cualitativa y el arquetipo
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deductivo, se usa data obtenido de fuentes primarias. Se hace aprovechamiento
de la data para alcanzar la aceptacion de las hipotesis definidas deacuerdo a la
cuantificacion numeérica con indagacion de estadistica.

Poblacién y Muestra

3.2.2. Poblacién

La poblacion esta conformada por las 1432 habitantes del lugar debido a
que el 80% de ellos se dedican a la produccion y estos se perjudican cuando se
alteran los costos de transporte debido a la falta del servicio de transitabilidad en
el Distrito de Huasta - Bolognesi - Ancash.

3.2.3. Muestra

La muestra representa al total de habitantes siendo ellos los primordiales
involucrados de proveer los productos basicos para deleitar el mercado peruano

donde la muestra de la poblacion es 303,068 (n=303,068) productores.

2 Npq
Z( —D+ ?

(1.96)2* 1432(0.5)(0.5)
(0.05)2*(1432-1)+ (1.96)%(0.5)(0.5)

3.8416* 358
(3,5775)+ 0.9604)

1375,2928
(4,5379)

= 303 habitantes productores y transito vial alto.



3.3. Operacionalizacion de variable e indicadores

Tabla 1

Matriz de operacionalizacién de variables
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Variables Definic. conceptual. Definic. operacional Dimensiones Técnic. e instrumentos
Variable 1 (X): El servicio de D1.  Planificacion y D1.1. Cuestionario N°1  T: Encuest.
transitabilidad El sistema de Adquisicion de materiales items 01 a 05 I: Cuestionario
vehicular eatonal transitabilidad en . L
se prec)i/s,; por YehiCU|05 y peatones es lljazi.nfDr:iSeesr':?uztﬁjrzcumon de P2.1. Cuestionario N° 1
intermedio de importante porque en items 06 a 10
desgaste en los ocasiones no se
. . encuentra con el
SISTEMA DE caminos vecma_les mantenimiento vial
TRANSITABILIDAD Jué trae  CONsigo  adecuado en otros que no
accidentes,  mayor se pavimenta ni reafirma
tiempo de recorrido, entonces para ello se
darios en los inicia con la
vehiculos, etc. planificacion y
Motivo por el cual adquisicion de materiales
siempre es alavezrealizar un dise_zﬁo
recomendables para  la ejecucion
realizar el adecuadamente

Variable 2 (Y):

mantenimiento de las
vias mediante un
andlisis para el
proyecto y la linea de
base socioecondmica
(Campos, 2017)

La eficiencia  del
transito  vehicular a

cumpliendo normativas
vigentes. (Trebejo, 2020)

La eficiencia de transito
vehicular y peatonal es

D1. Fluidez del transito
peatonal y vehicular

d1.1. Cuestionario N° 2
ftems 11 a 15

T: Encuesta
I: Cuestionario




EFICIENCIA
TRANSITO
VEHICULAR

DE

nivel mundial es un
problema constante y
la acumulacion de
estos en alguna via
retrasa el horario de
recorrido del vehiculo
también la hora de
recorrido de la persona
que se  encuentra
dentro del vehiculo, en
ocasiones sucede este
retraso porque la via no
se encuentra en las
Optimas  condiciones
motivo por el cual se
tiene bastante cuidado
para transitar por la
carreteras, pistas
pavimentadas y otros
(Cérdenas, 2018)

aquel cumplimiento de
transporte de productos o
personas, siendo
afectado por las vias y

trochas carrozables
debido a la falta de
mantenimiento para
optimizar tiempo de
llegada teniendo en
cuenta la fluidez del

transito  peatonal vy
vehiculos a la vez de ello
dependera la reduccion
de los costos por
transporte de los
productos y/o pasajeros
donde poseen un objetivo
familiar.

(Trebejo, 2020)
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D2. Reduccién de costos
de transporte de

productos.

d1.2. Cuestionario N° 2
ftems 16 a 20
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Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
3.1.1. Técnica aemplear
En este tipo de investigacion se procesa la data utilizando las técnicas que
se menciona a continuacion:
- Encuesta
3.1.1. Descripcion de los instrumentos

La data imprescindible para realizar este estudio de tesis, se conseguira de
los siguientes mecanismos de recopilacion:

Cuestionario: Es una herramienta donde se menciona las afirmaciones o
interrogantes estos seran validados por medio de puntuaciones o escalas que

depende de la exploracion que aplica a la muestra del trabajo del estudio.

Técnicas para el procesamiento de la informaciéon

Para la elaboracion de los datos se realizaran las siguientes técnicas:

Procesamos la data atreves de los célculos en los programas : Microsoft
Excel 2019, SPSS 25, Word 2019.

Pasos para procesar la data:

Se va a hacer la investigacion y consistencia de magnitudes, los datos y al
final la evaluacion de las cambiantes, las mediciones de resumen detallado. En las
medidas de indicadores, magnitudes y la variable de indagacion se usaran las
tablas de cambiantes cualitativas y representaciones estadisticas para las
cambiantes cualitativas, por ejemplo, grafico de barras y varias mediciones de

resumen descriptivos como desviacién estandar, varianzas, promedios y demas.
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CAPITULO IV: RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

Se plasma la ubicacion de la construccion del servicio de transitabilidad para ello
se consideran los siguientes:
a) COORDENADAS UTM:
Las Coordenadas UTM y Altitud del Proyecto es:

Tramo Inicial del Proyecto (Cancal):

Este : 270,897.6712 m
Norte : 87875,462.8356 m
Altitud : 3218.644 m.s.n.m.

Tramo Final del Proyecto (Matibamba):

Este : 271473.1327 m
Norte : 8’873,441.0397 m
Altitud : 3188.663 m.s.n.m.

b) UBICACION HIDROGRAFICA:

Se encuentra al margen izquierdo del Rio Pativilca, sub cuenca del Rio
Pativilca.

C) LOCALIZACION:

A continuacion, se indica la localizacion del proyecto.

ECUADOR COLOMBIA

‘{ IALMRENTAD “.
\\ 5 X 7 .’V

!

/
" th‘. p—"
~ 3 {icai 8 g
' : + B
CHILE \

Figura 16. Mapa del Peru - Departamento de Ancash
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A /

INICIO DEL
PROYECTO
CANCAL

o

FIN DE
PROYECTO
MATIBAMBA

Figura 18. Arriba Sector de Cancal, Abajo el Sector de Matibamba.
Fuente: Vista satelital del area de influenc. del proyecto
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4.1. Planificacién y adquisicion de materiales
ril
'Dﬂiﬂﬁﬁ'wﬁﬂpﬁmﬁ |Dur3ﬂ='ﬁ“ T T|FlS|SJM|T|WlT|F|S|SlM|TJ'-ﬁT[F|SJS!MIT[WITJF|S|SlM|TJW|T F]S]
1 OBRAS PRELIMINARES 3 days
2 2 MOVILIZACION ¥ DESMOVILIZACION 3 days 3 days
. DEEQUIPO I
3@3 2 MEDICION Y TOPOGRAFIA 2 days 2 days
3 CONSERVACION DE LA CALZADA DE 20 days
AFIRMADO e
Eﬁg & REPOSICION DE AFIRMADO 20 days 20 days
Bl  TRANSPORTES 20 days|
7|5d @ TRANSPORTE DE MAT. GRANULAR 7 days
_. HASTA 1 KM
a @ i  TRANSPORTE DE MAT. GRANULAR = 13 days| 13 days
TEM
s OBRAS DE ARTE ¥ DREMAJE 5 days,
10 CUNETAS DE TIERRA 5 days
11 E 2 CONFORMACION DE CUNETAS 5 days
12|  IMPACTO AMBIENTAL 2 days
13 E E RESTAURACION DE CANTERA 2 days ¥S
14[5H © RESTAURACION DE PATIO DE 2 days ys
. MAQUINAS
Critical Split prnn g, Resumen del proyectn  PESSS========my Duration-only
Tarea Drivisidn PIOREEELL I RRRRE LRI NRREEL hhﬂuaiSummafY Rﬂnup —
Hito L ] Drivisidn resumida PIOREREE LI RRREE LTI RRE ] Manual Summary ———
Proyecto: Cronograma Resumen gm=——=————=i External Milestone & Start-only C
Tarea resumida T inactive Task ! Finish-only o |
Hito resumido & Inactive Milestone o Progreso _
Progreso resumido s [nactive Summary f———37 Deadiine L1
Tareas extemas Manual Task L) Critical P

Figura 19. Planificacién de Cronograma para ejecucion
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Adquisicion de materiales
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CALENDARIO DE MATERIALES

ler MES 2do MES 3er MES 4to MES 5to MES

C[? DESCRIPCION DE PARTIDA UDN CANJ IDA" pRECIO PARCIAL
Sl. S/. Sl. S/ Sl.
1 ALAMBRE NEGR RECOCID BWG N 8 kg 21.1480 4.00 84.59 9.20 14.08 25.95 27.30 8.06
2 ALAMBRE NEGR RECOCID BWG N 16 kg 1.4940 4.00 5.98 0.65 0.99 1.83 1.93 0.57
3 CLAVO CON CABEZA D/PROMEDIO kg 33.5240 4.00 134.10 14.59 22.32 41.13 43.28 12.77
4 PERNO DE Fo.Gdo DE 5/16"X3"C/TY A und 8.0000 5.00 40.00 4.35 6.66 12.27 12.91 3.81
5 PERNO DE Fo.Gdo DE 5/8"0X14" und 2.0000 20.00 40.00 4.35 6.66 12.27 12.91 3.81
6 égi%% %OORRUGADO fy=4200 kg/cm?2 kg 75.6030 3.30 249.49 2715 4157 26.53 8053 2376
7 TIERRA DE CHACRA O VEGETAL m3 1.0000 90.00 90.00 9.79 14.98 27.61 29.05 8.57
8 ARENA GRUESA m3 19.7910 12000  2,374.92 258.40  395.27 72847 76657  226.20
9 FLETE TERRESTRE glb 1.0000 7,347.96  7,347.96 79950 122297 225388 237176  699.86
10 PIEDRA MEDIANA DE 6" m3 3.5500 90.00 319.50 34.76 53.18 98.00 103.13 30.43
11 FLETE RURAL glb 10000 3,91146 391146 42559  651.01 1199.78 126253 37255
12 PIEDRA CHANCADA 1/2" - 3/4" m3 20.1575  160.00 3,22520  350.92  536.79  989.28 1041.02  307.19
13 PIEDRA GRANDE m3 1.0325 90.00 92.93 10.11 15.47 28.50 29.99 8.85
MATERIAL DE RELLENO DE 3.7128 30.00 111.38
14 FUNDACIONES PARA LA COMP./PREP.DE  m3 12.12 18.54 34.17 35.95 10.61
BASE E=0.10 M.
15 EA%JSEES I_DAE CFIEJAN\?EA)GONES (HASTA030 . 31.6608 30.00 949.82 103.35 158.08 20134  306.58 9047
16 glz_gé?:NTARILL METALIC CIRCULARTMC 21.0120  308.34  6,478.84 20494 107831 198720 200122  617.08
17 CEMENT PORTLAND TIP | (42.5 kg) bls 332.4447 2400  7,978.67 868.13 1327.94 244734 257534  759.93
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18 MECHA LENTA m 12,167.0950 0.85 10,342.03 112527 172129 317226 3338.18  985.03
19 CORDON DETONANTE m 12,167.0950 100 12,167.10 1323.85 2025.04 3732.08 3927.26 1158.86
20 FULMINANTE SIMPLE No 8 und  12,167.0950 1.00 12,167.10 1323.85 2025.04 3732.08 3927.26 1158.86
21 DINAMITA AL 65% kg 2,716.7765 15.00 40,751.65 4434.01 6782.54 12499.96 13153.72 3881.41
22 LAMINA REFLECTIVA ALTA INTENSIDAD  p2 17.9720 20.00 359.44 39.11 59.82 110.25 116.02 34.24
23 EEARE\QSI'E?\ISCTAOSR TRASLADOS ¥ glb 2.0000  350.00 700.00 76.16 116.51 21471 22594 66.67
24 YESO EN BOLSA DE 20 KG bls 29.4320 4.00 117.73 12.81 19.59 36.11 38.00 11.21
25 FIBRA DE VIDRIO 4 MM ACABADO m2 2.0400  194.92 397.64 43.27 66.18 121.97 128.35 37.87
26 SOLDADURA CELLOCORD 3/16" kg 1.6000 15.00 24.00 2.61 3.99 7.36 7.75 2.29
27 BARRENO 5 X1/8" und 741706  150.00 11,12559 121053 1851.70 341261 3591.09  1059.66
28 PALOS DE EUCALIPTO 6.0 M X 4" und 3.0000 50.00 150.00 16.32 24.97 46.01 48.42 14.29
29 PLANTA DE LA ZONA und 100.0000 10.00  1,000.00 108.81 166.44  306.74  322.78 95.25
FORMULACION, IMPLANTACION Y 1.0000 1,500.00  1,500.00
30 ADMINISTRAC DEL PLAN DE SALUD Y glb 163.21 24965  460.10  484.17 142.87
SEGURIDAD EN OBRA
31 CASCO DE PROTECCION und 30.0000 7.00 210.00 22.85 34.95 64.41 67.78 20.00
32 BOTINES DE CUERO par 30.0000 36.00  1,080.00 117.51 179.75  331.27  348.60 102.87
33 TAPONES AUDITIVOS par 30.0000 3.00 90.00 9.79 14.98 27.61 29.05 8.57
34 GUANTES DE CUERO par 60.0000 8.00 480.00 52.23 79.89 147.23 154.93 45.72
35 RESPIRADOR CONTRA POLVO und 60.0000 3.00 180.00 19.59 29.96 55.21 58.10 17.14
36 CHALECOS REFLECTIVOS und 30.0000 30.00 900.00 97.93 149.79 276.06  290.50 85.72
37 LENTES PROTECCION und 60.0000 5.00 300.00 32.64 49.93 92.02 96.83 28.57
38 CAMILLA und 1.0000  200.00 200.00 21.76 33.29 61.35 64.56 19.05
39 BOTIQUIN CON MEDICINA und 1.0000  150.00 150.00 16.32 24.97 46.01 48.42 14.29
40 CILINDRO VACIO und 3.0000 60.00 180.00 19.59 29.96 55.21 58.10 17.14
41 EXTINTOR CONTRAINCENDIO C/POLVO und 1.0000 85.00 85.00 9.5 1415 26.07 9744 810

QUIMICO SECO 6 KG
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42 CORTAVIENTOS und 30.0000 10.00 300.00 32.64 49.93 92.02 96.83 28.57
43 OVEROL CON CINTA REFLECTIVA und 30.0000 64.90  1,947.00 21184 32405 59721 62845  185.44
44 GUANTES DE JEBE par 30.0000 8.00 240.00 26.11 39.94 73.62 77.47 22.86
45 CASCO DE PROTECCION TECNICOS und 6.0000 34.90 209.40 22.78 34.85 64.23 67.59 19.94
46 BOTINES DE CUERO TECNICOS par 6.0000  129.90 779.40 8480 12972  239.07 25157 74.23
47 HORMIGON m3 3.9621 90.00 356.59 38.80 59.35  109.38  115.10 33.96
TRANQUERA TIP TIJERA DE 2.40m x 1.20m 2.0000  285.00 570.00
48 o aRA SENAL DE PELIGR und 62.02 9487 17484  183.98 54.29
PRUEBA DE CONTROL DE 4,0000 80.00 320.00
49 SOMPACTACION ( DENSIDAD DE CAMPO) und 34.82 53.26 98.16  103.29 30.48
GIGANTOGRAFIA DE 3.60 X 2.40 M INC. 1.0000  200.00 200.00
50  EASTIDOR DE MADERA und 21.76 33.29 61.35 64.56 19.05
51 gggﬁ, INCLUYE TRANSPORTEAPIEDE . 793.3903 300 238017  ,oogs 39645 73008 76827 22670
52 BANO PORTATIL und 5.0000  450.00 2,250.00 24481 37448 69015 72625 21430
53 DISENO DE MEZCLA DE CONCRETO und 1.0000  350.00 350.00 38.08 58.25  107.36  112.97 33.34
54 m\élﬁ'ﬁﬁg Y DESMOVILIZAC DE EQUIP Y alb 10000 2217596 2217596 ,, 1507 360088 680215 715790 211216
PRUEBA ROTURA DE PROBETA 4,0000 30.00 120.00
55 CONCRETO und 13.06 19.97 36.81 38.73 11.43
MADERA TORNILLO SELECCIONADA Y 592.2300 6.30  3,731.05
5  PREPARADA p2 40596  620.98 1144.44 120430  355.37
57 ESTACA DE MADERA und 726.0800 200 145216 15800 24169 44543  468.72 13831
58 TRIPLAY LUPUNA DE4' X 8' X 6 mm pl 17.2800 39.90 689.47 75.02 11475 21149 22255 65.67
59 PETROLEO DIESEL No 2 (D2) gal 7,648.3231 13.20 100,957.86 10984.80 16803.03 30967.33 32586.93  9615.78
60 IMPRIMANTE gal 0.0900 20.00 1.80 0.20 0.30 0.55 0.58 0.17
61 IMPRIMANTE ASFALTICO kg 2.2980 6.00 13.79 1.50 2.29 4.23 4.45 1.31
62 PINTURA ESMALTE SINTETICO gal 3.5420 34.00 120.43 13.10 20.04 36.94 38.87 11.47
63 PINTURA ESMALTE EPOXICO gal 0.8000 60.00 48.00 5.22 7.99 14.72 15.49 457
64 PINTURA ANTICORROSIVA gal 0.0300 34.00 1.02 0.11 0.17 0.31 0.33 0.10
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65 THINNER ACRILICO gal 0.1488 16.00 2.38 0.26 0.40 0.73 0.77 0.23
66 PINTURA ASFALTICA IMPERMEABLE kg 2.2980 10.30 23.67 2.58 3.94 7.26 7.64 2.25
CALAMINA GALVANIZADA 24.4800 17.00 416.16
67 1'83%0.83X0.4MM pin 45.28 69.26 127.65 134.33 39.64
68 TUBO DE FIERRO NEGRO DE 2" m 12.8000 10.00 128.00 13.93 21.30 39.26 41.32 12.19
69 TEE DE FIERRRO DE 1 1/2"X1 1/2"X3/16" m 2.9264 8.50 24.87 2.71 4.14 7.63 8.03 2.37
20 égl;:r;l)ENEDORES DE RESIDUOS SOLIDOS und 1.0000 279.90 279.90 3045 46.59 85.86 9035 26.66
CONTENEDORES DE RESIDUOS 1.0000 279.90 279.90
1 oEl IGROSOS (55 gIn) und 30.45 46.59 85.86 90.35 26.66
72 CINTA SENALADORA AMARILLA und 15.0000 40.00 600.00 65.28 99.86 184.04 193.67 57.15
73  MALLA DE PLASTICO PARA SEGUIRDAD  rll 10.0000 43.00 430.00 46.79 7157 131.90 138.79 40.96
74 CONO DE SEGUIRDAD und 6.0000 18.00 108.00 11.75 17.98 33.13 34.86 10.29
25 ig}i\iéla llvl}lFORMATIV Y/O RESTRICTIV DE und 4.0000 76.00 304.00 33.08 50.60 93.95 98.12 28,05
PARANT DE MADER H=1.20 M C/BAS DE 20.0000 19.90 398.00
76 CONCRET 0.25x0.25 M und 43.30 66.24 122.08 128.47 37.91
77 CARTEL INFORMATIVO 1.20x1.20 M und 2.0000 50.00 100.00 10.88 16.64 30.67 32.28 9.52
78  ALARMAS AUDIBLES C/PULSADOR und 1.0000 350.00 350.00 38.08 58.25 107.36 112.97 33.34
29 MALLA RASCHEL AL 90% Rollo de l 1.0000 685.90 685.90 2463 114.16 210,39 291 39 65.33
100mx4.20m
80 BARANDA DE SEGURIDAD und 10.0000 25.00 250.00 27.20 41.61 76.68 80.69 23.81
81 POSTE DE CONCRETO KILOMETRICO und 8.0000 160.00  1,280.00 139.27 213.04 392.62 413.16 121.91
25,998.8

COSTO DIRECTO

272,966.97 29,700.36 45,431.56

83,728.57 88,107.61

7
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Tabla 3
Sustentacion de metrados de explanaciones

TROCHA - Km 0+000 AL Km 7+249.308

VOL. VOL. DE VOL. DE

LONGITUD ASEA VOLUMEN AREADE VOL. DE VOL. ACUMULA VOL. NETO CORT CORT VgCI)_RI?I_E TIPO
PROG. (m) CORTE DE CORTE RELLENO RELLEN ACUMULADO DO DE (m3) MATERIAL ROCA ROCA FIJA DE
| m3) (m2) m3) DE CORT (m3)  RELLEN SUELTO  SUELTO (mz) | SUELO
(m3) (m3) (m3)

0+000.00 - _ 008 _ _ o _ _ _ .
T w0 g, >7.29 ] 093 129 o3 56.36 57.29 : : TS
R T 40.65 ] ] 9794 13 97.01 40.65 . . TS
TR o0 g, 25.93 0.14 0.70 123.87 163 122.24 25.93 : : TS
T w00 o 89.17 2.6 4261 4L76462 985800 31,906.60 : 89.17 . RS
T 44.93 6.29 4321 4180955 990123  31,908.32 : 44.93 : RS
R Y 33.01 >89 816 4184236 995939  31,883.17 . 33.01 . RS
W00 2000 g 60.50 273 BLIL 4190306 1004050 4 oo o _ 50.50 ] s
2290 1000, 14.85 0.02 010 7183698 2227145 oo ae _ ] TS
72000 000, 3.95 i 011 7184088 2227155 oq00 a0 . ] ] ‘o
0 1000 5.97 : S TLBSSS 221185 ,ooc. gq _ ] TS
7230 a3 ” 10.31 i S TL8STA6 227055 oo 0 ] ] s

TOTAL  7249.31 71857.04 2227151 TOTAL 53190.00 12999.89 5667.15
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Tabla 4
Resumen de Volumen
RESUMEN
VOLUMEN DE CORTE MATERIAL SUELTO (M®) 53,190.00
VOLUMEN DE CORTE DE ROCA SUELTA (M%) 12,999.89
VOLUMEN DE CORTE DE ROCA FIJA (M3) 5,667.15
VOLUMEN DE RELLENO (M®) 22,271.51

4.2. Disefio y ejecucion de la infraestructura
La obra, se basa en la construccion de una trocha carrozable en una longitud de

7+249.31 Km., con una anchura de calzada de 4.00m, radios minimos de volteo de
10.00m, cunetas laterales de seccion transversal 0.50m x 0.50m, plazoletas de paso de
7.20 m x 20 m. construidos a cada 500 m., 04 alcantarillas TMC @ 36”, y otros elementos
de via necesarios y exigidos por la Norma de Caminos Vecinales.

En tal sentido la construccion involucra la ejecucion de las siguientes partidas
genéricas: Obras Provisionales, Seguridad y Salud en Obra, Trabajos Preliminares,
Explanaciones, Pavimento, Obras de Drenaje y Arte, Impacto Ambiental, Sefializacion.

El tramo planteado a ejecutar consiste en lo siguiente:

e Construccion de 7+249.31 Km de Trocha Carrozable con un ancho de via 4.00
m.

e Construccion de obras de arte (04 alcantarillas TMC @ 36”, cunetas triangulares
en tierra suelta de 0.50 x 0.50 m. a lo largo de toda la via, plazoletas de paso cada
500 m.).

e Construccion de Hitos Kilométricos (08 Unidades).

e Construccion de Sefiales Informativas (02 Unds.).

e Impacto Ambiental, Seguridad y Monitoreo Arqueoldgico.

Con la ejecucion del presente proyecto se estaria mejorando los procesos y condiciones
socio — econdmicas Yy la integracion vial rural a un espacio regional, priorizando su

gestion y unidn basado a sus urgencias temporales de uso de sus recursos naturales.
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- Caracteristicas de disefio de la via

Longitud : 7+249.31 Km
I.M.D. (Veh/dia) : < 07 Veh/dia
Velocidad Directriz ; 20 Km./hora
Velocidad Directriz en Curva de Volteo 10 Km/Hora
Radio Minimo Normal : 15 m.
Radio Minim. Excepcional : 10 m.
Pendiente Max. : 12.00 %.
Pendiente Min. : 0.50 %.
Peralte Normal : 4.00%.
Peralte Minimo : 2.50 %
Ancho Superfic. de Rodadura : 3.60 m.
Anch. de la Calzada : 4.00 m.
Sobreancho Méaximo : 1.00 m
Sobreancho Minimo : 0.40m
Bombeo : 2.00 %
Clase : TO (carretera de BVT)
Talud en corte (V:H)

Roca Fija : 10:1

Roca Suelta : 6:1

Tierra Compacta ; 2:1
Talud de relleno (V:H)

Terrenos varios : 1:1.5
Plazoleta de Cruce méximo cada 500 m.: 7.20 x 20 ml

- Eleccion de la velocidad directriz

la precipitacion directriz es el aspecto sustancial de bosquejo, dado que
asocia a absolutamente las otras cualidades geométricas; se precisa como esa
presteza a la cual un automovilista de destreza media, conduciendo con
conveniente concentracion se puede transitar con entera consistencia, la eleccion

de una cierta aceleracion directriz esta condicionada ante todo por:
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- Factores que intervienen:
Relieve del terreno

La topografia que se muestra en la realizacion del disefio del proyecto, es

ondulada y regularmente accidentada.

Tipo de carretera a construirse

La carretera seleccionada es de "Método Vecinal™
Volumen y tipo de transito

El disefio formulado de volumen de trafico es para una via de 4ta Clase

con un IMD < a 07 carros por dia.
- Criterios de eleccion

Se realizara analizando los beneficios y costos relativos; ya que el
diferencial de la velocidad aplicada en manera directa proporcional a la inversion

de la construccion.

Para el estudio el IMD. es < 07 transp/dia est4 clasificada como CV-4, y
el area de influencia del proyecto posee una representacion topografica ondulada
que restringe la utilidad de radios muchos mas grandes se debe disefiar la pista
con una Velocidad Directriz pequefia que esta en el rango de veinte a treinta
Kilometros por hora, el cual es segun a la tabla de las N.T.P.C.V, dado que dicha
categorizacién no esta en el compendio para el disefio de pistas sin pavimentacion

de pequefio volumen de trafico

Tabla 5

Valores recomendables para velocidad directriz
TOPOGRAF Cv-1 CV-2 CVv-3 CV-4
Plan 45 - 60 40-50 35-45 30-40
Ondulad 30 -45 30-40 25-35 20-30
Accidentad 20-30 20-30 15-25 10-20
Muy Accidentad 15-20 15-20 10-15 5-10

Fuente: N.T.P.C.V.
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Los radios de menor valor de curva, peraltes, sobre anchos, curvas
verticales, visibilidad de parada y de paso, distancia de transicion y, en conclusion,
todos los detalles que genera el disefio de la pista se calculan, como observaremos
posteriormente en funcion a la velocidad directriz, resultard equilibrado, todo

armonico y simple que no dara extrafieza al chofer.

Siendo asi, por lo redactado, si en la formulacién del disefio de proyecto
no se analiza aquella velocidad, se habra disefiado un proyecto de pista que no
se determinara a qué velocidad podra ser transitada, el chofer va a tener que estar
todo el tiempo en alerta maxima para impedir posibles accidentes y genera un
ambiente virtuoso para los percances. Se deberia tomar mucha importancia
debida a la velocidad directriz, ya que esto es fundamental para siendo
condicion primordial y fundamental del disefio de una via: La seguridad en el

trafico.
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4.3.  Fluidez de transito peatonal y vehicular
ESTIMACION DEL INDICE MEDIO DIARIO {IMD)

Se empleara la siguients formula:

EVDL + V5 + VD
IMD = X FC
Uonde:
YOL = Promedio de volumen de transito de dias labarables
W5 = Yolumen de transita dia sabado
VWO = Yolumen de tranzito dia domingo
FLC.= Factor de coreccion
Oel Analisis de las encuestas realizadas se tiene:
YOL = g
W5 = 26
YO = 40
FC.= 1.00
fiplicanda la formula se tiene:
I IMD = 39 I vehidia

ESTIMACION DEL INDICE MEDIO DIARIO {IMD) - VEHICULOS LIGEROS

Se empleara la siguiente formula:

EVDL+V5+VD
IMD = X FC

Oaonde:

YOL = Promedio de valumen de transita de dias labarables

WS = Yolumen de transita dia sabadao

VO = Yalumen de transito dia dominga

FLC.= Factor de comeccion
Oel Analizis de las encuestas realizadas se tiene:

YOL = a7

W3 = 23

WO = 33

FLC.= 1.00

fiplicando la formula se tiene:

[ IMD= 34 |uehidia
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ESTIMACION DEL INDICE MEDIO DIARIO (IMD} - VEHICULOS PESADOS

Se empleara la siguiente farmula;

VDL +V5+VD
IMD = X FC
7

Donde:
VOL = Promedio de valumen de transita de dias labarables
WS = Valumen de transita dia sabado
VDO = Yolumen de transito dia domingo
FLC.= Factar de correccion

Oel Analisis de las encuestas realizadas se tiene:

YOL = 5
WS = a
VYO = g
F.C.= 1.00
Aplicando la formula se tiene:
[ IMD= 4 Juehidia

El transito peatonal por el camino vecinal es frecuente debido a que los terrenos
de cultivos de los pobladores se encuentran proximos, sin embargo, los animales de los
pobladores frecuentan debido a que se trasladan para adquirir sus alimentos en los campos

de cultivos y/o pastizales.

4.4. Reduccion de costos de transporte de productos

El costo de transporte de los productos que se traslada para expedir en los
mercados de los lugares aledafios es sumamente elevado a comparacion de otros distritos
donde poseen los caminos vecinales con mantenimientos constantes, todo esto esta
basado y sustentado en que el costo de mantenimiento del vehiculo se frecuente y no
cumple el periodo de mantenibilidad, motivo por el cual se plasma la comparacion de los
costos y se propone la reduccion de los costos luego de realizar el mantenimiento de la

carretera.

Tabla 6
Costo de transporte de productos (carretera sin mantenimiento)
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COSTOS DE TRANSPORTE DE PRODUCTOS (SIN MANTENIMIENTO)

PRODUCTOS KG COSTO TOTAL (S/.)
Palta 1500 0.7 1050

Maiz 1250 0.6 750

Durazno 1780 0.8 1424

Papa 1340 0.45 603

trigo 1575 0.55 866.25
COSTO TOTAL 4693.25

Fuente: Expedientes tecnicos

Tabla 7
Costo de transporte productos (carretera con mantenimiento)

COSTOS DE TRANSPORTE DE PRODUCTOS (CON MANTENIMIENTO)

PRODUCTOS KG COSTO TOTAL (S/))
Palta 1500 0.6 900

Maiz 1250 0.45 562.5
Durazno 1780 0.7 1246

Papa 1340 0.3 402

trigo 1575 0.35 551.25
COSTO TOTAL 3661.75

Fuente: Expedientes tecnicos

Tabla 8
Costo de transporte de productos (Comparacion de costos)

COSTOS DE TRANSPORTE DE PRODUCTOS (COMPARACION)

PRODUCTOS KG COSTO TOTAL (S/.)
Palta 1500 0.1 150

Maiz 1250 0.15 187.5
Durazno 1780 0.1 178

Papa 1340 0.15 201

trigo 1575 0.2 315

COSTO TOTAL 1031.5

Fuente: Expedientes tecnicos



48

4.5. Resultados metodologicos

45.1. Validez del instrumento

La validez del instrumento fue valuada por un criterio de expertos,
gue integran como docentes de la UNJFSC de la Facultad de IC.
Los expertos validaron el contenido del cuestionario conforme a su

apreciacion y son los siguientes:

Tabla 9
Lista de expertos

Experto
Expert N.°01
Expert N.° 02
Expert N.° 03

Los resultados alcanzados por la apreciacion de expertos son los siguientes:

Tabla 10
Tabla juicio de expertos
ITEMS
CRITERIOS DE VALIDEZ Suficiencia  Claridad Coherencia Relevancia TOTA
L
P1 P2 P3 P4
&8 Expertol J1 4 4 4 4 16
e
W Experto 2 J2 4 4 4 3 15
X
W Experto 3 J3 4 4 4 4 16
TOTAL 12 12 12 11
Tabla 11
Porcentaje de los resultados
TOTAL CALIFICAC PORCENTAJ
48 47 97,9

Tabla 12
Escala de validacion
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ESCALA INDICADOR
0,00-0,53 Valid Nula

0,54 - 0,64 Valid Baja

0,65 -0,69 Valid

0,70-0,80 Muy Valid

0,81-0,94 Excelente Valid

0,95-1,00 Valid Perfecta

Fuente: (Herrera, 1998)

4.5.2.Confiabilidad del instrumento

En esta seccion materializamos el resultado de fiabilidad del
instrumento a través del estadistico SPSS Estatistics 23.0, que se realiza
usando el cuestionario en el que se basa de acuerdo a los lineamientos de
una escala de Likert donde se procede a calcular los estadisticos
pertinentes (chi cuadrado) en SPSS Statistics 23.0. segun la informacién
de la data recopilada de campo encontrandose ajustado al cuestionario,

todo ello se encuentra concatenado con la matriz de consistencia.

Tabla 13
Procesamiento en SPSS para la confiabilidad (Alfa de Cronbach)

Estadistic de fiabilidad

Alf de Cronbach N de element
,884 20




Hesumen de procesamiento de

Casos

%

Casos  Walido

Excluido®

Tuatal

G2
38
100,0

a. La eliminacidn por lista se basa en

todas las variables del

procedimiento.

Estadisticas de

fiabilidad
Alfa de M e
Cronbach elementos
a8

Figura 1. Resumen de procesamient de casos, estadistic de fiabilidad
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Este resultado afirmamos que el instrumento posee una optima confiabilidad

conforme a la escala de Herrera (1998),

Tabla 14

Escala de confiabilidad

Escala Indicador
0,00 - 0,53 Confiabilid nula
0,54 - 0,64 Confiabilid baja
0,65 - 0,69 Confiab
0,70-0,80 Muy confiab
0,81-0,94 Excelente confiabilidad
0,95-1,00 Confiabilid perfecta

Fuente: Herrer, (1998)

4.5.3. Contrastacion de hipoétesis

Para la correlacion a proseguir presentamos el cuadro de valoracion.
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Tabla 15

Escala de correlacion.

Rang Indicador
0,00-0,19 Correlac nula
0,20-0,39 Correlac baja
0,40-0,69 Correlac moderada
0,70-0,89 Correlac alta
0,90 -0,99 Correlac muy alta
1,00 Correlac perfecta y grande

Fuente: Herrer (1996)

Cuenta con un grado de significancia de 5% y la decisién de apreciacion
es la siguiente.

Se deniega la Ho si: x? critico < x? calculado

Contrastacion de hipdtesis general
Ho: El servicio de transitabilidad no se relaciona con la eficiencia del transito
vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta —
Bolognesi — Ancash, 2020
Hai: El servicio de transitabilidad se relaciona con la eficiencia del transito
vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta —

Bolognesi — Ancash, 2020.

Tabla 16

Correlacion con tau-b de Rho y Kendal de Spearman de las variables
(Servicio de transitabilidad — Eficiencia de transito vehicular)

Correlaciones

SERVICIO DE EFICIENCIA DE
TRANSITABILIDAD TRANSITO

Tau_bde SERVICIO DE Coeficient de correlac. 1,000
Kendall TRANSITABILIDAD  Sig. (bilat)

Rho de

N 303

EFICIENCIA DE Coeficient de correlac. 515™
TRANSITO Sig. (bilat) ,000
VEHICILAR N 303
SERVICIO DE Coeficient de correlac 1,000

Spearman TRANSITABILIDAD  Sig. (bilat) :
N 303

EFICIENCIA DE Coeficient de correlac. ,558™"
TRANSITO Sig. (bilat) 000
VEHICILAR N 303

,515™
,000
303
1,000

303
558"
,000
303
1,000

303

**_La correlac. es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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Tabla 17

Tabla de contingencia y frecuencia esperada (Servicio de transitabilidad — Eficiencia de
transito vehicular)

Tabla cruzada SERVICIO DE TRANSITABILIDAD*EFICIENCIA DE TRANSITO

VEHICILAR
EFICIENCIA DE TRANSITO VEHICULAR @ Total
Ni de acuerd
En ni en De Muy de
desacuerd  desacuerd acuerd acuerd
SERVICIO DE En desacuerd 4 0 0 0 4
TRANSITABILIDAD Ni de acuerdo 0 52 32 0 84
ni en
desacuerdo
De acuerdo 4 15 119 41 179
Muy de acuerdo 0 0 23 13 36
Total 8 67 174 54 303

Tabla 18
Chi cuadrada (Servicio de transitabilidad — Eficiencia de transito vehicular)

Pruebas de chi-cuadrado

Significacion asintotica

Valor df (bilateral)
Chi-cuadrad de Pears 266,7642 9 ,000
Razo6n de verosimilit 158,120 9 ,000
Asociac lineal por lineal 91,540 1 ,000
N de cass valid 303

a. 7 casillas (43,8%) han deseado una relacién menor que 5. La relacion minima esperada es ,11.

Grados de libertad

Para los célculos de grados de libertad se respeta la ecuacion.
gl=(r-1(k-1)

Donde:

gl: Grad de libertad.
r: Numer de filas.
k: NUmer de columnas.

Asi que
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I=(r—1)(k-1)=(41)41)=9

Valor critico para el estadistico de prueba

x? critica (gl ; o) = x?critica (gl =9 ; 0=0,05)= 16,919

120

100

a0

60

40

20

Gréfico de barras

EFICIENCIA DE
TRANSITO VEHICILAR

B En desacuerdo

B i de acuerdo ni en desacuerdo
W D: acuerdo

B vy de acuerdo

L e
Endesacuerdo  Nide acuerdoni De acuerdo Muy de acuerdo
en desacuerdo
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD

Figura 20. Grafica de Barras para las variables (X-Y)
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16.919

Se acepta Hy Se rechaza Ho

. -
Xpnu'ba Xpnu'ba

.
Kiabla
Figura 2. Grafico de ubicacioén de los resultados obtenidos

a) Toma de decision

Luego de los calculos estadistico podemos mencionar que x*= 266,764 es superior a X
critica =16,919 y en el que se sitda en el area de rechazo de la Ho, por ese sentido se
deniega la Ho y se aprueba la Hia un grado de significancia del 5%, en otras palabras;
El servicio de transitabilidad se asocia con la eficiencia del transito vehicular en trocha

carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Contrastacion de hipotesis especificos

Para contrastar las hipotesis especificas se desarrolla los similares calculos

que para la hipétesis general que se enfoca a la solucién para una apropiada

conclusién, usando el cuestionario de escala de lickert.
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Planificacion y adquisicion de materiales (D1) — eficiencia del transito
vehicular (Y)
Ho: La planificacion y adquisicion de materiales no se relaciona con la
eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba

en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Hi: La planificacion y adquisicion de materiales se relaciona con la eficiencia
del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el

Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Tabla 19

Correlacién con tau-b de Kendal y Rho de Spearman de las variables (la planificacion y
adquisicion de materiales — eficiencia del transito vehicular)

Correlaciones

Planificaciony EFICIENCIA DE
Adquisicion de TRANSITO
materiales VEHICULAR

Tau_b de Planificacion y Coeficient de correlac 1,000 ,629™
Kendall Adquisicion de Sig. (bilat) . ,000
materiales N 303 303

Eficiencia De Coeficient de correlac ,629™ 1,000

Transito Vehicular  Sig. (bilat) ,000 .

N 303 303

Rho de Planificacion Y Coeficient de correlac 1,000 ,673™
Spearman  Adquisicion De Sig. (bilat) : ,000
Materiales N 303 303

Eficiencia De Coeficient de correlac ,673™ 1,000

Transito Vehicular  Sig. (bilat) ,000 :

N 303 303

**_La correlac es significativa en el nivel 0,01 (bilat.).
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Tabla 20
Tabla de contingencia y frecuencia esperada (D1 — eficiencia del transito vehicular)

Tabla cruzada Planificacién y Adquisicién de materiales*EFICIENCIA DE TRANSITO

VEHICILAR
EFICIENCIA DE TRANSITO VEHICULAR Total
Ni de
En acuerdo ni en De Muy de
desacuerdo  desacuerdo  acuerdo acuerdo
Planificacion y En desacuerdo 0 4 0 0 4
Adquisicion de Ni de acuerdo ni 4 48 32 0 84
materiales en desacuerdo
De acuerdo 4 15 119 15 153
Muy de acuerdo 0 0 23 39 62
Total 8 67 174 54 303
Tabla 21

Chi cuadrada (D1 — eficiencia del transito vehicular)
Pruebas de chi-cuadrado

Significacion
Valor df asintotica (bilateral)
Chi-cuadrad de Pears 200,1232 9 ,000
Razén de verosimilit 189,733 9 ,000
Asociac lineal por lineal 126,738 1 ,000

N de cass valid 303

a. 7 casillas (43,8%) han deseado una relacién menor que 5. La relacion minima esperada es ,11.

Valor critico para el estadistico de prueba

Grados de libertad

Para los célculos de grados de libertad se respeta la ecuacion.
gl=(r—1)(k—1)
Donde:

gl: Grad de libertad.

r: Numer de filas.

k: NUmer de columnas.

Asi que: gl = (r — 1)(k—1)= (4-1)(4-1) =9

Valor critico para el estadistico de prueba

x? critica (gl ; o) = x?critica (gl =9 ; 0=0,05)= 16,919
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Grafico de barras
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Planificacion y Adquisicion de materiales
Figura 21. Grafica de Barras para las variables (D1-Y)

b) Toma de decisidon

Luego de los célculos estadistico podemos mencionar que x*= 200,123 es mayor a X
critica =16,919 y en el que se sitla en el area de rechazo, por ese sentido se deniega la
Ho vy se aprueba la Hi a un grado de significancia del 5%, en otras palabras; La
planificacién y adquisicion de materiales no se asocia con la eficiencia del transito
vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta —
Bolognesi — Ancash, 2020.

Conexiones domiciliarias (D2) — calidad de vida(Y)

Ho: El disefio y ejecucion de la infraestructura no se asocia con la eficiencia del

transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de

Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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Hi: El disefio y ejecucion de la infraestructura se relaciona con la eficiencia del

transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de

Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Tabla 22

Correlacion con tau-b de Kendal y Rho de Spearman de las variables (disefio y
ejecucidn de la infraestructura — eficiencia del transito vehicular)

Correlaciones

Disefio y EFICIENCIA DE
gjecuciondela  TRANSITO
infraestructura  VEHICULAR

Tau_bde Disefioy ejecucion Coeficient de correlac 1,000 567"
Kendall ~ dela Sig. (bilat) : ,000
infraestructura N 303 303
EFICIENCIA DE Coeficient de correlac 567" 1,000
TRANSITO Sig. (bilat) ,000 .
VEHICULAR N 303 303
Rho de Disefio y ejecucion Coeficient de correlac 1,000 617"
Spearman de la Sig. (bilat) : ,000
infraestructura N 303 303
EFICIENCIA DE Coeficient de correlac 617" 1,000
TRANSITO Sig. (bilat) ,000 :
VEHICULAR N 303 303

**_La correlac es significativa en el nivel 0,01 (bilat).

Tabla 23

Tabla de contingencia y frecuencia esperada (disefio y ejecucién de la

infraestructura — eficiencia del transito vehicular)

Tabla cruzada Disefio y ejecucion de la infraestructura*EFICIENCIA DE

TRANSITO VEHICULAR

EFICIENCIA DE TRANSITO VEHICULAR Total
Ni de
acuerdo ni
En en De Muy de
desacuerdo desacuerdo acuerdo acuerdo
Disefio y En desacuerdo 4 4 0 0 8
ejecucion de la  Ni de acuerdo ni 4 53 40 0 97
infraestructura  en desacuerdo
De acuerdo 0 10 111 41 162
Muy de acuerdo 0 0 23 13 36
Total 8 67 174 54 303
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Tabla 24

Chi cuadrada (disefio y ejecucion de la infraestructura — eficiencia del transito

vehicular)

Pruebas de chi-cuadrado
Significacion
Valor df asintotica (bilat)

Chi-cuadrad de Pears 193,116° 9 ,000
Razon de verosimilit 168,735 9 ,000
Asociac lineal por lineal 113,541 1 ,000
N de cass valid 303

a. 7 casillas (43,8%) han deseado una relacion inferior que 5. La relacion minimo deseado
es,21.

Valor critico para el estadistico de prueba

x? critica (gl ; o) = x?critica (gl =9 ; 0=0,05)= 16,919

Griflco de barras
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]
e
4.:!:
|
ol HanER

Endesacusirdn  Mide acusrdani L& acusrdo Iy da acusrds
an desatusrdo

Digeio v efecucion de la infraestructura

Figura 22. Grafica de Barras para las variables (D2-Y)

c) Toma de decisién

Luego de los célculos estadistico podemos mencionar que x*= 193,116 es mayor a X
critica =16,919 y que se ubica en el area de rechazo, por ese sentido se deniega la Ho y
se aprueba la Hia un grado de significancia del 5%, en otras palabras; El disefio y
ejecucion de la infraestructura se asocia con la eficiencia del transito vehicular en trocha

carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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CAPITULO V: DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Discusién

En nuestra investigacion el servicio de transitabilidad para incrementarla
eficiencia de transito vehicular en la trocha debido al adecuado sistema vial donde el flujo
de vehiculos no posean problemas de recorrido y retraso para llegar al destino, motivo
por el cual se lleva un cronograma a manera de planificacion de preparacién de trabajo,
adquisicién de materiales y avance del proyecto, sin embargo el disefio del proyecto con
la posterior ejecucién de la infraestructura vial donde se resalta las actividades a realizar
durante el proceso continuo, por lo tanto para saber el porcentaje de relacion entre amabas
variables fue de 51,5% segun el estadistico Tao_b de Kendall, el cual corresponde a una
correlacion moderada es decir que el servicio de transitabilidad efectivamente
incrementara la eficiencia del transito vehicular, resultados similares se obtuvieron de
Méndez & Wang (2019), donde finalmente resulta en la obtencion de un adecuado
servicio de transitabilidad siendo reflejado la eficiencia vehicular en el indice medio
vehicular fue de 1900 veh/h, y debido a que la carretera no posee un mantenimiento
idéneo por lo tanto existe la presencia de mayores concentraciones de trafico ya que las
interacciones de las vias se encuentran continuas por lo tanto el tiempo de retazo es mucho
mas agresivo de lo calculado por los choferes que circulan por la av. de estudio

La planificacion y adquisicion de materiales en nuestra investigacion se plantea
que se realice la adecuada programacion del avance de obra a la vez mantener un
cronograma adecuado de la adquisicion de materiales para continuar con la
implementacion y trabajos preliminares a realizar sin la necesidad de sobre presupuestar
en caso de cumplir con los plazos establecidos en las fechas referenciadas, sin embargo

para saber el porcentaje de relacion entre la dimension planificacion y adquisicion de
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materiales con la eficiencia de transito vehicular fue de 62.9 % seguln el estadistico Tao_b
de Kendall, el cual corresponde a una correlacion moderada motivo por el cual de llevar
una adecuada planificacién se puede incrementar la eficiencia de transito vehicular.
Resultados similares se obtuvieron de Ortiz & Tocto (2019), donde concluye su
investigacion tomando en cuenta la planificacion previa, durante y la ejecucion del
proyecto ademas se toma en cuenta los resultados obtenidos segun los estudios de
topografia se continuaran con la elaboracion de planos diversos segln el requerimiento
de la obra, donde se describe toda los pasos y actividades a seguir para la ejecucion de un
objetivo detallado y la obra se realice de acuerdo al disefio realizado siguiendo los
lineamientos del expediente.

El disefio y ejecucion de infraestructura durante la investigacion se plantea el
desarrollo y los célculos de disefios de la infraestructura tomando en cuenta la ejecucion
de infraestructura vial proyectada para ellos se tuvo en cuenta las partidas genéricas, los
trabajos preliminares, explanaciones, pavimentos y otros que conllevan la necesidad del
trabajo con la finalidad de incrementar la fluidez del transito y a la vez la reduccion de
costos de transporte de produccion en S/. 1031,5 soles y esto no afecta a la econémica de
los productores de la canasta basica familiar, sin embargo, para saber el porcentaje de
relacion entre el disefio y ejecucion de infraestructura con la eficiencia de transito
vehicular fue de 56. 7 % segun el estadistico Tao_b de Kendall, el cual corresponde a una
correlacion moderada por lo tanto la eficiencia de transito vehicular estard basada en el
disefio vial. resultados similares se obtuvieron de Rodriguez (2015), donde el autor
concluye mediante resultados derivados del desarrollo donde el suelo del subrasante son
sueltos limosos y arcillosos con un a resistencia de 3% , no se ha evidenciado nivel
freatico en un 7% a 50% cuando se fue profundizando la muestra, mediante las calicatas

realizadas nos orienta a poder determinar el disefio de la via
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5.2.  Conclusiones

Conclusion general

Después de realizar y cuantificar los resultamos concluimos que la manera
adecuada el servicio de transitabilidad es relacionada directamente incrementando la
eficiencia del transito vehicular entonces el flujo vehicular para trasportar los productos
de cultivos tienen el valor econdmico menor, para responder el objeto general del estudio
donde la correlacion entre las variables mediante el estadistico de Tau-b Kendal es de
51.5% y Rho de Spearman es de 55.8% debido a lo cual se infiere que la correlacion es
moderada, posteriormente luego de cuantificar los resultados del cuestionario aplicado,
rescatamos los resultados totales para el servicio de transitabilidad fueron 4 respuesta los
cuales se encontraban “En desacuerdo”, 84 respuestas fueron “Ni de acuerdo no en
desacuerdo”, 179 respuestas fueron “De acuerdo”, 36 respuestas fueron “Muy de
acuerdo”; y para la eficiencia de transito vehicular fueron 8 respuesta los cuales se
encontraban “En desacuerdo”, 67 respuestas fueron “Ni de acuerdo no en desacuerdo”,
174 respuestas fueron “De acuerdo”, 54 respuestas fueron “Muy de acuerdo”; también
se hizo la contrastacion de las hipétesis segun el estadistico Chi cuadrado, ya que el
cuestionario se fundamenta en escala de Likert siendo asi inferimos que x%= 266, 764 €5
superior a x2 critica =16,919 y que se ubica en el area de rechazo, por ese sentido se
deniega la Ho y se aprueba la Hia un grado de significancia del 5%, en otras palabras;
El servicio de transitabilidad se asocia con la eficiencia del transito vehicular en trocha

carrozable de Cancal a Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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Conclusiones especificas

Mediante el analisis de interpretacion de los resultados concluimos que la
planificacion y adquisicion de material para el proceso de la construccién del
servicio de transitabilidad para incrementar la eficiencia de transito vehicular
entonces para responder al objetivo de la investigacién afirmamos que la
correlacion entre las variables mediante el estadistico de Tau-b Kendal es de
62.9% Yy Rho de Spearman es de 67.3% debido a lo cual se infiere que la
correlacion es moderada, posteriormente luego de cuantificar los resultados del
cuestionario aplicado rescatamos los resultados totales donde 4 respuestas fueron
“En desacuerdo”, 84 respuestas fueron “Ni de acuerdo no en desacuerdo”, 153
respuestas fueron “De acuerdo”, 62 respuestas fueron “Muy de acuerdo”; también
se hicieron las contrastaciones de las hipotesis segun el estadistico Chi cuadrado,
ya que el cuestionario se fundamenta en escala de Likert siendo asi inferimos que
x%= 200,123 es superior a x2 critica =16, y que se ubica en el &rea de rechazo,
por ese sentido se deniega la Ho y se aprueba la Hia un grado de significancia
del 5%, en otras palabras; La planificacion y adquisicién de materiales no se
asocia con la eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a
Matibamba en el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.

Mediante el anélisis de interpretacién de los resultados concluimos la
manera adecuada donde el disefio y ejecucion de infraestructura el cual
incrementa la eficiencia de transito vehicular debido al planteamiento y
proyeccion del proyecto el cual facilita la adecuada fluidez del transito donde la
reduccion de costos de transporte y/o traslado de produccion; entonces para
responder al objetivo de la investigacién afirmamos que la correlacion entre las

variables mediante el estadistico de Tau-b Kendal es de 56,7% y Rho de
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Spearman es de 61.7% debido a lo cual se infiere que la correlacién es moderada,
posteriormente luego de cuantificar los resultados del cuestionario aplicado
rescatamos los resultados totales donde 8 respuestas fue “En desacuerdo”, 97
respuestas fueron “Ni de acuerdo no en desacuerdo”, 162 respuestas fueron “De
acuerdo”, 36 respuestas fueron “Muy de acuerdo”; también se hicieron las
contrastaciones de las hip6tesis segln el estadistico Chi cuadrado, ya que el
cuestionario se fundamenta en escala de Likert siendo asi inferimos que x%=
193,1162 es superior a X critica =16,919 y que se ubica en el &rea de rechazo, por
ese sentido se deniega la Ho y se aprueba la Hia un grado de significancia del
5%, en otras palabras; El disefio y ejecucion de la infraestructura se asocia con la
eficiencia del transito vehicular en trocha carrozable de Cancal a Matibamba en

el Distrito de Huasta — Bolognesi — Ancash, 2020.
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Recomendaciones

El servicio de transitabilidad facilita la fluidez vehicular entonces es
recomendable mantener la infraestructura vial en buen estado o realizando
mantenimientos periodicos.

Antes de realizar una investigacion o propuesta de estudio se planifica las
actividades entonces se recomienda que se debe llevar un adecuado control de
cronograma para adquisicion de materiales y proyeccion de las actividades
proximas a realizar.

Durante el proceso de ejecucion de la infraestructura de acuerdo al disefio
realizado donde se recomienda tomar en cuenta todas las normativas del Registro

Nacional de Edificaciones para mantener el estandar del disefio vial.
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Anexo 1: Matriz de consistencia
“CONSTRUCCION DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD Y EFICIENCIA DE TRANSITO VEHICULAR EN TROCHA CARROZABLE DE CANCAL

A MATIBAMBA EN EL DISTRITO DE HUASTA - BOLOGNESI — ANCASH, 2020”
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Problema principal Objetivo principal Hipotesis principal Variable y dimension  Variable e Indicador Metodologia
¢Cuél es la correlacion del Determinar la relacion entre el  El servicio de transitabilidad se  Variable'X™: Variable'Y"": TIPO, segunsu:
servicio de transitabilidad con  servicio de transitabilidad y relaciona con la eficiencia del SERVICIO DE EFICIENCIA DE e Finalidad, bésica
la eficiencia del transito eficiencia del transito vehicular  transito vehicular en trocha TRANSITABILIDAD TRANSITO ° Alcance  temporal,
vehicular en trocha carrozable en trocha carrozable de Cancal a  carrozable de Cancal a VEHICILAR Transversal
de Cancal a Matibamba en el  Matibamba en el Distrito de  Matibamba en el Distrito de D1. Fluidez del transito e Profundidad,
Distrito de Huasta — Bolognesi  Huasta — Bolognesi — Ancash,  Huasta — Bolognesi — Ancash, peatonal y vehicular Correlacional.
— Ancash, 2020? 2020 2020. e Caracter de medida,
D2. Reduccion de costos cualitativa.
de transporte de Disefio: es de tipo
productos. correlacional.
Problemas especificos Objetivos especificos Hipotesis especificos D1. Planificacion y D1.1. Cuestionario N° 1 —1 donde:
¢Cudl es la correlacion de la  Determinar la relacion entre la  La planificacion y adquisicion . items 01 a 05 M: muestra
planificacién y adquisicion de  planificacion y adquisicion de  de materiales se relaciona con Adquisicion de W coef.
materiales con la eficiencia del ~ materiales con la eficiencia del  la  eficiencia del transito  ateriales "1 correlacion
transito vehicular en trocha  trénsito wvehicular en trocha vehicular en trocha carrozable Ox: observacion de la V..
carrozable de Cancal a carrozable de Cancal a de Cancal a Matibamba en el Oy: observacion de la V.D.
Matibamba en el Distrito de  Matibamba en el Distrito de  Distrito de Huasta — Bolognesi
Huasta — Bolognesi — Ancash,  Huasta — Bolognesi — Ancash, - Ancash, 2020. Enfoque: la investigacion
20207 2020 es cualitativa, puesto que se
¢Cuél es la correlacion del  Determinar la relacion entre el  El disefio y ejecucion de la D2. Disefio y D2.1. Cuestionario N° 06 utilizara los datos obtenidos

disefio y ejecucion de la
infraestructura con la
eficiencia del transito vehicular
en trocha carrozable de Cancal
a Matibamba en el Distrito de
Huasta — Bolognesi — Ancash,
2020?

disefio y ejecucion de la
infraestructura con la eficiencia
del transito vehicular en trocha
carrozable de Cancal a
Matibamba en el Distrito de
Huasta — Bolognesi — Ancash,
2020

infraestructura se relaciona con
la eficiencia del transito
vehicular en trocha carrozable
de Cancal a Matibamba en el
Distrito de Huasta — Bolognesi

— Ancash, 2020.

ejecucion de la

infraestructura

items 06 a 10

basados en cuestionario.

poblacién= 1432

habitantes

muestra= 303 Habitantes
(productores y choferes)
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Anexo 2. Instrumento de investigacion

CUESTIONARIO

Seccion de trabajo:

Fecha:

I. PRESENTACION: el tesista, Trebejo Espinoza Juan de la EP Ingenieria Civil. Ha
realizado la tesis titulada: SERVICIO DE TRANSITABILIDAD Y EFICIENCIA DE TRANSITO
VEHICULAR EN TROCHA CARROZABLE DE CANCAL A MATIBAMBA EN EL DISTRITO DE
HUASTA — BOLOGNESI — ANCASH, 2020. Es relevante que usted forma anénima nos evalue

sus criterios a los aspectos o factores mas relevantes consideradas.

Il. INSTRUCCIONES:
2.1. La data que Ud. nos ofrezca es personal, veraz y anénima.
2.2. Ud. considere la eleccion correcta marcando con un aspa (x) sélo una respuesta de cada interrogante.

2.3. Esta Obligado a responder todas las interrogantes.

I11. ASPECTOS GENERALES:
3.1. Género () Masculino () Femenino
3.2. Edad ( )18 a 22 afios ( ) 23a27afos () 28a32afios
( )33a37afios ( )38a44afios () 45 amas afios
3.3. Nivel de formacion () Primaria () Secundaria () Universitaria
Escala de Calificacion
1 2 3 4 5
Muy en Ni de acuerd ni
poco en desacuerd poco de acuerd Muy de acuerd
desacuerd en desacuerd

SERVICIO DE TRANSITABILIDAD

La planificacion y adquisicion de materiales Disefio y ejecucion de la infraestructurra

(12.05) (06 a 10)
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I: PLANIFICACION Y ADQUISICION DE MATERIALES Calificacion
N° Items 1 2 3 4 5
01 Al planificar las actividades a realizar se considera todos los

recursos
02 El proceso de adquisicion son diversas actividades que deja

determinar y obtener los servicios y bienes que una compafiia

necesite para su operacion apropiada y efectiva
03 Las fechas de aprovisionamiento es de materiales se deben

realizar a tiempo para no congestionar el trafico.
04 El cronograma de planificacion durante la adquisicion se enmarca

dentro de las fechas de obras preliminares
05 Todo el material debe encontrarse en el almacén de obra con un

stock prudente evitando tiempo muertos
11: DISENO Y EJECUCION DE LA INFRAESTRUCTURA Calificacion
N° Items 1 2 3 4 5
06 El proyectista debe considerar el disefio idoneo cuando

inicia el proceso de formulacion de expediente técnico
07 Durante la realizacion de obra se debe considerar todo

el detalle de acuerdo al expediente técnico.
08 Las infraestructuras de servicios publicos permiten

hacer mejoras en la comodidad o estilo de vida de la

habitantes y originar desarrollo social y econémico del

distrito.
09 Durante la ejecucion es necesario mantener el

cronograma de avance actualizado para cumplir con el

plazo establecido
10 El disefio de la infraestructura es el paso principal para

iniciar la ejecucién del proyecto

Escala de Calificacion
1 2 3 4 5
Muy en Ni de acuerd ni
Poco en desacuerd Algo de acuerdo Muy de acuerdo

desacuerd en desacuerd

EFICIENCIA DE TRANSITO VEHICULAR

Fluidez del transito peatonal y vehicular

producto

Reduccion de costos de transporte de

(11a 15) (16 a 20)
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I: FLUIDEZ DE TRANSITO PEATONAL Y VEHICULAR Calificacion
N° Items 1 2 3 4 5
16 La velocidad de los vehiculos libera del trafico en el
transito vial
17 El congestionamiento es producto de la deficiente
velocidad vehicular
18 Las erosiones son consecuencias del deficiente
mantenimiento y esto causa congestionamiento vial
19 Las maniobras en un congestionamiento no ayudan a
liberar el tréfico, es totalmente a la inversa lo empeora.
20 Cuando no hay fluidez vehicular se incrementa el
smog
I1: REDUCCION DE COSTOS DE TRNSPORTE DE PRODUCTO Calificacion
N° Items 1 2 3 4 5
21 Al esquivar las erosiones el tiempo de recorrido
vehicular es mayor al de una via uniforme.
22 Los costos de mantenimiento correctivo del vehiculo
se incrementan por la intervencion antes de la fecha
programada.
23 El costo de flete es mayor debido al incremento de
tiempo de trasporte
24 Los productos transportados hacia los mercados llegan
a destiempo debido a falencias en el trayecto.
25 La eficiencia del transito vehicular basicamente se

fundamenta en la reduccion de costos de transporte.
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Instruccion:

Luego de

analizar 'y cotejar el

instrumento  de  Investigacion

con la matriz de consistencia de la presente, le solicitamos que en base a su Criterio y Experiencia
Profesional, valide dicho instrumento para su aplicacion.

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segin corresponda:

bastan para obtener

. Moderado nivel

CRITERIO CALIFICACION INDICADOR
SUFICIENCIA: 1. No cumple con el criterio Los items no son suficientes para medir la dimension.
Los items  que L Los items miden algin aspecto de la dimensién pero no
2. Bajo nivel . S
pertenecen a una corresponden con la dimension total.
misma  dimension Se deben incrementar algunos items para poder evaluar la

dimensién complementaria.

la medicion de ésta. 4

. Alto nivel

Los items son suficientes.

. No cumple con el criterio

El item no es claro.

CLARIDAD: El
item se comprende

El item requiere bastantes modificaciones o una modificacion

RELEVANCIA: El

L .~ 2.Bajo nivel muy grande en el uso de las palabras de acuerdo con su
facilmente, es decir, LT ., .
Y significado o por la ordenacion de las mismas.
su  sintactica y _ - —
semantica SON 3 Moderado nivel Se requiere una modificacion muy especifica de algunos de los
adecuadas. ) términos del item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y sintaxis adecuada.
COHERENCIA: El 1. No cumple con el criterio El item no tiene relacion l6gica con la dimensién.
item tiene relacion 2. Bajo nivel El item tiene una relacidn tangencial con la dimensidn.
l6gica con la - El item tiene una relacién moderada con la dimension que esta
. - 3. Moderado nivel -
dimensién 0 midiendo.
indicador que esta . El item se encuentra completamente relacionado con la
- 4. Alto nivel . - P
midiendo. dimensidn que estd midiendo.
_— El item puede ser eliminado sin que se vea afectada la medicion
1. No cumple con el criterio

de la dimension.

item es esencial o

El item tiene alguna relevancia, pero otro item puede estar

De 4 a 6: No valida, reformular

De 7 a 9: No valido, modificar

[ ]
[ ]

- - 2.Bajo nivel - S
importante, es decir incluyendo lo que mide éste.
debe ser incluido. 3. Moderado nivel El item es relativamente importante.
4. Alto nivel El item es muy relevante y debe ser incluido.

Calificacion de los items del Cuestionario :

L . Puntuacion _ _

Criterio de Validez 1121314 Argumento Observaciones y/o Sugerencias

Suficiencia
Claridad
Coherencia
Relevancia

Total Parcial

TOTAL

Puntuacion:

[ ]
[ ]

De 10 a 12: Valido, mejorar
De 13 a 16: Valido, aplicar

Apellidos y Nombres

Grado Académico

Registro CIP

Firma
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Anexo 4. Valor Chi — Cuadrado.

DISTRIBUCION y°

10 ke diten
1599

.........

Ejemplo:
Para 10 grados de libertad
Py’ > 15.99) = 0,10 = 10%

0995109900875 05501 0.500{0,750{ 0,500 | 0.250 | 0,100 | 0,050 | 0,025 0010 | 0,003
0.00010,000{0,001]0.00410,01610102{ 0.455 [ 1,523 | 2,706 | 3.841 [ 5.024 [ 6635 | 7879
001010,020{0,031]0.103]0211 | 0.575( 1,386 | 2,773 | 4,605 | 5.991 | 7378 | 9.210 | 10.587

0072)0.115{0.216]0.35210,584 | 1.213{ 2,366 | 4.108 | 6251 | 7815 | 9,348 | 11.343] 12,838

0.207{0297[0484]0.711]1,064|1923) 3357 | 5.385 | 7.779 | 9.488 | 11,143 13277 14.860

0412{0.554(0.851] 1.145] 1,610 2.675] 4.351 | 6.626 | 9236 | 11.070] 12.833( 15.086] 16.750

0:676]0.872| 1.237) 1,635 2.204 [3455{ 5.348 [ 7.841 | 10.645]12.592| 14.449) 16.812{ 18.548

a3 | (v

0.989]1.239]1.690) 2.167] 2 833{4.255] 6.346 [ 9.037 | 12.017] 14.067| 16,013) 18.475{20.278

1.344]1.646(2.180] 2.733| 3490 5.071{ 7.344 [10.219]13.362(15.507] 17.535] 20.090 21.655
17352088 2.700{3.325) 4,168 | 5.899( §.343 [11.389] 14.684]16.919( 19,023| 21.666| 23.589
21562558 (3.247( 3.940( 4.865 (6,737 9342 | 12:549 | 15.987) 18.307) 20483] 23.209| 25188
260313053 3.816[4:575(3.578] 7,584] 10341 | 13,701 [ 17.275{ 19,675 21 920) 4.725| 26,757

o | oo

ot L e | —
3 o

3074]3.571]4.404] 5226/ 6.304 | 8.438] 11.340| 14.845| 18,5401 21,026) 23.337] 26.217| 28300




76

Anexo 5. Procesamiento estadistico SPSS V. 23.0
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Anexo 6. Panel fotogréafico de campo

PANEL FOTOGRAFICO

Se observa al personal pintano la progresiva de la Trocha Carrozable,
Progresiva KM 2+000
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Se observa al personal Marcando la progresiva de la Trocha Carrozable,
Progresiva KM 5+000



81

Se Observa a los Prismeros como Parte del Equo técnico de
Topografia que se utiliz6 en el trazo de la trocha.

Vista del Personal Profesional y Técnico Realizando el Levantamiento
Topogréfico.
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Personal técnico excavando la Calicata, Para Toma de Muestra con

Fines de analisis de Mecanica de Suelos.

El personal midiendo la Calicata h=1.6 m, Para Toma de Muestra
con Fines de analisis de Mecanica de Suelos.
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Personal controla la Calicata N° 01, Para Toma de Muestra con Fines

de analisis de Mecéanica de Suelos.

de Mecénica de Suelos.
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Personal examina el muestreo de la Calicata N° 02, Para el Estudio

de Mecéanica de Suelos.

Examina el tramo inicial del trazo de la carretera Cancal - Matibamba, Progresiva
0+000 km



