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RESUMEN

Titulo de la investigacion: “Disefio de un Sistema Electrénico para el control de ingreso
y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino Sanchez
Carrion, 2022”. Objetivo: Determinar la relacion entre el sistema electronico, y el control de
ingreso y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino
Sanchez Carridn, 2022. Metodologia: EI método cientifico del tipo de investigacion fue aplicado
yel nivel de investigacion fue correlacional. Hipotesis: El sistema electrdnico, y control de ingreso
y salida vehicular guardan una relacién significativamente positiva en el estacionamiento de la
Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022. Poblacion: Para la presente
investigacion la poblacion estuvo conformado por los Sistemas Electronicos. Las técnicas
utilizadas en el presente estudio fueron la observacion, ficha de registro y analisis documental con
cada una de sus herramientas. Instrumento: Ficha de registro de datos sobre medicion de la
variable independiente y variable independiente. Resultado: Se obtuvieron las pruebas de
simulacién en el software Proteus 8.12 programa especializado para el disefio, programacion y
simulacién de sistemas electronicos. Se dividio en 5 etapas: La etapa de control, los sensores de
entrada y salida, los pulsadores, panel Icd operario, display usuario y el actuador de la barrera.
Conclusion: Existe una relacion directa y significativamente entre: EIl sistema electronico, y
control de ingreso y salida vehicular guardan una relacién significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

Palabras Claves: Sistemas electronico, control de acceso vehicular, estacionamiento

vehicular.
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ABSTRACT

Research title: "Design of an Electronic System for the control of vehicle entry and exit
in a parking lot at the National University José Faustino Sanchez Carrion, 2022". Objective: To
determine the relationship between the electronic system and the control of vehicle entry and exit
in a parking lot at the National University José Faustino Sanchez Carrion, 2022. Methodology:
The scientific method of the type of research was applied and the level of research was correlative.
Hypothesis: The electronic system and vehicle entry and exit control have a significantly positive
relationship in the parking lot of the National University José Faustino Sanchez Carrion, 2022.
Population: For the present research the population was formed by Electronic Systems. The
techniques used in this study were observation, record sheet and documentary analysis with each
of its tools. Instrument: Independent and independent variable measurement data record sheet.
Result: Simulation tests were obtained in the software Proteus 8.12 specialized program for the
design, programming and simulation of electronic systems. It was divided into 5 stages: Control
stage, input and output sensors, pushbuttons, operator LCD panel, user display and barrier actuator.
Conclusion: There is a direct and significant relationship between: The electronic system and
vehicle entry and exit control have a significantly positive relationship in the parking lot of the
National University José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

Keywords: Electronic systems, vehicle access control, vehicle parking.
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INTRODUCCION

El presenta trabajo se titula: “Disefio de un Sistema Electronico para el control de ingreso
y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino Séanchez
Carrién, 2022”. Martinez y Velasquez (2017) “Falta de control de acceso de cuantos vehiculos
pueden entrar dependiendo de la capacidad de albergue del aparcamiento.” (p. 11). Chara (2017)
“Los innovadores avances tecnoldgicos en el desarrollo de nuevos sistemas para automatizar
procesos cotidianos e industriales han ido generando mayor interés en los usuarios debido a la
disponibilidad inmediata de informacidn que pueden generar y la posibilidad de controlar procesos
automaticamente de manera remota.” (p. 8).

La investigacion se ha estructurado de la siguiente manera: “En el | capitulo se tiene en
cuenta el planteamiento del problema donde se hace la descripcion de la realidad problematica,
luego la formulacion del problema con su respectivos objetivos de la investigacion, tiene en cuenta
Justificacion de la investigacion ,delimitaciones del estudio, viabilidad del estudio y las estrategias
metodoldgicas en el Il capitulo el marco teérico, que comprende los antecedentes del estudio, el
cual tiene en cuenta las Investigaciones relacionadas con el estudio y tras publicaciones , en las
bases tedricas hacemos el tratado de las Teorias sobre la variable independiente y dependiente ,
definiciones de términos basicos, Sistema de hipotesis y la operacionalizacion de variables en el
I11 capitulo el marco metodoldgico que contiene el disefio de la investigacion, la poblacion y
muestra, las técnicas de recoleccion de datos y las técnicas para el procesamiento de la
informacion, el 1V capitulo que contiene los resultados y su respectiva contrastacion de hipotesis,

en el V capitulo tiene en cuenta la discusion de los resultados, en el VI capitulo contiene las

13



Conclusiones, recomendaciones y finalmente las referencias bibliograficas y sus respectivos

anexos”.
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CAPITULO |



EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Descripcion de la realidad probleméatica

Como es de conocimiento a nivel internacional, el parque automotor se encuentra en
aumento, la agencia Hedfes &Company, aliada de Google estima que en el mundo se
encuentran en funcionamiento alrededor de 1446 millones de vehiculos. Esta compafiia
especializada en automocion basa su informacion en los datos de la Organizacion
Internacional de Fabricantes de Vehiculos Motorizado (OICA) y en calculos propios de
la compaiiia.

A nivel nacional el panorama es similar a pesar de sufrir un pequefio declive en el afio
2020 por crisis econdmica a nivel mundial, esto se revirtio en el 2021 cuando se
importaron alrededor de 10 mil vehiculos livianos y 120 mil camionetas. Segun el Gltimo
informe de la Asociacion Automotriz del Peri (AAP) emitido en agosto del 2022, se
indica que le venta de vehiculos livianos nuevos en el periodo enero-agosto 2022 son:
25.062 automdviles, 12.348 camionetas, 46.307 todoterrenos y 21.446 pick up y
furgonetas. En cuanto a los vehiculos pesados nuevos se tiene: 10.490 camiones Y tracto,
1.720 minibas y 6mnibus.

Esta alta demanda de vehiculos provoca un déficit en la cantidad de estacionamientos
disponibles, solo en la ciudad de Lima este déficit es alrededor de 45 mil espacios. Lo
cual genera posteriormente un caos vehicular porque los conductores optan por estacionar

en la via publica.
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Resulta por lo tanto importante mejorar el sistema de parqueo en los estacionamientos
mejorando de esta manera la fluides vehicular y brindando un mejor servicio al usuario y
al operario para que tenga conocimiento en tiempo real sobre la disponibilidad de los

espacios asignados.

1.2. Formulacion del problema

121. Problema general

e ;Como se relaciona el sistema electronico, y el control de ingreso y salida
vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrion, 20227

122. Problemas especificos

e ;CoOmo se relacionan las conexiones de entrada, y el control de ingreso y salida
vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrion, 20227

e ;Como se relaciona el circuito de procesamiento de sefales, y el control de
ingreso y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional

José Faustino Sanchez Carrién, 2022?

17



e COmo se relacionan las conexiones de salida, y el control de ingreso y salida
vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrién, 2022?

1.3. Objetivos de la investigacion

131 Objetivo general

e Determinar la relacion entre el sistema electronico, y el control de ingreso y
salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José

Faustino Sanchez Carrion, 2022.

132. Objetivos especificos

e Determinar la relacion entre las conexiones de entrada, y el control de ingreso
y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José

Faustino Sanchez Carrion, 2022.

e Determinar la relacion entre el circuito de procesamiento de sefales, y el
control de ingreso y salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad

Nacional José Faustino Sanchez Carrién, 2022.

18



e Determinar la relacidn entre las conexiones de salida, y el control de ingreso y
salida vehicular en un estacionamiento en la Universidad Nacional José

Faustino Sanchez Carrion, 2022.

1.4. Justificacion

14.1. Justificacion metodolégica
Del proceso de la investigacion se obtendra un instrumento de aplicacion en este
caso una tabla de registro de datos de los sensores que servira para otros autores

y futuras investigaciones

14.2. Justificacion social:
Mejorar el sistema de los estacionamientos vehiculares para una mejor fluides en

el ingreso y salida del establecimiento.

1.5. Delimitacion

e La delimitacion espacial, se encuentra establecida en las instalaciones de la

Universidad nacional José Faustino Sanchez Carrion

e La delimitacion temporal, esta comprendida entre noviembre del 2022 y

febrero del 2023.
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1.6. Viabilidad
La investigacion es viable porque se cuenta con los conocimientos relacionados el
tema de la tesis. También se tiene conocimiento sobre las instalaciones donde se
analizard la investigacion. Finalmente se cuenta con el financiamiento necesario para

realizar la presente investigacion.
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CAPITULO II



MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes del estudio

2.1.1. Antecedentes internacionales

Celis (2022) en su investigacion planteé como objetivo disefiar un sistema
autbnomo para generar trayectorias que guien al chofer hasta una ubicacién libre
para estacionar su vehiculo en un centro comercial. El tipo de investigacion fue
aplicada con un enfoque cuantitativo. Para el procesamiento de datos se utilizadd
el software de Matlab. Como resultado se obtuvo el disefio de la red de sensores,
la seleccion adecuada de los dispositivos electronicos y la programacion
implementada en el Microcontrolador nodeMCU ESP32. Asi mismo se desarrollo
una aplicacion para Android. El autor concluye que la interfaz resultd6 amigable

para el usuario, donde se visualiza las diversas opciones de manera clara.

German (2018) en su investigacion propone la construccion de un
parqueadero como prototipo para el control y gestion de plazas libres. El tipo de
investigacion fue aplicado con enfoque cuantitativo. Los resultados de las pruebas
indican que en el procesamiento de imagen el valor de area maxima del contorno
cerrado de la plaza es de 8756. La interfaz se desarrollé para Android con una basa
de datos en Pyhton. Se concluye que el sistema de aparcamiento presenta un
correcto funcionamiento, siempre y cuando la iluminacion sea la adecuada debido

a que la reflexion de la luz puede incidir al error a las camaras IP.
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Arboleda (2017) plante6 como objetivo en su investigacion disefiar un
sistema para gestionar la disponibilidad de los espacios en un parqueadero,
empleando la tecnologia del Internet de las cosas o también denominada IoT. El
lugar donde se desarrolld la investigacion fue la Universidad Autonoma de
Occidente, Colombia. EIl tipo de investigacion fue aplicada con un enfoque
descriptivo. Como resultados del trabajo de investigacion se obtuvo los diversos
subsistemas desarrollados tanto mecénicos como electronicos para lograr la
solucion de la problematica planteada. Las conclusiones mencionan que con el
desarrollo del proyecto se logré gestionar una adecuada disponibilidad para el
usuario en cuanto al uso del parqueo vehicular. Asi mismo se acondiciond toda la
informacion un dispositivo movil para un rapido y facil acceso por parte del

usuario.

Martinez y Velasquez (2017) desarrollaron en su trabajo de investigacion un
sistema para controlar el ingreso a los parqueos en la Universidad Nacional
Autonoma de Nicaragua, Managua. El tipo de investigacion fue aplicada con un
enfoque mixto. Como instrumento de investigacion de utilizado la entrevista. La
poblacion estaba constituida por un total de 200 usuarios y la muestra seleccionada
fue de 90 personas. Para el procesamiento de datos se empled el software de Excel.
Los resultados indican una ventaja con respecto a la potencia que consume el
circuito. Asi mismo se implementé un dispositivo UPS para lograr una autonomia

de 45 minutos. El autor concluye que existe un eficiente control de acceso al
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2.1.2.

parqueo de los vehiculos ya que cuenta con la cantidad exacta de espacios de

estacionamientos del parqueo.

Rosales (2016) en su investigacion plante6 como objetivo mejorar el
proceso de localizacion de lugares para poder parquear vehiculos. El lugar donde
se desarrollé la investigacion fue en el bloque B de la Universidad Politécnica
Salesiana. La poblacién estuvo conformada por lo docentes y administrativos del
blogue B. La muestra seleccionada por de 12 parqueaderos designados para los
docentes y administrativos del bloque “B”. El tipo de investigacion fue aplicado
experimental con un enfoque tecnoldgico-deductivo. Los resultados muestran el
desarrollo del sistema electronico, la programacion del microcontrolador
ATmega328, el desarrollo en la plataforma de nube Portal Temboo, y el disefio
web para la integracion de las aplicaciones. El autor concluye que el sistema de
parqueadero inteligente basado en loT permite proporcionar informacion en
tiempo real al usuario sobre la disponibilidad de espacios para poder aparcar su

vehiculo.

Antecedentes Nacionales

Inga (2021) en su proyecto de investigacion plante6 como objetivo principal
la implementacion de un sistema automatico para el control de ingreso vehicular
en un club de esparcimiento privado. El tipo de investigacién fue aplicada

tecnologica. Como instrumentos para el procesamiento de la informacién se
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utilizo la tarjeta de desarrollo Raspberry Pi4 con una base de datos MySQL. Los
resultados indican que el 98% de imagenes capturadas son idéneas para el
procesamiento, de esta cantidad que fueron 49 imagenes el 95% se procesd
correctamente, y un 5% presentd errores confusion en caracteres como 0 con O, B
con 8, Q con 0. El presupuesto para el desarrollo de la investigacion fue de S/.
12900. Finalmente, el autor concluye que el sistema cumple con los objetivos
planteados en su investigacion ya que presenta un alto indice de eficacia del 95%

con respecto a la deteccién de placas vehiculares.

Silvestre y Soriano (2021) en su trabajo de tesis plane6 como objetivo
diseflar un sistema de estacionamiento vertical rotatorio tipo carrusel
automatizado para un total de 8 wvehiculos de cuatro ruedas. El tipo de
investigacion fue aplicada con un enfoque tecnolégico. Los resultados indican que
el area que ocupa un parqueadero tradicional es de 36.63 metros cuadrados, en
cuanto al disefio propuesto se tiene una capacidad de 120 metros cuadrados. Se
concluye que la investigacion permitira una disminucién en la cantidad de
vehiculos estacionados en las calles. También beneficiard a los duefios de los
parqueaderos porque pueden optimizar mejor el espacio para que ingresar mas

vehiculos en su establecimiento.

Rivera (2018) en su trabajo de investigacion planteé como objetivo disefiar
un sistema de monitoreo de espacios disponibles de un aparcamiento vehicular de

la Pontificia Universidad Catolica del Perd. El tipo de investigacién fue aplicado
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tecnoldgico. La metodologia estuvo basada en la tecnologia ZigBee por su ahorro
en el consumo de energia y bajo costo. Los resultados muestran el desarrollo del
sistema electronicos, la configuracion de los médulos XBee, el dimensionamiento
de la red, la elaboracion de la pagina web para estacionamiento, asi mismo se
indica que el costo por nodo implementado es 2.2 veces menor que el promedio
de los nodos para estacionamiento que ofrecen en el mercado. El autor concluye
que el disefio cumple con los objetivos planteados en la investigacion, asi mismo
la simulacion del sistema permitio verificar el correcto funcionamiento de los

dispositivos de comunicacion.

Carrera (2017) en su tesis de investigacion desarrollé un sistema de ingreso
vehicular para las instalaciones de la Pontificie Universidad Catdlica del Peru. El
tipo de investigacion fue aplicada tecnoldgica. Los equipos RFID fueron
seleccionados para el desarrollo del sistema. EIl control estuvo basado en el
microcontrolador ATmega328. Segun los resultados la prueba RFID indica que
puede detectar a una distancia de 4 cm entre la basa del lector y el tag que se desea
identificar. De acuerdo a la prueba de interfaz final y control de acceso, el solo el
8% de las lecturas fueron erroneas del total de vehiculos. Finalmente, el autor
concluye que la aplicacion de deteccién de placas vehiculares openALPR presenta
fallas en cuanto al angulo focal de la camara con respecto al carro supero los 30
grados y que existen equivocaciones con placas que contienen letras como “Y” o

“Q”, por ello la posicion seleccionada no debe exceder en angulo de 30 grados.
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Mesones (2017) desarrolld una investigacion que tuvo por objetivo
desarrollar un sistema autonomo para detectar vehiculos en un estacionamiento,
de esta manera conocer la disponibilidad en tiempo real por parte del usuario. El
tipo de investigacion fue aplicada con un enfoque tecnoldgico. Los resultados de
validacion del sistema estuvieron relacionados a la trama AP1 y las lecturas de los
sensores ultrasonicos. Se desarrollé una interfaz gréfica donde se visualiza los
espacios disponibles para el operador y una aplicacion Android para el usuario
con geolocalizacién. El costo del proyecto para su analisis en la investigacion fue
de 8190 dolares estadounidenses. Finalmente, el autor concluye que los
dispositivos XBees son muy versatiles y se lograron configurar de varias maneras

permitiendo de esta manera el desarrollo del sistema electrénico basado en IoT.

2.2 Bases Teoricas:

2.2.1 Estacionamiento
Martinez y Velasquez (2017) lo definen como la inmovilizacion de un vehiculo
durante un periodo prolongado, el término se aplica tanto a la maniobra como al lugar
utilizado para dicho fin. En cuanto al periodo, un automovil se considera estacionado
cuando la inmovilizacion rebasa el tiempo imprescindible para tomar o dejar personas,

0 para la carga y descarga de cosas.
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2.2.2 Espacio de estacionamiento
Para Martinez y Velasquez (2017) los espacios son un &rea delimitada por
bordillos, marcas en el pavimento y otros, en la cual un vehiculo puede ser estacionado
cémodamente dentro de un area especifica para estacionar, cuyo eje puede formar un

angulo entre 0 0 90 con la direccion del pasillo de circulacion de la misma.

2.2.3 Tipos de estacionamientos

Para Martinez y Velasquez (2017) existen tres tipos de estacionamiento:

Estacionamiento en linea sencilla o recta:
Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el area anexa a
la linea de la cuneta, no utilizable como espacio de estacionamiento, no viene a formar

parte de otra unidad de estacionamiento adyacente.

Estacionamiento tipo Enllavado:

Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el area anexa a
la linea de la cuneta, no utilizable como espacio de estacionamiento, viene a formar
parte de otra unidad de estacionamiento adyacente, siendo coincidente los ejes de

ambas unidades adyacentes.

Estacionamiento tipo Arenque:
Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el area anexa a

la linea de la cuneta, no utilizable como espacio de estacionamiento, viene a formar
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parte de otra unidad de estacionamiento adyacente, siendo los ejes de los espacios de

estacionamiento de ambas perpendiculares entre si.

2.2.4 Sistemas de Parqueo Inteligente

Rosales (2016) El objetivo de los sistemas de parqueo inteligente es ayudar a los
conductores a encontrar plazas de aparcamiento de manera eficiente a través de
tecnologias de la informacion y comunicaciones. Si bien la idea inicial se ha propuesto
hace diez afos, los Ultimos cinco afios se ve cada vez mas sistemas de parqueo
inteligente. Debido al rapido aumento del uso de teléfonos inteligentes, ahora muchos
son capaces de conectarse a Internet y buscar informacion cuando estan fuera de casa

Los sistemas de parqueo inteligente se proponen como la primera solucion para
aliviar la congestion vehicular cada vez mayor, muchos investigadores y ciudades han
iniciado con el despliegue de servicios de acuerdo con diferentes perspectivas.

Un servicio esencial de parqueo inteligente incluye dos corrientes: Informacion
y el trafico. EIl flujo de trafico que pasa sobre la via donde se desea buscar parqueo,
por lo general los conductores de vehiculos reciben informacién de disponibilidad de

estacionamiento, luego se dirigen al area deseada y despues parquean.

2.2.5 Sistemas E-parking

Segun Rosales (2016) en un E- parking los usuarios pueden consultar la
disponibilidad y/o reservar una plaza de estacionamiento. El sistema se puede acceder
a través de numerosos métodos, tales como SMS, Teléfonos Inteligentes y otros

dispositivos conectados a internet. Esto permite a los usuarios ver informacion
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actualizada antes y durante su viaje. Cuando también esta equipado con un sistema de
reserva, un sistema E-parking es capaz de evitar que dos conductores llegan al mismo
momento en el mismo lugar. Afadir a estas caracteristicas un sistema de pagos

eficiente y automatizar todo el proceso de aparcamiento

2.2.6 Situacién actual de los estacionamientos Control de Acceso vehicular
Permite tener el control de acceso de los vehiculos en un area publica o privada,
asegurando asi el paso a los vehiculos permitidos y restringiendo a los vehiculos que
no estan autorizados. Estos sistemas son requeridos por organizaciones privadas y
publicas como viviendas, hoteles, clubes privados, entre otros. Existen varias
soluciones tecnoldgicas para habilitar el ingreso, como recocimiento de placas,

identificacion por RFID, sistemas de tickets, entre otros. (Montoya y Londofio, 2016).

2.2.7 Situacion actual de los estacionamientos
Segun Crisologo (2015) los estacionamientos vehiculares tradicionales presentas
deficiencias las que se mencionan a continuacion:
e Elconductor fuera del estacionamiento no cuenta con informacion si el
estacionamiento cuenta con espacio disponible.
e En laentrada del local, el encargado no informa al conductor si el local

esta lleno o disponible.

e En la entrada del local, el encargado entrega un boleto indicando la hora

de entrada o un simple boleto sin hora marcada.
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2.2.8

e Dentro del local, es posible que los encargados de dar servicio de lavado
al auto, guien al conductor de algun espacio disponible.

e En el caso de no tener orientacion alguna, el conductor realiza un
recorrido sin rumbo fijo en el estacionamiento. En este proceso, el
conductor pierde mucho tiempo buscando estacionarse.

e Mientras mas se demore en buscar donde estacionar, aumenta el nimero
de vehiculos en la misma situacion.

e El flujo de vehiculos aumenta y las probabilidades de conseguir donde
estacionar disminuyen.

e Después de buscar un buen tiempo es posible encontrar un espacio, de lo
contrario, el conductor sale del local para buscar otro local donde

estacionar el automovil.

Sensor de ultrasonido

Celis (2022) El ultrasonido es una forma de energia, la cual es transmitida por
ondas vibratorias a frecuencias por encima del rango de audicién humano normal, con
frecuencias superiores a 16 [KHz]. Elultrasonido es una rama especifica de la acUstica,
la cual trata con ondas vibratorias en solidos, liquidos y gases. Este tipo de ondas es
ampliamente utilizado debido a su seguridad, sensibilidad y precision, independencia
del material, superficie, color y tamafio del objeto, ademas de ser una técnica no
invasiva la cual permite observar los érganos internos de un paciente sin la necesidad

de exdmenes como biopsias, radiografias, etc. en aplicaciones clinicas, hasta la
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2.2.9

caracterizacion de materiales y pruebas no destructivas en estos, entre otras

aplicaciones.

Sensor ultrasonido hc-sr04

Segun Naylampmechatronics (s. f) el sensor HC-SR04 es un sensor de distancia
de bajo costo que utiliza ultrasonido para determinar la distancia de un objeto en un
rango de 2 a 450 cm. Destaca por su pequefio tamafo, bajo consumo energético, buena
precision y excelente precio. El sensor HC-SR04 es el mas utilizado dentro de los
sensores de tipo ultrasonido, principalmente por la cantidad de informacion y
proyectos disponibles en la web. De igual forma es el mas empleado en proyectos de
robotica como robots laberinto 0 sumo, y en proyectos de automatizacion como

sistemas de medicién de nivel o distancia.

El sensor HC-SR04 posee dos transductores: un emisor y un receptor
piezoeléctricos, ademas de la electronica necesaria para su operacion. El
funcionamiento del sensor es el siguiente: el emisor piezoeléctrico emite 8 pulsos de
ultrasonido(40KHz) luego de recibir la orden en el pin TRIG, las ondas de sonido
viajan en el aire y rebotan al encontrar un objeto, el sonido de rebote es detectado por
el receptor piezoeléctrico, luego el pin ECHO cambia a Alto (5V) por un tiempo igual
al que demoré la onda desde que fue emitida hasta que fue detectada, el tiempo del
pulso ECO es medido por el microcontrolador y asi se puede calcular la distancia al

objeto. El funcionamiento del sensor no se ve afectado por la luz solar o material de
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color negro (aunque los materiales blandos acusticamente como tela o lana pueden
llegar a ser dificiles de detectar).
Especificaciones técnicas

e Voltaje de Operacion: 5V DC

Corriente de reposo: < 2mA

e Corriente de trabajo: 15mA

e Rango de medicion: 2cma 450cm

e Precision: +- 3mm

e Angulo de apertura: 15°

e Frecuencia de ultrasonido: 40KHz

e Duracion minima del pulso de disparo TRIG (nivel TTL): 10 uS
e Duracion del pulso ECO de salida (nivel TTL): 100-25000 uS

e Dimensiones: 45*%20*15 mm

e Tiempo minimo de espera entre una medida y el inicio de otra 20ms

(recomendable 50ms)

Figura 1. Sensor ultrasonido HC-SR04
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2.2.10

22.11

Redes inalambricas de sensores

Rivera (2018) Una red inalambrica de sensores es una red de datos focalizada en
la interaccion de un gran nimero de sensores distribuidos en un area local, en donde
se encuentra el
fendmeno a analizar. Las redes inalambricas de sensores tienen la particularidad de
ser poco costosas, de bajo consumo de energia y con dispositivos de menor tamafio
para un sistema inalambrico. Limitaciones en energia y ancho de banda son algunos
de los retos que se deben afrontar en el disefio de una red inalambrica de sensores

eficiente y confiable

Protocolos de comunicacion empleados en el contexto de Smart City

Escobar (2018) hace énfasis mencionando que en el momento de disefiar es
necesario tener en cuenta que varios sistemas se deben comunicar entre si. Esta
comunicacion se realiza a través de la infraestructura de las TIC, sin importar cual sea
el medio de transporte de los datos se debe garantizar el envio de los mismos, por
ejemplo, los datos voz, video (multimedia), VolP (voz sobre IP), POE (Power over
Ethernet) son enviados desde un punto inicial hasta un punto de llegada. Y esto se
logra porque las TIC es la base principal que forma la columna vertebral para que los
diferentes sensores y actuadores se puedan comunicar utilizando el Internet de las

Cosas (loT).
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2.2.12

Generacion de conceptos para seleccionar el tipo de tecnologia
Segun Arboleda (2017) se identificaron 3 funciones criticas en las que se debe
evaluar diferentes tipos de tecnologias, por lo tanto, se muestran a continuacion

posibles tecnologias a usar:
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Figura 2. Funciones criticas en tecnologia

Concepto A: Ultrasonido + RF + Arduino. En este concepto se hace uso de un
sensor de ultrasonido para detectar los carros que ingresan al parqueadero y para
identificar el estado del espacio de parqueo. El arduino es el encargado de recibir la
informacion envida por los sensores y la procesa para enviarla a los tableros, a los

dispositivos de guia interna y se sube a la nube por radio frecuencia (RF).

Concepto B: Inductivo + Ethernet + Rasberry Pi. En este concepto se hace uso
de un sensor inductivo para detectar los carros que ingresan al parqueadero y para
identificar el estado del espacio de parqueo. La Raspberry Pi es el encargado de recibir
la informacion envida por los sensores y la procesa para enviarla a los tableros, a los

dispositivos de guia interna y se sube a la nube por medio de red Ethernet.
35



2.2.13

Concepto C: Ultrasonido + Wifi + Raspberry Pi. En este concepto se hace uso
de un sensor de ultrasonido para detectar los carros que ingresan al parqueadero y para
identificar el estado del espacio de parqueo. La Raspberry Pi es la encargada de recibir
la informacién envida por los sensores y la procesa para enviarla a los tableros, a los

dispositivos de guia interna y se sube a la nube a través de Wifi.

Concepto D: Capacitivo + Wifi + Beagle Board. En este concepto se hace uso
de un sensor capacitivo para detectar los carros que ingresan al parqueadero y para
identificar el estado del espacio de parqueo. La Beagle Board es la encargada de recibir
la informacién envida por los sensores y la procesa para enviarla a los tableros, a los

dispositivos de guia interna y se sube a la nube a través de WIFI.

Concepto E: Capacitivo + Ethernet + Microcontrolador. En este concepto se
hace uso de un sensor capacitivo para detectar los carros que ingresan al parqueadero
y para identificar el estado del espacio de parqueo. Un microcontrolador se encargada
de recibir la informacion envida por los sensores y la procesa para enviarla a los

tableros, a los dispositivos de guia interna y se sube a la nube a través de Ethernet.

Definicién de Internet de las Cosas (l1oT)
En la actualidad no existe una definicion Unica sobre Internet de las Cosas. En

este trabajo se utiliza la definicion propuesta por la Union Internacional de
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2.2.14

Telecomunicaciones un organismo de las Naciones Unidas especializada para la
Informacidn y comunicaciones tecnoldgicas.

Internet de las cosas es una infraestructura global para la sociedad de la
informacion, lo que permite servicios avanzados mediante la interconexion de las
cosas (fisicas y virtuales) en base a cosas existentes y evolucién de las tecnologias de

la informacion y comunicacidn interoperables.

Beneficios del Internet de las Cosas (l1oT)

Rosales (2016) Con una definicion mas clara del Internet de las Cosas y los
dispositivos, se centrara en los beneficios para la sociedad. El objetivo principal de la
I0T es hacer la vida mas facil. 10T debe hacer una “cosa” mas facil, no mas complejo.

Ademas de beneficio general de hacer la vida mas facil, la 1oT también hace que
la gente sea menos dependiente de otras personas. Un ejemplo muy sencillo de esto,
son los dispositivos medicos que miden todas las funciones vitales del cuerpo. Las
personas con problemas de salud ya no tienen que visitar al médico solo para medir la
presion sanguinea y el ritmo cardiaco. Llevan un dispositivo especial que supervisa
constantemente sus funciones vitales y es capaz de comunicar con la oficina de los
médicos. Solo cuando ciertos parametros no se cumplen, la sefial de alarma se apaga
y el médico se pone en contacto con el paciente. De una manera esto es una amenaza
para las personas que cumplan las profesiones que son relativamente faciles de
reemplazar por la 10T o robdtica (Coursera - University of California, 2016). En el otro

extremo, en casi todo el mundo los gastos médicos son muy altos y los recortes
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2.2.15

2.2.16

2.2.17

financieros en el sector de la salud son necesarios. 10T ofrece una manera de hacer de

la salud menos costosa yaun ofreciendo el mismo cuidado que los pacientes necesitan.

Central de Monitoreo

Rivera (2018) En una central de monitoreo, se realiza toda la administracion y
el monitoreo de la data adquirida por los dispositivos de entrada y enviada a las salidas
correspondientes. La informacion se almacena en una base de datos para su lectura.
Ademas, se lleva a cabo la deteccién y correccion de errores del sistema. Puede
adquirirse, ademas, un servidor web. Es utilizado para que la data almacenada en la
base de datos sea transportada a un sitio web, con el fin de que tenga acceso remoto

por parte de los usuarios y de los administradores.

Monitores o Guias de estacionamiento

Los monitores indican la cantidad de estacionamientos disponibles en la zona
donde este esta ubicado, y también en las areas proximas. Representa un beneficio
directo para el conductor ya que le otorga informacidén necesaria para reducir su

recorrido en el estacionamiento (Rivera, 22018).

Informe del sector automotor agosto 2022

Los resultados muestran que la venta de vehiculos livianos solo en agosto ultimo
sumd 12,991 unidades, llevando a que las ventas entre enero y agosto se sitlen en
105,163 unidades, representando un incremento de 9.0% respecto a similar periodo del

2021. Al desagregar la informacion de dicho sector, se observa que las SUV
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continuaron impulsando las ventas del segmento, con 46,307 unidadescomercializadas
entre enero - agosto 2022, anotando un notorio crecimiento de 22.6%. También
resaltaron las ventas de pick up y furgonetas con 21,446 unidades (+15.2% interanual)
y las de camionetas con 12,348 unidades (+5.0% interanual). Sin embargo,las ventas
de automdviles cayeron a 25,062 unidades, cifra menor en 11.5% a tasa anual. El
aumento que se viene registrando en dicho rubro responde al consumo privado, que ha
resistido mejor de lo esperado a la complicada coyuntura actual, impulsado por la
recuperacion del empleo e ingresos, la reactivacion de algunas actividades que venian
rezagadas -principalmente servicios- por la pandemia, como interprovincial. La mayor
presencialidad en los centros de trabajo y educativos, y la eliminacion de restricciones
relacionadas al aforo y toques de queda han impulsado lamovilidad de personas,
permitiendo que la demanda por servicios de transporte se incremente, y, por ende, de

la venta de los referidos vehiculos.
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Figura 3. Venta vehiculos livianos enero-agosto 2022, Peru
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Figura 5. Venta vehiculos menores enero-agosto 2022, Peru

VENTA DE VEHICULOS
LIVIANOS Y PESADOS

20000
Leooo
16,000
Lta.pon
12000
10000

8000

6.000

Figura 6. Venta vehiculos livianos y pesados enero-agosto 2022, Peru
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2.2.18 Directiva para el uso de las zonas de parqueo de la Universidad Nacional José

Faustino Sanchez Carridn

Finalidad: Establecer normas para la asignacion y uso de zonas de parqueo en

la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrién — Huacho.

Objetivo general: Dotar a la Universidad Nacional José Faustino Sanchez
Carrién - Huacho da un instrumento técnico normativo que permita el adecuado “Uso
de las Zanas de Parqueo en la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion -

Huacho”.

Objetivos especificos: Establecer un registro de los vehiculos que podran
ingresar a las Zonas de Parqueo en la Universidad Nacional José Faustina Sanchez
Carrion - Huacho. Crear los procedimientos adecuados para el control y organizacion
del acceso de los vehiculos a las Zonas de Parqueo en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrion - Huacho. Promover la identificacion institucional

cumpliendo y haciendo cumplir las responsabilidades y normas establecidas.

Disposiciones generales:

a) La UNJFSC - HUACHO cuenta con 03 areas de estacionamiento
debidamente codificadas, 1° al lateral del PABELLON DE LA ESCUELA
DE POST GRADO (COD. 16) con acceso por la Calle Baltazar La Rosa, 2°
ubicado al lateral del PABELLON DOCENTES (COD. 18) con acceso por

la Puerta N' 013, Calle Mercedes Indacochea y 3° ubicado en la Explanada
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b)

d)

de la Puerta N' DI, con acceso por la Puerta N* 03, Calle Mercedes
Indacochea.

La Direccidon General de Administracion a través de la Oficina de Servicios
Generales, es la responsable de control de las Zonas de Parque en la
Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion - Huacho.

La autorizacion de las Zonas de Parqueo en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrién - Huacho, se dard Unicamente a los siguientes
vehiculos: Vehiculos que pertenecen a la institucion. Vehiculos del personal,
Estudiantes de Pre y Post Grado, de la Universidad Nacional José Faustino
Sanchez Carrion - Huacho.

Solo se permitira el ingreso atlas Zonas de Parqueo de la Universidad
Nacional José Faustino Sanchez Carrion el tiempo que tome la jornada
laboral del trabajador, estando terminantemente prohibido que los vehiculos
pernocten en las instalaciones de la UNJFSE, a excepcion de los vehiculos
de la institucion,

El ingreso a las Zonas de Parqueo de la Universidad Nacional José Faustino
Sanchez Carridn estara establecido de acuerdo al orden de llegada, en caso
no haya disponibilidad en la zona de parqueo el personal de vigilancia ya no
permitira el ingreso de mas vehiculos hasta que haya casilleros disponibles.

Todo vehiculo que ingresa a las Zanas de Parqueo de la Universidad
Nacional José Faustino Sanchez Carrion debera de ser revisado por parte del
personal de vigilancia a su ingreso y salida teniendo la obligacion el servidor

de brindarle las facilidades del caso para que realice dicha funcion.
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g) Seestablecera elacceso libre a los vehiculos pertenecientes a las autoridades
regionales, Provinciales y distritales y/o de los 6rganos fiscalizadores de

nivel central y regional, con el adecuado registro y control correspondiente.

Requisitos:
El interesado solicitara el pese vehicular, teniendo en cuenta los siguientes
requisitos:

e Solicitud dirigida al jefe de la oficina de Servicios Generales (Consignar

datos completos)

e Elpago por derecho de tramite.

e Fotocopia de licencia de conducir.

e Fotocopia de tarjeta de Propiedad vehicular.

e Fotocopia del SOAT (Vigente).

e 01 foto tamafio carnet

e Fotocopia del fotocheck (personal docente y/o-administrativo), o carnet

universitario alumnos de pre y posgrado.

De la oficina de servicios generales

Llevar un registro que catan el nombre de los usuarios admitidos que cuente
con la autorizacién y las caracteristicas principales del vehiculo (marca,
modelo, color. placa). De producirse la renuncia del trabajador u su case
definitiva de la UNJFSC-HUACHO. la oficina de RRHH debera de

comunicar de manera inmediata a la unidad de servicios generales para
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anular la autorizacion de ingreso a las Zonas de Parqueo en la Universidad

Nacional José Faustina Sanchez Carrion.

De las sanciones
El usuario autorizado para el uso de las Zonas de Parqueo en la Universidad
Nacional José Faustino Sanchez Carrion. sera sancionado en los siguientes

Casos:

e No permitir la revision del vehiculo cuando el vigilante lo solicita.
Sancidn: Suspension de la autorizacion de ingreso por (06) meses.

e Parquear en areas no autorizadas de la Ciudad Universitaria,
obstaculizando la circulacion de los vehiculos.
Sancidén: Suspension de la autorizacion de ingreso por (01) afo.

e Permanencias del vehiculo fuera de la jornada laboral sin
autorizacion escrita.
Sancidén: Suspension de la autorizacion de ingreso por (06) meses

e Faltar el respeto o afectar la dignidad del personal encargado de la
vigilancia.
Sancidén: Suspension de la autorizacion de ingreso por (06) meses

e Pernoctar el vehiculo en las Zonas de Parqueo en la Universidad
Nacional Jasé Faustino Sanchez Carrion.

Sancién: Suspension de la autorizacion de ingreso por (06) meses.

44



e Ingresar a las Zonas de Parqueo en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrion cuando el agente de seguridad le informe
que las cocheras estan ocupadas.

Sancién: Suspension de la autorizacion de ingreso por (01) afio.

e Que el usuario haga ingresar dos vehiculos de su propiedad a las
Zonas de Parqueo en la Universidad Nacional José Faustino Sanchez
Carrion.

Sancion: Suspensidn de la autorizacion de ingreso por (06) meses

2.3. Definicion de términos basicos

v" Automatizacion: Es un sistema donde se transfieren tareas de produccion, realizadas
habitualmente por operadores humanos a un conjunto de elementos tecnologicos. Un
sistema automatizado consta de dos partes principales; la parte operativa y la parte de
mando.

v Bases de datos: Las bases de datos como su nombre lo indica almacenan datos de
manera estructurada. Las bases de datos permiten utilizaciones variadas ysimultaneas.

v" Bluetooh: Es una tecnologia de enlace inalambrica que se utiliza para transmitir
sonido, datos e informacion entre dispositivos. Bluetooth utiliza una topologia de red
punto a punto (P2P) con la cual establece comunicacion entre dispositivos uno a uno.

v Capacitores: Elementos pasivos. Cuando un conductor se carga, es decir, al

suministrarle una carga eléctrica, adquiere un cierto potencial, que depende de
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consideraciones geométricas de su forma. A la relacion entre carga y potencial se le
llama capacidad de ese conductor.

Dispositivos de monitoreo: Los sensores son dispositivos que se encuentran en
contacto directo con los espacios de aparcamiento y determinan la disponibilidad de
estos. Puede haber uno por espacio, como puede existir uno que monitoree varios
espacios.

Microcontroladores: En cada nodo sensor, se necesita un dispositivo que procese la
informacién obtenida por los sensores para obtener la disponibilidad del espacio de
estacionamiento vehicular. Los microcontroladores son circuitos integrados
programables que permiten llegar a este objetivo.

Sensores de proximidad: Estos dispositivos miden la distancia a la que se encuentra
un obstaculo, el cual en este caso es un vehiculo. Existen varios tipos de sensores
dentro de esta clase como los sensores ultrasonicos, los sensores infrarrojos o los
sensores piezoeléctricos.

Sistemas Embebidos: Son sistemas disefiados para ejecutar tareas especificas
programadas por los usuarios, la ventaja de estos es su precio y tamafio reducido
THINGSPEAK: Es una plataforma de IOT que permite almacenar y recolectar datos
utilizando el protocolo HTTP através de Internet o a través de una red de area local.
Sistema electronico: Los denominados circuitos electrénicos posibilitan la conversion
y la distribucién de la energia eléctrica, por lo que se pueden emplear en el
procesamiento y el control de informacién.

Sistemas Embebidos: Son sistemas disefiados para ejecutar tareas especificas

programadas por los usuarios, la ventaja de estos es su precio y tamafio reducido
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v" Tecnologia de red: Todo sistema de monitoreo de espacios de parqueo debe tener el

soporte de una tecnologia de red que interconecte todos los dispositivos del conjunto.

2.4. HipOtesis e investigacion

2.4..1. Hipotesis general

El sistema electronico, y control de ingreso y salida vehicular guardan una
relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad

Nacional José Faustino Sanchez Carrién, 2022

2.4..2. Hipotesis especificas

Las conexiones de entrada, yel control de ingreso y salida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la

Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

El circuito de procesamiento de sefiales, y el control de ingreso y salida
vehicular guardan una relacion significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad nacional José Faustino Sanchez Carrion,

2022.

Las conexiones de salida, y el control de ingreso y salida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la

Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.
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2.5. Operacionalizacion de las variables

Cuadro 1.

Las variables de investigacion se presentan a continuacion:

e Variable 1: Sistemas electrénico

e Variable 2: Control de ingreso y salida vehicular

Matriz de Operacionalizacion de variables

Matriz de Operacionalizacion de variables

DEFINICION
VARIABLE CONCEPTUAL DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMETO
Conexiones de | e Sensores electronicos
Conjunto de entrada e Sensores mecanicos
circuitos que —
Sistema interactlan CII‘CUI'FO de Microcontroladores
- . procesamiento de .
electronico entre si para ~ e Microprocesadores
sefales
obtener un
resultado. Conexiones de | e Actuadores electronicos Ficha para
salida e Actuadores mecanicos registrar datos de
Cantidad de vehicyl - los sensores y
Disponibilidad de o ant! ad de vehiculos que ingresan activacion de los
) . Cantidad de vehiculos que salen actuadores
Mecanismo espacios en el . ]
Control de ; ; . e Cantidad de vehiculos que se
~ automatizado estaclonamiento .
ingreso y encuentran estacionados
salida que regula el S - dicasih el
. ) R
Vehicular |ngreso y Sa“da Seﬁales de IOS ensor Indica Sl ay un veniculo

de los vehiculos

sensores de
deteccioén

estacionado
Sensor indica si hay un espacio
disponible

Nota: Elaboracidn propia.
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CAPITULO II1I:
METODOLOGIA



3.1 Disefio metodologico

3.1.1 Tipo de investigacion

e Investigacion aplicada

3.1.2 Nivel de Investigacion

e Nivel relacional

3.1.3 Enfoque

e La investigacion a desarrollar tiene un enfoque cuantitativo — no

experimental

3.2 Poblacién y muestra

3.2.1 Paoblacion

e Sistemas electrénicos

3.2.2 Muestra

e Sistemas electronicos para estacionamientos vehiculares

3.3 Técnica para la recoleccion de datos

3.3.1 Ficha de registro
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e Se empleara una ficha de registro para los valores obtenidos por los

sensores y actuadores en la simulacion

3.3.2 Instrumentos para la recoleccién de datos

e Software de simulacidn electronica y programacion Proteus 12.0

3.4 Técnicas para el procesamiento de la informacion

Correccion y tabulacion de datos en el software SPSS: Luego de la aplicacion del

cuestionario de proceder a registrar la informacion obtenida en el software SPSS.
Elaboracion de cuadros y gréaficos estadisticos: Aplicando las herramientas del
software para la relacion bivariado se obtendran los resultados mediante graficas y

cuadros estadisticos.

Analisis e interpretacion de datos: De los resultados obtenidos se realiza el analisis

e interpretacion acorde a las hipotesis planteadas.

3.5 Matriz de consistencia
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Cuadro 2.

Matriz de Consistencia: “DISENO DE UN SISTEMA ELECTRONICO PARA EL CONTROL DE INGRESO Y SALIDA VEHICULAR
EN UN ESTACIONAMIENTO EN LA UNIVERSIDAD NACIONAL JOSE FAUSTINO SANCHEZ CARRION, 2022”

PROBLEMA

OBJETIVOS

JUSTIFICACION

HIPOTESIS

VARIABLES

INSTRUMENTO

Problema general

¢C6mo se relaciona el sistema
electronico, y el control de
ingreso y salida vehicular en un
estacionamiento en la
Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrion, 2022?

Problemas especificos

¢Como se relacionan las
conexiones de entrada, y el
control de ingreso y salida
vehicular en un estacionamiento
en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrion, 2022?

¢C6émo se relaciona el circuito de
procesamiento de sefiales, y el
control de ingreso y salida
vehicular en un estacionamiento
en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrién, 2022?

¢Cbémo se relacionan las
conexiones de salida, y el control
de ingreso y salida vehicular en
un estacionamiento en la
Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrion, 2022?

Obijetivo general

Determinar la relacion entre el sistema
electrénico, y el control de ingreso y
salida vehicular en un estacionamiento
en la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrién, 2022.

Obijetivos especificos

Determinar la relacion entre las
conexiones de entrada, y el control de
ingreso y salida vehicular en un
estacionamiento en la Universidad
Nacional José Faustino Sanchez
Carrién, 2022.

Determinar la relacién entre el circuito
de procesamiento de sefiales, y el
control de ingreso y salida vehicular
en un estacionamiento en la
Universidad Nacional José Faustino
Séanchez Carrion, 2022.

Determinar la relacién entre las
conexiones de salida, y el control de
ingreso y salida vehicular en un
estacionamiento en la Universidad
Nacional José Faustino Sanchez
Carrion, 2022.

Justificacion
metodoldgica

Del proceso de la
investigacion se obtendra
un instrumento de
aplicacion en este caso
una tabla de registro de
datos de los sensores que
servira para otros autores
y futuras investigaciones

Justificacién social

Mejorar el sistema de los
estacionamientos
vehiculares para una
mejor fluides en el
ingreso y salida del
establecimiento.

Hipotesis general

El sistema electronico, y control de ingreso y
salida vehicular guardan una relacién
significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrion, 2022

Hipotesis especificas
Las conexiones de entrada, y el control de
ingreso y salida vehicular guardan una
relacién significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

El circuito de procesamiento de sefales, y el
control de ingreso y salida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad nacional
José Faustino Sanchez Carrién, 2022.

Las conexiones de salida, y el control de
ingreso y salida vehicular guardan una
relacion significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrién, 2022.

Variable 1:

Sistema
Electrénico

Variable 2:
Control de ingreso
y salida vehicular

Tabla para registrar
datos de los sensores
y activacion de los
actuadores
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CAPITULO IV:
RESULTADOS



4.1 Analisis de resultados

el

Las pruebas de simulacion se realizaron en el software Proteus 8.12, programa
especializado para el disefio, programacién y simulacion de sistemas electronicos. Se
dividié en 5 etapas: La etapa de control, los sensores de entrada y salida, los
pulsadores, panel lcd operario, display usuario y el actuador de la barrera. En la

Figura 7, se puede apreciar las cinco etapas del sistema electronico.
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Figura 7. Etapas del sistema electrdnico

El proceso inicia con el mensaje para el operario, el cual se puede apreciar en la
Figura 8, asi mismo se indica que se debe presionar el pulsador de inicio para

comenzar a contabilizar los vehiculos que ingresar o salen del establecimiento.
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Figura 8. Mensaje de informacion para el operario

Luego de presionar el pulsador de inicio se cambié la configuracion del LCD
mostrando la informacién sobre lo vehiculos que ingresaron, los que salieron, la
cantidad actual de vehiculo en el establecimiento y la cantidad de espacios

disponibles para los usuarios, ver Figura 9.
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Figura 9. Mensaje de datos en tiempo real
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Cuando se activa la simulacion del ingreso de un vehiculo mediante el sensor de
ingreso vehicular, se muestra en un letrero (display) la palabra PASE, se activa el

motor de la barrera y finalmente el usuario puede ingresar, tal como se aprecia en la

Figura 10.
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a He St =, LA —: oy
—a S T
: v hasosmatad e ' 3 m.-.,._i\_._ﬁa}_‘: 5 PAMIEL DF VIUALIZACON PARA KL USSARIO ‘
< g 75{1.::‘ . #
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.‘..,—t” ‘:.. ) :
- y o‘ } Simulacion Control de Estacionamiento
¢ H'\ ) | Faumie Puawmes on rgmaeis FRenins e Maaoned o T esmns S8 Carve
Figura 10. Mensaje de la palabra PASE.
Luego que ingresa el usuario y se desactiva el sensor, se dejard de mostrar la palabra
PASE v la barrera volvera a su posicion. En la Figura 11 se puede apreciar la lectura
de la cantidad que:
INGRESARON: 01
SALIERON: 00
ACTUAL: 01

DISPONIBLES: 69
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Figura 11. Mensaje para el operario en tiempo real
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Figura 12. Mensaje con cantidad actual de cinco
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Tabla 1.
Pruebas del sistema electrénico

PRUEBAS DEL SISTEMA ELECTRONICO

ING SAL ACT DIS
0 0 0 70
1 1 0 70
2 2 0 70
3 3 0 70
4 4 0 70
5 5 0 70
6 6 0 70
7 7 0 70
8 8 0 70
9 9 0 70

10 10 0 70
11 11 0 70
12 12 0 70
13 13 0 70
14 14 0 70
15 15 0 70
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Tabla 2.
Pruebas de ingreso y salida en el estacionamiento

PRUEBAS DEL SISTEMA ELECTRONICO

ESTACIONAMIENTO VACIO ESTACIONAMIENTO LLENO
ING SAL ACT DIS ING SAL ACT DIS
0 0 0 70 0 0 70 0
1 0 1 69 0 1 69 1
2 0 2 68 0 2 68 2
3 0 3 67 0 3 67 3
4 0 4 66 0 4 66 4
5 0 5 65 0 5 65 5
6 0 6 64 0 6 64 6
7 0 7 63 0 7 63 7
8 0 8 62 0 8 62 8
9 0 9 61 0 9 61 9
10 0 10 60 0 10 60 10
11 0 11 59 0 11 59 11
12 0 12 58 0 12 58 12
13 0 13 57 0 13 57 13
14 0 14 56 0 14 56 14
15 0 15 55 0 15 55 15
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0 lcd_initl);

I erishashneononos;

W priscaSh00nsonts

B porkcaBbIT110000;

Figura 13. Codigo de programacion parte 1

& (L Compiter
-ummmmmmmuml

& Comple

- 'rb bkasons W *

Bl BuldEEe  gCum

Carwgale Comatin

» J/rrrr TR TR AR TR IR T IR AR I AR RE RN ETRERRRRERRNECES
33 || int 10,5:0,D=0,A=0,7T=76;
M PR e et e L e L
35 || led _gotoxy(6,1);

3€ | | led_putc(“CONTROL DE™);
37 || led_gotoxy(3,2);

32 || lod_putc(TINGRESO VEMICULAR®);
3 || led_gotony(26,1);

0 | Jcd_putc(“PRESIONE EL");
4111 led_gotoxy(24,2);

142 || lcd_putc("PULSADOR INICIO®);

41 [T I I I I IS SRR NTTLRNNILINETS
4 || unile(START==0)(}

45| led_pute("\F");

46 /IR AR T RN AT AT ERNR TN R
7 wndle(teue) |

45 lcd_gotoxy(1,1);

“" printf(lcd_putc, "INGRESARON: %024",1);
lcd_gotoxy(1,2);

=2 printF(lcd_putc,"SALTERON: %O2u",S);
led_gotoxy(21,1);

3 printf(lcd_pute, *ACTUAL: %2207,A);

" led_gotoxy(21,2);

55 printf(lcd_putc,"DISPONIBLES: X@2u”,D);
e A=1-5;

7 DaT-A;

Figura 14. Codigo de programacion parte 2
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led_gotoay{33,2);
printf(led pute, "DISPONIBLES: 282U~ D))

3585280233

0 wnile(Stesd)|

7 Tie,

" porth=0b01110Mm1; "
n dulay ws(18);

* Tied;

28

bl 12:8;

” porth-Eba1110111; 4
L delay_m(18);

» T3,

L1

0 13-,

"~ porthe8b01 101181

a3 delay_msli0);

o 33

Figura 15. Codigo de programacion parte 3

T N F-u\um *]| owen o-
= Crmnae

RIET Y
" T2=3;|
L1
L 13=0;
L] porth=0ha1101101;
s delay_ma(10);
" T3=3;
83
o T4=0;

| © portb=8bil111001;

" deley _ma(10);
» 14=3;
" }
3 mITON=8;
a2 }
83 )
S de(ss=1){
g WOTOR=3;
»“ $=5+3;
” led_gotoxy(1,1);
» printf{led_pute, "INGRESARON . M2u",1);
”» Led_gotoxy(1,3);
00 printf(lcd_pute, "SALTERON: N0O2u™,5);
0 led_gotoxy(23,1);
0 pointf{led_pute, "ACTUAL . %0u",A);
i led_gotoxy({23,2);
104 printf(led_pute, "DISPONIBLES: WO2U",0);
o8 wnile(55==1](]
Los WOTOR=®,
i ]
100 )
i )

Figura 14. Codigo de programacion parte 2
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4.2 Contrastacion de la hipotesis

Hipdtesis General

Hipotesis Alternativa: El sistema electrénico, y control de ingreso y salida vehicular
guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la
Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrién, 2022.

Hipotesis nula: El sistema electronico, y control de ingreso y salida vehicular no
tienen una relacion en el estacionamiento de la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrién, 2022

Segun las observaciones realizadas en los procesos de simulacion se puede
determinar que existe una correlacion entre el sistema electronico y el control de
ingreso y salida vehicular porque cumple con los valores obtenidos para los
pardmetros: INGRESO, SALIDA, ACTUAL y DISPONIBILIDAD.

Aplicando las siguientes ecuaciones:

ACTUAL = INGRESO - SALIDA

DISPONIBILIDAD =70 - ACTUAL

Los valores simulados cumplen con las ecuaciones establecidas tedricamente tal
como se demuestra en la Tabla 1 y la Tabla 2. De esta manera aceptamos la hipétesis

alternativa y rechazamos la hipdtesis nula

Hipotesis Especifica 1
Hipdtesis Alternativa: Las conexiones de entrada, y el control de ingreso y salida
vehicular guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de

la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.
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Hipotesis nula: Las conexiones de entrada, y control de ingreso y salida vehicular no
tienen una relacién en el estacionamiento de la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrién, 2022

Las sefiales de entrada se acondicionan correctamente para establecer la cantidad de
vehiculos que ingresan tal como se demuestra en la Tabla 1 y la Tabla 2. De esta

manera aceptamos la hipétesis alternativa y rechazamos la hip6tesis nula

Hipatesis Especifica 2

Hipotesis Alternativa: El circuito de procesamiento de sefiales, yel control de ingreso
y salida vehicular guardan una relacion significativamente positiva en el
estacionamiento de la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.
Hipdtesis nula: El circuito de procesamiento de sefiales, y control de ingreso y salida
vehicular no tienen una relacion en el estacionamiento de la Universidad Nacional

José Faustino Sanchez Carrién, 2022

El microcontrolador cumple con realizar el procesamiento de las sefiales y los
calculos matematicos tal como se demuestra en la Tabla 1 y la Tabla 2. De esta

manera aceptamos la hipotesis alternativa y rechazamos la hipétesis nula

Hipotesis Especifica 3

Hipdtesis Alternativa: Las conexiones de salida, y el control de ingreso y salida

vehicular guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de

la Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrién, 2022.
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Hipotesis nula: Las conexiones de salida, y control de ingreso y salida vehicular no
tienen una relacién en el estacionamiento de la Universidad Nacional José Faustino

Sanchez Carrién, 2022

Las sefiales de salida se acondicionan correctamente para establecer la cantidad de

vehiculos que se retiran tal como se demuestra en la Tabla 1 y la Tabla 2. De esta

manera aceptamos la hipétesis alternativa y rechazamos la hip6tesis nula
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CAPITULO V:
DISCUSION



5.1 Discusion de los resultados

Los resultados demuestran que existe una relacion directa y significativamente
entre: El sistema electrénico, y control de ingreso y salida vehicular guardan una relacién
significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad Nacional José
Faustino Sanchez Carrién, 2022.;

En la primera dimension se puede apreciar que también presenta una relacion
directa entre: Las conexiones de entrada, yel control de ingreso y salida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

En la segunda dimension sucede de manera similar que existe una relacion directa
entre: El circuito de procesamiento de sefiales, y el control de ingreso y salida vehicular
guardan una relacién significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad
nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

Finalmente, en la tercera dimension también se demostrd que existe una relacion
directa entre: Las conexiones de salida, y el control de ingreso ysalida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

De los resultados obtenidos se coinciden con los mencionados por German (2018)
quienes afirmaron el sistema de aparcamiento presenta un correcto funcionamiento,
siempre. De manera similar los resultados de la presente investigacién guardan relacion
con los resultados de Arboleda (2017) quien menciona que con el desarrollo del proyecto
se logré gestionar una adecuada disponibilidad para el usuario en cuanto al uso del

parqueo vehicular.
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CAPITULO VI:
CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES



6.1 Conclusiones

De las pruebas realizadas podemos concluir:

Primera: El sistema electrdnico, y control de ingreso y salida vehicular guardan
una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la Universidad

Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022

Segunda: Las conexiones de entrada, y el control de ingreso y salida vehicular
guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la

Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

Tercera: El circuito de procesamiento de sefiales, y el control de ingreso y salida
vehicular guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento

de la Universidad nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.

Cuarta: Las conexiones de salida, y el control de ingreso y salida vehicular
guardan una relacion significativamente positiva en el estacionamiento de la

Universidad Nacional José Faustino Sanchez Carrion, 2022.
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6.2 Recomendaciones

e Se recomienda adicionar sensores en cada espacio destinado para estacionar
un vehiculo con el objetivo de asegurarse que estan ubicados en su lugar

correspondiente.

e Verificar el cristal de oscilacién asignado al microcontrolador que coincida

con el asignado en la programacion para no alterar el tiempo de ejecucion.
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ANEXO N° 01
Resolucion Rectoral N° 1163-2019-UNJFSC
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Resolucion Rectoral
N® 1163-2013-UNJFSC
Huacha, 31 de diciembre del 2013

VISTO:

El Expediente N° 2019-071692 de fecha 10 de octubre del 2019, emitido por el Jefe de la
Unidad de Sequridad y Salud en el Trabajo ¢e la Oficina de Recurses Humanos, Informe N° 064-2019-
UPYR/OPP1, de fecha 18 de octubre dei 2019, emitido por la Unidad de Planeamiento y Racionalizacidn;
proveioo N® 4478-2019-DGA-1II; y of Decrato del Rectorado N* 8039-2019-R-UNIFSC de fecha 18 de
diciembre del 2019; y

CONSIDERANDO:

Que, &l articulo 1° del Reglamento de a Ley N® 29783 - LeydeSoqumdySaludendMo
mMmmmmmmmmWademm riesgos
m«dnk,mmbmabmmwmwpmabsmmd

de fiscalizacién y control del Estado y la participacidn de los trabajadores y sus organizaciones

Que, mediante documento del visto, el Jefe de [a Unidad de Seguridad y Salud en el Trabajo
de la Ofiona de Recursos Humanos, solicita a las autoridades pertinentes |a aprobacion y difusitn de
1a Directiva para ol cormecto uso de las zonas de parqueo de ja UNJFSC; Ja misma que tiena por objetivos
especificos establecer un registro de los vehiculos que podrdn ingresar a las zonas de parqueo en la
universidad, crear los procedimientos adecuados para el control y ceganizacidn del acceso de los
vehiculos a fas zonas de paqueo, promover ia identificacida institucional cumpliendo y haciendo cumpls
,as responsabilidades y normas establecidas;

Qul,umldurme N' DGQ-ZOIS—A&-UWGPIOWEI de focha 18 de octubre gel 2019, of Jefe
de la Unidad de P ién, de la Oficina de Panificacién, Presupuesto e
Infraestructura, lnhnm {. )nhamkcdodpmymdmummmm -

Que, con proveido N® 6468-2019-111/0PPel, de fecha 16 de diciembre del 2019, & Jefe de ia
Oﬁchademnmudén, Presupuesto e Infraestructura, @ |a letra indica; "habiendo subsanado todas
las observaciones se deriva pars que se autorice la emisidn de la resolucidn rectaral para aprobackin
de [a presente directiva”

Que, en atencidn a los considerandos precedentes, proveido N® 4478-2019-DGA-III, de &
Direccién General de Administracion y Decreto del Rectorado N° 8039-2015-R-UNIFSC de fecha 16 de
diclembre del 2019; y

&nmalummmsmlemﬂerelawunimnmau' 30220, y el Estatuto vigente de
la Universidad Naclonal José Faustino Sanchez Ca

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- APROBAR, la DIRECTIVA PARA EL CORRECTO USO DE LAS ZONAS DE PARQUEO
DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL JOSE FAUSTINO SANCHEZ CARRION,
promaovido por la Unidad de Sequndad y saiud en el Trabajo de la Oficina de Recurscs
Mumanos, & mismo que consta de 1. Finakidad, 2. Objetivo General, 3. Ambito de
Aplicacion, 4, Base legal, 5. Definicién de Términos, 6. Disposiciones Generales, 7, Del
Requerimiento, B. De la Oficina de Servicios Generales, 9. De Las Sanciones, 10,
Dwzgnsm.ﬂmnmmwnmmmdehm
resolucidn.

DISPONER, que la Oficina de Servicios Informaticos efectie la

presente acto administrativo, en el Portal Web, de 1a Universidad Nacional Joaé
Faustino Sanchez Carridn gue corresponda (www. unjfsc.edu.pe).
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Umtversidad Nacional José Faustino Sinchiez Carridn.

DISTRIBUCION: 63 UNIDAD REGISTRO DE GRADOS ¥ TITULOS
S UNIDAD ARCHIVO CENTRAL

TRIBUNAL DE HONOR
RECTORADO FACULTAD DE INGENIERIA PESQUERA
OFICINA DE SEGURIDAD ¥ SALUD PARA EL TRABAJO P e oy
VICERRECTORADO ACADEMICO FACULTAD DEf MEDICINA NUMANA
VICERRECTORADO DE INVESTIGACION FACUL D O clliecaie
OFICINA DE ASESORIA JURIDICA FACULTAD DE INGENIERIA QUIMICA Y METALURGICA
OFICINA DE SERVICIOS INFORMATICOS

. FMQTMEMWLGMEMM
ORGANO DE CONTROL IWSTITUCIONAL FACULTAD DE CIENCIAS s

mummmlm,‘m,‘numv -
mawmmmmmym

UMIDAD PLANEAMIENTO ¥ RACIONALIZACION PRGNS B OIS ¥ st
. UNIDAD ESTADISTICA e ot st — ’ :

OFICINA DE LOGISTICA FACULTAD DE CIENGIAS EMPRESARIALES

UHOAR RAGUSONFIURIES T EP EDUCACION SEMIESCOLARIZADO-EAPESE-PROFDOSA

UMIDAD INTEGRACION CONTABLE B A o

(REDAD TESORERIA OFICINA RECURSOS HUMANOS

UNIDAD CAJA CENTRAL i preppmyesdpe

UMIDAD REGISTRO ¥ ESCALAFON byt sbanlosags TINIPAL

UNIDAD REMUNERACIONES Y PENSIONES P = VIO

UNIDAD RELACIONES LABORALES Y CAPACITAGION OIMECCION D8 i "
UNIDAD ADQUISICIONES Y PROGRAMACION DE BIENES Y §1 FROMOCION CIENCIA, TECNOLOGIA ¥ HUMANIDADES

DIRECCION DE EVALUACION, ACREDITACION ¥ CERTIEICACION-UNJESC

OPICHIA D JERVICIOS GENERALES DIRECCION DE LICENCIAMIENTO (RA.U. N* 02:2017-AU-UNJFSC)
OPICINA DE AENESTAR (NIVERSITARIO OFICINA DE ECONOMIA Y CONTABILIDAD

(AEAD DX SERVICKS SOCIAL FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

OFICINA RELACIONES INTERNACIONALES, COOPERACION 4o -

OFICINA DE IMAGEN INSTITUCIONAL 1/ sroasy

OFICINA CENTRAL BIBLIOTECA

OFICINA DE REGISTROS Y ASUNTOS ACADEMICOS

DIRECCION DE GESTION DE LA INVESTIGACION OHCIA DE SERVICIOS ""m'm|
CENTRO PREUNIVERSITARIO e !“.m Carg :
ESCUELA DE POSGRADO

UNIDAD TRAMITE DOCUMENTARIO

necIsl
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“DIRECTIVA PARA EL USO DE LAS ZONAS DE PARQUEO
DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL JOSE FAUSTINO
SANCHEZ CARRION”

Establocer normas par I ssignacién y uso da las Zones de Parqueo en la Universidad Necionsl Joss Faustino
Sanchez Carritn - Huacho.

Z.. OBJETIVD BENERAL

Dotar @ la Universidad Nacionef José Faustino Sinche: Carridn - Huacho de un instrumento técnico normativa
que permitts el adecuado “Uso de las Zonas de Parqueo en la Universidad Necions! Jos# Faustino Sanchez Carvitn
~ Huache”,

21 [BJETIVOS ESPECIACOS.
210 Establecer un registrn de los vehiculos que podrin ingresar @ les Zonas de Parqueo n e
Universidad Nacional Jos# Faustion Sanchez Carrion - Hisacho.
212 Creer los procedimientos adecuados para el contral y organizacion del eccesa de los vehiculas
# las Jonas de Parquen en |a Universidad Kacianal José Fausting Sinchez Carrign - Huache.
213 Promover la identificacian institucional cumpliendn y haciendo cumpl las respansabliidades
y normas estsblecidas.

3. ANBITD DE APLICACION.

L presente directive es de conacimiento y cumplimiento obligatoria de todo el personal y Estudiantes de Pre y
Post Grada. de la Universidad Macianal José Faustina Sanchez Carvitn - Huacho, que cuenten con vahiculas y
requieran ol uso de & las Zonas de Parquen en | Universidad Nacional José faustina Sénchez Carridn - Huacho,
0 en sy defecto sean vebiculos oficiales.

4. BASE LEGAL

a) Loy N® 27658, Lay Marco de Modervizacitn de la Gestion def Estada.
b) Ley N°2948I, Ley qus regula el servicio de estacianamiento vehicular,
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€) Decrets Lagsiative N0Z3, Ley que crea la Autoridad Nacional de Servici Cii - SERVIR Ractora de!
Administrativo da Bestitn da Recursos Humanes.

a_mwrmmahuc.muﬁumnummuww.

8) Decreto Legisiativo N° (057, Lay que cree el régimen de contrato Administrativa de Servicios.

f) Decreto DIRECTIVA N°| 002-20M-SERVIR/DGSRH - “Normas pers la gestion del sistems sdministrativa de
gestidn de recursos humanos en las entidedes poblicas.

5 DEAMCION DE TERMINDS.
u) lona de Parques: explansda qua sirve de estacionamiento vehicular y ue se encuentrs dividids an casilleros.

8. DISPOSICIONES BENERALES.

#) Ls UNJFSC - HUACHD coents con 03 dress de estacionemiento dsbidsments codificadss. I° of lateral del
PABELLON DE LA ESCUELA DE POST GRADO (COD. 16) con accaso por | Calie Baltazar La Ross, 2° ubicado
ol Interal dal PABELLON DOCENTES (COD. 18) con sceasa por [ Pusrta N° 03, Calle Mercedes Indacochea
y 3° ubicado en |a Explanada de ls Pusrta N° 01, con accaso por {a Puerts N° 03, Calle Mercades indscoches,

b) ‘Ln Bireccidn Benerel de Administracitn o través de la Dficing de Sarvicics Benarales, es ls responsable dal
control de les Zonas de Parqueo en ls Universidad Nacional Joss Fausting Sanchez Carritn - Huacha.

©) Ls autarizacian de las Zones de Parqueo en ls Univarsidad Neclnel Jos# Faustino Sanchez Carvitn - Huacha,
s dard Onicaments @ los sigulentes vahiculos:

o VYehiculos qua pertenscen & ka institucisn.
o Vehiculos del persanal, Estudiantes de Pra y Post Grado, de la Univarsidad Nacional Jos# Fausting Sanchez
Carridn - Huache.

d) Solo s permiticd e ingreso ales Zonss de Parquen de ls Universided Nacions! Jose Fausting Stnchez Carritn
el tismpo que tome [n jormada Isboral del trabajador, estanda terminantements prohibido que los vehiculos
pernacten en las instalaciones de la UNJFSC, @ excepritn de los vehiculos de fa institucidn,

8) Hingresoalas Jonas de Parquen de la niversidad Nacional Jusé Fausting Sénchez Carritn estar establecido
da acuerdo &l orden de llegada. en case no haya disponibilidad en s zona de parqueo el persanal de vigleacia
'ya o permiticé el ingreso de més vehiculos hasts que haye casilleros disponibles.
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f) Todu vehiculo que ingresa & lss Jonas de Parqueo de la Universidad Nacions! José Faustino Sénchez Carrign
deberd de ser revisada por perte del personol de vigiancia a su ingreso y saiida teniendo ls obligacitn ef
servidor de brindarie les facilidades del caso para que resice dicha funcin.

g) Se establecerd el acceso bbre & los vehiculns pertenecientes a les sutoridades regionsles. Provinciales y
distritsles y/a de los rganos fiscalizadores de nivel cantrsl y regional. con e sdecuado regstro y control

correspondients.

7. DEL REDUERBSENTL : '.&
7. REQUESITDS: A &
Bm-h-bmdmdhh.m-mbmy-m 5 %

8) Salickud dirigide ol jefe da le oficing de Servicios Genervles (Lomignar detos complatas).

b) 6 page par derecho de trémits.

¢) Fotocopis de Licencie de conducir,

d) Fotacopls de tarjeta de Prepiedad vehicular,

n) Fotecople del SOAT (Vigents).

f) Difsto tamanio carnet. .

9 Fotocopis del fotncheck (personal docente y/o adminigtretiva). o carnet universitario alumnas de pre.y
pasprade.

B DE LA DACINA DE SERVICIDS BENERALES
Uevaré un registro que contangs el nombre de los usuarios sdmitides que cuenten con le autorizacian y les
caractaristicas principales del vehiculo (marca. modlo. color, placa).

De producirss la renuncia del trebajsdor o su case definitivo de s UNJFSC- HUACHO. la Oficine de RRHH deberd
de comunicar de meners nmediata o ke unidad de servicios genersies pars anular la autorizacitn de ingress o
Inz Zonas de Parquen en la Universidad Nacional José Fausting Sanchez Carridn.

B BELAS SANCIONES.
£l usuario sutorizada pere el uso de las Jonas de Parqueo en la Universidad Nacional José Fausting Sénchez
Cerritn, seré sencionado en los sigulentes cesos:

#)  Nopermitir la revision del vehiculo cuando el viglants |o salicita.
Sencién: Suspersién de ke sutortzecitn de ingreso par (08) messs.
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b)

Senciér: Suspansién da b sutorizacién de ingress por un (01) sfie.
h—ﬁﬂMMthMmmm
Sancién: Sipeewitn de In sutnrizackn da ingrase por (0) messs.
Faltar of respeta o afectar s dignidec dal personal encargado de e vighencie

Saniérr: Zomparsvion dn ke sutarracitn de ingreea por (U6) nevez.

Pernoctar sl velticulo a0 les Zones da Parqueo o s Universidad Nacions! Josd Feustino Stache
Carritn.

Sencién: Sospessitn de s suterizacién de ingrasa por (05) mases.

Ingresar a e Zonex de Parqueo en la Universidad Kacional Jusd Faustina Sénchez Larridn cusndo
&l agents de seguridsd le Informs que kss cocherss extéin ocupadas. ’

Sescitrr Suspanuién do ls meorizacida da Ingreas por un (0f) eto.

(ue & unisario haga ingresar dos vehiculos de su propledad s lss Zonas da Parguen en le Universided
Necional Jost Feurtino Sanchez Carridn.

Samoifer Susparmite de s sutorizecito de ingreso per (08) meser

Una vez cumplido su jorneda leborel el tervidor tendr tres (B3) horas coma méximo pers reticer
ol vehiculo, pesado ! tiempo se considererd folta. Excepto lns vehiculos dal personsl docents™y
sdministrativo que se encusntren reslizando reunignes.

Ls suspensidn da ls sutortzacidn pers el uso de los Zonas de Perques en lo Univarsidad Nacions!
Jost Fausting Sanchez Carrion serd dictaminada previo informe emitido por ol éres de vigllencia
y/0 por |s Dficina de Servicios Benersles, a cusl informard s la Direccitn Geners! de Administracitn
n futta comstide poe ef servidor para que por su intermedio notifique la sancisn que le correspande
(e les dress mvohucrades) en cumplimiento de diche directiva. La sancién rige & pertir del da
siguientz de ser notificade el servidar.
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SPOSICIONES COMPLEMENTARIAS. g
a) Pnimhh:irdmymlvm-bmuuﬂOdm

sutorizacion de ingreso que debe ser colocado en el lado zquierdo del parabrises del vehiculo ol
momento de ingresar & las Jones de Pargues en ka Universidad Necional Jusé Fausting Sanchez Carritn
y dursate el tismpo de permanencis.

Los vehiculos que ingressn s la iss Lonas de Parqueo en la Universided Nacions| Jos¢ Feustin Sanchez
Carrion no podrén saiir hests que culmine su horeria laborel saivo que cuentan con papeieta de sailda
respective y en los horarios de refrigeria.

La UNJFSC - HUACHD. s2 reserva of derecho de revisar of vehiculo y tode objeto persanal que 5o
encuentre dentro del vehiculq - machis. bolsa. cajes o pequetes - sl ingreser y zalir de las Jones de
Parqueo an la Universidsd Nacionel José Fausting Sanchez Carrion por of parsonal de vighance.

La UNJFSE - HUACHD. o se responsabilize por los deterioros. datcs o perdidas de objetas de valor of
intarior de los vehiculas def perquso estacionamiento; cerrer bien les puertas, vemtanes y msleters y
o deje objetos de valar

La UNJFST - HUACHO. se reservs el derecha de disponer parcial o totalments de les Zones de Parqueo
en |s Universided Naclonal José Fsustino Sanchez Carridn pars evento u otres sctividades cuando i
estime convenignte.

L ANEXDS
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