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RESUMEN

Objetivo: Hallar una relacion existente entre el régimen de gestion comun vy el
ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de Huacho, 2022.
Metodologia: El disefio metodoldgico de nuestro trabajo fue de tipo aplicada, en el nivel
correlacional con un enfoque mixto con preponderancia cuantitativa y con disefio no
experimental de corte transversal, se tuvo unidades de analisis a un funcionario publico
de la Municipalidad Provincial de Huaura, personas que tienen empresas de vehiculos
menores y personas dedicadas al transporte de vehiculos menores. Resultados: Creemos
como aporte esencial lo siguiente: a) ElI 53% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan totalmente en desacuerdo que las entidades ediles de la ciudad de
Huacho hayan emitido la normativa adecuada para el servicio de transporte publico en
vehiculos menores (mototaxis), b) El 68% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan en desacuerdo totalmente, que en la ciudad de Huacho, las entidades
ediles realizan una adecuada gestion de dicho servicio en mencion y ¢) un 67% de
transportistas de vehiculos menores manifestaron un total desacuerdo que en la capital de
la hospitalidad y las jurisdicciones colindantes hay adecuada fiscalizacion del servicio en
mencién. Conclusion: Se concluye que el régimen de gestion comun tiene una relacion
significativa positiva con el orden vial de las mototaxis, dichas variables se presenta una

correlacion significativa en el nivel 0,914 (bilateral).

Palabras claves: Régimen de gestion, transporte publico, vehiculos menores.
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ABSTRACT
Objective: Find an existing relationship between the common management regime and
the ordering of public transport for minor vehicles in the city of Huacho, 2022.
Methodology: The methodological design of our work was applied, at the correlational
level with a mixed approach. with a quantitative preponderance and with a non-
experimental cross-sectional design, analysis units were made for a public official of the
Provincial Municipality of Huaura, people who have small vehicle companies and people
dedicated to the transport of small vehicles. Results: We believe the following as an
essential contribution: a) 53% of the small vehicle carriers surveyed strongly disagree that
the municipal entities of the city of Huacho have issued the appropriate regulations for
the public transport service in small vehicles (mototaxis), b) 68% of the small vehicle
carriers surveyed totally disagree, that in the city of Huacho, the municipal entities carry
out an adequate management of said service and c) 67% of the small vehicle carriers
expressed a total disagreement that in the capital of hospitality and the adjoining
jurisdictions there is adequate supervision of the service in question. Conclusion: It is
concluded that the common management regime has a significant positive relationship
with the road order of motorcycle taxis, these variables present a significant correlation

at the 0.914 level (bilateral).

Keywords: Management regime, public transport, minor vehicles.
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INTRODUCCION

El derecho a poder transportarnos mediante vehiculos menores es sumamente
relevante para la ciudadania, pues permite desarrollar de actividades de forma adecuada,
toda vez que permite que cada una de las personas puedan movilizarse de manera
eficiente, rapida, y confortable; asi dentro de los principales medios de transporte urbano
a los autobuses, trenes, aviones, barcos y entre otros.

De los diferentes medios de transporte, encontramos al “mototaxismo”, el cual
empezo6 a difundirme principalmente en Brasil, Colombia y Per( a finales del siglo
pasado; es asi que en las principales ciudades de nuestro pais ha tenido un crecimiento
descontrolado, a lo largo se ha generado problemas sociales, econdmicos, ambientales y
politicos en los lugares donde se brinda ese servicio de transportes, a pesar de ello,
también se ha convertido en una fuente de autoempleo para sus muchos ciudadanos asi
como un medio de transporte accesible para los usuarios.

De los principales problema que se han ido generando encontramos al desorden,
la misma que debe superarse mediante un régimen de gestiébn comun que propicie una
gestion articulada entre los distritos contiguos de una Provincia, en busca de reducir la
informalidad que a su vez genera oportunidad para la criminalidad, aumento de accidentes
de transito, contaminacion ambiental, estrés y demas problemas de salud en la ciudadania,
pagos excesivos por parte de los transportistas de vehiculos menores a los municipios,
entre otros.

Por lo que, se propone en implementar dicho régimen en mencion entre los
municipios de los colindantes en Huacho para alcanzar el ordenamiento del transporte en
comun de vehiculos menores, es por ello que la mision de nuestro estudio es distinguir la
existencia de una relacion entre el régimen de gestion comun y el ordenamiento de las

mototataxis vehiculos menores en la ciudad de Huacho.
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El ameritado estudio, ha sido estructurado bajo estos parametros:

Capitulo I: Permitio introducir la problematica como objeto de investigacion,
también los aspectos generales y especificos de la investigacion, especifica de manera
adecuada los objetivos de la investigacion, coadyuva un mejor anélisis y la posibilidad de

proyectar nuestra investigacion.

Capitulo I1: Nos permitio introducir la investigacion realizada anteriormente y

también desarrolla los fundamentos teoricos y filosoficos mas importantes.

Capitulo 111: Nos permitio aclarar el disefio del método utilizado, la definicion
de la muestra representativa después de determinar las unidades de andlisis, los métodos

de recoleccion y procesamiento de los datos obtenidos.

Capitulo IV: Nos permitié descubrir los resultados obtenidos después de utilizar
las herramientas pertinentes; asimismo concluir o contrastar las hipétesis planteadas en

consecuencia.

Capitulo V: Nos permiti¢ discutir o discutir nuestros resultados con los obtenidos

por otras personas.

Capitulo VI: Esto permite la publicacion de los resultados de la investigacion y

las recomendaciones pertinentes.

Capitulo VII: Esto nos permite mostrar referencias; es decir, los diversos medios
utilizados en el desarrollo de nuestro estudio fueron la misma fuente, debidamente

categorizadas.

Como ultimo apartado tenemos al anexo, donde se consignd nuestros instrumentos
de recoleccién de datos, que fueron utilizados para acceder a nuestras unidades de

analisis.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.  Descripcion de la realidad problematica

El transporte publico es aquel servicio esencial para el desarrollo de paises de todo
el mundo. Por lo tanto, el objetivo principal de los sistemas anteriores es garantizar el
movimiento confortable, confiable y veloz de los individuos entre las diferentes zonas
donde se encuentran para realizar sus diligencias. (Mundd, 2002).

Segun Celi (2018), en el ambito mundial, gran porcentaje de personas utiliza
principalmente como medios de transporte urbano a los autobuses, trolebuses, tranvias,
trenes, ferrocarriles o ferris. Agrega que, la prioridad de estos gobiernos respecto al
transporte urbano en la actualidad radica basicamente en su conexion con el tema de
Ciudad Sostenible para promover una movilidad urbana sostenible, encontrandose asi en
un nivel mas avanzado de ordenamiento del sistema de transporte.

Diferente contexto encontramos en América Latina que, debido al cambio de
politicas econdmicas orientadas al desarrollo del libre mercado y la apertura comercial a
finales del siglo pasado (Figueroa, 2005), encontramos un desarrollo continuo de la
poblacién, de la urbanizacion y el uso generalizado de vehiculos motorizados lo que trajo
consigo grandes problemas de movilidad, entre ellos, altos niveles de congestion (CAF,
2010, citado en Yafiez et al., 2018).
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Es asi que, sumado a las inadecuadas condiciones laborales y la disminucion del
empleo productivo y asalariado, se produjo un aumento del trabajo por cuenta propia,
precario y empleados olvidados por la sociedad. (Berrones y Rosales, 2011), generando
en el sector transporte una modalidad de alternativa denominado “mototaxismo”, el cual
empez0 a difundirse principalmente en Brasil, Colombia y Peru a finales del siglo pasado.
No obstante, el crecimiento descontrolado de esta modalidad ha ocasionado en el tiempo
problemas sociales, econémicos, ambientales y politicos en las jurisdicciones donde se
practica, sin embargo, es una fuente de autoempleo para sus protagonistas (Burgos, 2015)
asi como un medio de transporte accesible para los usuarios.

En el Peru, el mototaxismo empez6 a manifestarse en las ciudades de Lima y
Callao a partir de la década de los noventa, expandiéndose rapidamente por la mayoria de
departamentos sobre todo lugares de escasos recursos, mas aun el tipo de ambiente donde
complicaba el trénsito de las movilidades, generando asi sobrepoblacién, desorden,
informalidad, accidentes de transito y contaminacion ambiental (Espinoza et al. 2008,
citado en Acosta & Suarez, 2019)

Ante este extremado crecimiento, mediante el DS. N° 055-2010-MTC, como un
esfuerzo para controlar este tipo de transporte, el cual establece como autoridad
competente para facultar, vigilar inspeccionar, asi como aplicar las sanciones respectivas,
a las municipalidades distritales.

Asimismo, para efectos de una mejor prestacion del servicio a la ciudadania,
determina la obligatoriedad de la conformacion de un régimen de gestion comun entre las
zonas aledarias para gestionar o administrar conjuntamente el transporte en movilidades
pequenias.

En virtud a ello, en el territorio nacional se han celebrado diversos convenios de

este tipo de Regimenes entre municipalidades. Por ejemplo, en ciudades de Castilla, Piura
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y Veintiséis de Octubre en Piura; asimismo, entre las provincias de San Pablo y
Contumazéa en Cajamarca o lugares como Villa Maria del Triunfo y Villa El Salvador en
Lima, entre otros. En ese mismo sentido, advertimos a muchos otros distritos a nivel
nacional que consignan esta figura juridica en sus ordenanzas para dicho servicio en
mencidn dentro de sus jurisdicciones.

Anivel local, en el afio 2016, las entidades ediles de Hualmay, Santa Maria, Caleta
de Carquin y Huaura suscribieron el Régimen de Gestion Comun el cual permaneceria
hasta el 31 de diciembre del 2019.

En este régimen las mencionadas municipalidades distritales delegaron su
competencia exclusiva a la entidad edil de Huaura a efectos de que sea esta quien otorgue
los titulos habilitantes de manera exclusiva dentro de las jurisdicciones de los cuatro
distritos a efectos de un mejor control y ordenamiento del transporte menor. Cabe precisar
que dicho titulo habilitante se denomind “Tarjeta Unica de Circulacion (TUC)”.

Es asi que, la TUC era emitida Gnicamente por la comuna provincial para lo cual
el transportista - a través de su operador autorizado — las entidades que presten servicios
de transporte gratuito en los cuatro distritos mencionados estan sujetas a un Gnico
procedimiento. No obstante, este régimen se encuentra fenecido y no ha vuelto a
suscribirse.

En ese sentido, en el distrito de Huacho, las movilidades mas pequefias se
encuentran algidamente desordenado.

Esto se debe principalmente a una inadecuada interrelacion entre los integrantes
que conforman el transporte publico urbano incidiendo en esto la sobrepoblacion del
parque automotor menor, mala infraestructura vial urbana, la ausencia de redes de

transporte y las relaciones conexas con el ambiente, encontrando en este Ultimo
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componente, aspectos intangibles como el desmedido crecimiento urbano, las politicas
de transporte, las relaciones entre las autoridades y los operadores autorizados.

En consecuencia, al no haber un régimen de gestion comun que logre una gestion
articulada entre los distritos contiguos de Santa Maria, Huacho, Caleta de Carquin y
Hualmay, no podrd garantizarse el orden del transporte publico en Huacho, por el
contrario, se seguira dando pie a la informalidad que a su vez genera oportunidad para la
criminalidad, aumento de accidentes de transito, contaminacion ambiental, estrés y demas
problemas de salud en la ciudadania, pagos excesivos por parte de los transportistas de
vehiculos menores a los municipios, entre otros.

Por lo que, en consideracion a lo expuesto, consideramos que la aplicacion del
régimen de gestion comun entre los municipios colindantes contribuiria con el
ordenamiento vial de las mototataxis en Huacho, en el marco del respeto al derecho al
trabajo digno, seguridad para el usuario y orden para la comunidad en general.

1.2.  Formulacién del problema
1.2.1. Problema general

¢ Cual es la relacion existente entre el regimen de gestion comun y el ordenamiento

del transporte pablico de vehiculos menores en la ciudad de Huacho, 20227

1.2.2. Problemas especificos
e Cual es larelacion existente entre la normativa del servicio de transporte publico
y el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022?
e ;Cual es la relacion existente entre la gestion del servicio de transporte publico y
el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de

Huacho, 2022?
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1.3.

1.3.1.

¢Cudl es la relacién existente entre la fiscalizacion del servicio de transporte
publico y el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la

ciudad de Huacho, 2022?

Objetivos de la investigacion

Objetivo general

Determinar la relacion que existe entre el régimen de gestion comdn y el

ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de Huacho, 2022.

1.3.2.

1.4.

Objetivos especificos

Identificar la relacidn existente entre la normativa del servicio de transporte
publico y el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022,

Identificar la relacion existente entre la gestion del servicio de transporte publico
y el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

Identificar la relacion existente entre la fiscalizacion del servicio de transporte
publico y el ordenamiento del transporte pablico de vehiculos menores en la

ciudad de Huacho, 2022.

Justificacion de la investigacion

Nuestro tema tiene respaldado por diversos argumentos, los cuales se desarrollan a

continuacion:

1.4.1.

Justificacion tedrica

Este estudio propone investigar la contribucion del régimen de gestion comdn en

el ordenamiento del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores, en

tanto consideramos que actualmente la teoria respecto a esta figura juridica es sumamente
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rudimentaria; asimismo, advertimos que la normativa se encuentra dispersa y los
conceptos deficientemente delimitados, por lo que es necesario comprender el fendmeno
a efectos de aportar en el tratamiento del transporte y transito en los gobiernos locales de

nuestro Perq.

1.4.2. Justificacion préctica

Este proyecto en la parte experimental beneficiaria en forma inmediata a los
transportistas de vehiculos menores pertenecientes a Huacho; asimismo, beneficiaria al
ambito administrativo del transporte por parte de la entidad edil de Huaura y de los
municipios colindantes; por Gltimo, beneficiaria a los usuarios finales que toman dicho

servicio.

Respecto a los transportistas de movilidades menores que realizan servicios dé
movilidad a los pasajeros: realizarian un pago Unico ante un solo municipio; asi como un

solo tramite administrativo para la emision de la Tarjeta Unica de Circulacion.

Respecto al &ambito administrativo del transporte por parte de la MPHuaura y de
los municipios colindantes: se promoveria la articulacion intergubernamental para la
modernizacion de la gestion del transporte al poder sincerar el parque automotor menor
con la emision del TUC lo que permitiria la identificacion de todas las movilidades que
prestan el servicio en los distritos de Caleta de Carquin, Hualmay, Huacho, Santa Maria.
Con la plena identificacion de estas unidades, estos distritos podran tomar las medidas
necesarias para un correcto cierre del parque automotor menor lo que facilitaria junto con
una eficiente gestion administrativa del transporte mayor; asimismo, contribuiria a
contrarrestar la problematica de la inseguridad ciudadana en relacion a los delitos dolosos

perpetrados a través de vehiculos menores.
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Respecto a los usuarios finales y la comunidad en general: la identificacion de
dichas unidades moviles promueve la formalidad y, por ende, fortalece la sensacion de
seguridad que requiere el usuario de este servicio; asimismo, ante un posible hecho
delictivo perpetrado con un vehiculo menor es posible lograr la identificacion de la unidad
mas rapidamente en la circunscripcion de los cuatro distritos parte. Por ultimo, la
comunidad en general podria disfrutar de una ciudad con un transporte mas ordenado, lo
que actualmente dificulta en gran medida el transito en la ciudad tanto de otros vehiculos

como de los propios peatones.

1.4.3. Justificacion econémica

El ameritado estudio contribuiria econdmicamente con los transportistas de
vehiculos menores debido a que con la implementacion de un régimen de gestion comin
realizarian un solo pago ante un solo municipio; asimismo, evitaria que siga creciendo el
ya saturado parque automotor menor evitando de esta forma sobre oferta del servicio;
ademés, con el cierre definitivo del parque automotor menor contrarrestaria la

competencia desleal con relacion a las unidades informales.

1.4.4. Justificacion social

Contribuye a la solucion del problema social del desorden de vehiculos menor en
la capital de la hospitalidad, pues perjudica de forma inmediata a los propios transportistas

menores, asi como -por extension- a los usuarios finales y a la comunidad en general.

1.4.5. Justificacion metodologica:

Para comprender si la aplicacion del régimen mencionado contribuiria con el
ordenamiento de la movilidad local de mototaxis, la presente investigacion ha sido

consignada desde el enfoque mixto secuencial exploratorio derivativo.
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En tal sentido, se encuentra dividido en tres fases: 1) Fase exploratoria,

recoleccion de datos cualitativos, 2) construccion de instrumento cuantitativo y, c)

aplicacion del instrumento a una poblacion para validarlo.

1.4.6.

Justificacion legal:

Frente a la débil demarcacion normativa del régimen de gestion comdn

establecido en el DS. N° 055-2010-MTC, Reglamento Nacional de Transporte Publico

Especial de Pasajeros en Vehiculos Morotorizados 0 No Motorizados, se ha visto

necesario proponer una delimitacion respecto al régimen de gestion comun que pueda

contribuir al ordenamiento del transporte en la ciudad de Huacho.

1.5.

a)

b)

d)

Delimitacion del estudio

Delimitacion tematica: Se enfoca en el derecho publico especificamente en el
derecho municipal relacionado a la teméatica del derecho administrativo de
transporte y transito.

Delimitacion espacial: Se circunscribe geograficamente en Huacho, Huaura,
Lima.

Delimitacion temporal: EIl estudio se sitla temporalmente en el presente afio
2022, puesto que pretende advertir el estado actual de nuestra problematica tratada
en la tierra de la hospitalidad.

Delimitacion poblacional: La presente investigacion se encuentra delimitada
poblacionalmente a los transportistas de vehiculos menores formalizados ante la

entidad edil de Huaura.
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CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1.  Antecedentes de la investigacion
2.1.1 Investigaciones internacionales
Torres (2017) en su trabajo de tesis titulado “El Transporte Publico Urbano de

Autobuses en la Ciudad de Santiago de Chile: Una Propuesta de Bases de Licitacion

Publica”, presentada ante la Universidad de Lleida, para obtener el Titulo de Doctor, nos

menciona en una de sus conclusiones que:
“Para aquellos contratos deberian tomarse como ajuste por la elaboracion
de un plazo maximo de 10 anos [...] También deberian aplicar diversos
principios que implique ser proporcionados y equilibrados, manteniendo
la reserva de prerrogativas ejercido directamente por parte de la autoridad
competente” (p. 307).

En este sentido, Torres busca enfocar el problema de la proporcionalidad de la
vigencia de la propuesta de ley debido a generarse una dificultad por la corta duracién de
la misma. Por otro lado, esta mejora daria resultados a pesar de haber cambiado los cargos
politicos puesto que da una seguridad juridica relacionada al control especializado sobre

la movilidad urbana en la ciudad de Santiago de Chile.
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Ahora, esta propuesta de la extensién del plazo sobre la circulacion de transporte
urbano menciona el autor que se encamina desde las propuestas en vigencia de paises
europeos. En opinion propia, se podria resaltar ello debido a los problemas que se
encamina nuestra sociedad por razon del corto plazo que se prestan en vigencia las
ordenanzas que de alguna manera vela por la eficacia y eficiencia que de alguna manera
logra generar.

Naranjo (2014) por medio de su tesis cuyo tema es: “Andlisis y propuesta
estratégica de un nuevo modelo de gestion del servicio de matriculacién vehicular
orientado al mejoramiento de la atencion a los usuarios dentro del distrito metropolitano
de Quito”, presentado ante la Universidad Internacional del Ecuador para la obtencion
del Titulo de Magister en Administracién de Negocios, se tuvo como objetivo la
evaluacion de un nuevo servicio de matriculacion vehicular y los diversos beneficios que
poseen para el trabajador y el ciudadano; asimismo, se tomoé en consideracién la
elaboracion de modelos de gestiones comunes hacia la circulacién vehicular,

considerando que:

Durante la investigacion se pudo comprobar que el proceso de
matriculacion de vehiculos en el area metropolitana de Quito requeria de
la intervencion de las autoridades. Se ha observado que el subproceso de
lograr el programa no ha cambiado durante décadas porque el sistema

circulatorio del vehiculo [...]. (p. 153)

Hernandez (2010) mediante su proyecto de investigacion denominado:
“Evaluacion y gestion estratégica para la seguridad vial: Ciudad Juérez, México, 2008-
20107, presentado ante El Colegio de la Frontera Norte para la obtencion del Titulo de
Doctor en Ciencias Sociales Con Especialidad en Estudios Regionales. Asimismo, este

proyecto cuenta con un tipo de investigacion cualitativa de disefio mixto cuyo objetivo es
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la implementacion de diversas medidas enfocadas a la seguridad del ciudadano,
mencionando en una de sus conclusiones que:
[...] en Suecia, Espafia, Colombia y Chile. Tienen como puntos
esenciales, la elaboracion e implementacion de medidas preventivas.
Dentro de ellas encontramos: 1) puntos sistémicos para la seguridad vial,
2) desarrollo de programas, 3) desarrollo de estrategias y 4) garantia

individual. (pp. 218 — 219)

2.1.2. Investigaciones nacionales

Gordillo (2021) en su tesis titulada: “El Régimen de Gestion Comun para
dinamizar el transporte publico especial — taxi en las provincias de Chiclayo y
Lambayeque”, presentada ante la Universidad Sefior de Sipdn, para optar el titulo
profesional de abogado, tuvo como iniciativa lograr una dinamicidad en el transporte

publico especial en las provincias materia de estudio.

Se emple6 metodologicamente de forma explorativa, propositivo, descriptivo, no
experimental y de enfoque mixto. Aunado a ello, como muestra se consideré a 133
sujetos, entre abogados especialistas en Derecho Administrativo y transportistas. A partir

de lo cual, se toma como importancia y pieza fundamental lo siguiente:

“(...) planteando Régimen de gestion Comun (...) este se encontraria en
una sola provincia, esto ayudaria a poder establecer mejorar frente a otros
problemas sociales como lo viene a ser los siguientes: Orden publico,

seguridad ciudadana, etc.” (p.81).

Lopez (2021) en su tesis titulada: “Relacion entre la capacitacion y desempefio

laboral de los fiscalizadores contra la informalidad, de una institucion puablica, Lima
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20217, presentada ante la Universidad San Ignacio de Loyola, para la obtencion del Titulo

Profesional de Licenciado en Administracion.

Aunado a ello, se tuvo como fin hallar la relacion de existencia entre el
fortalecimiento de sus saberes y el cumplimiento del trabajo de los fiscalizadores para
combatir el caos existente en una institucion puablica. Sobre su planteamiento
metodologico fue de enfoque cuantitativo, tipo correlacional, disefio transversal-no
experimental, asimismo, la cantidad de personas que se tuvo presente para el desarrollo
de la investigacion estuvo compuesto por 154 fiscalizadores. A partir de lo cual, se toma

en consideracion la siguiente conclusion:

“Si la Gerencia lucha contra la Informalidad de una entidad, lo que
realmente debe empezar como iniciativa es brindar actividades y/o

reforzamientos para un mejor desempefio laboral de los fiscalizadores.

(p.61).

Lo que la autora nos quiere dar a conocer, es la importancia de que se capacite al
personal de trabajo para que pueda desarrollar sus funciones de manera Optima, asi los
fiscalizadores en su lucha contra la informalidad y el ordenamiento vehicular, necesitan
estar preparados integramente. Solo de esa manera, se lograra que los vehiculos de

transporte brinden un servicio de calidad al usuario.

En otra linea, Torres (2018) en su tesis titulada: “Regulacion de prestacion de
servicio de transporte publico, Lima Metropolitana, 2016 presentada ante la Universidad
César Vallejo, para optar el grado académico de Doctor en Administracion, tuvo como

objetivo general proponer que este servicio publico sea regulado en la capital del Perd.

Sobre el método de investigacion utilizada, se precisa que es de indole proyectiva-

no experimental, enfoque mixto; logrando encuestar a 120 colaboradores de la Empresa
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de Transportes “11 de noviembre” y a 60 usuarios. A partir de lo cual, llega a la

conclusion que:

(...) con la Ordenanza Municipal imponen mayor orden en la ciudad, pero
es ineficiente cuando se superponen muchas estructuras para brindar el
mismo servicio de pasajeros, por lo que se cre6 una sola autoridad de
transito en Lima y Callao, encargada de la organizacion y especificaciones

técnicas del transporte de pasajeros. (...). (p. 111)

Lo que el autor quiere dar a conocer es la urgencia y necesidad de adoptar politicas
publicas viables encaminadas a que en un corto o mediano plazo se ordene el transporte
publico, ya que este es un servicio esencial para las personas, quienes en su dia a dia
necesitan trasladarse. Por ello, sefiala que la creacion de una Autoridad unificada que se
encargue directamente de la organizacién y regulacion técnica del transporte de pasajeros

permitira que se alcance este proposito.

De acuerdo a lo anteriormente mencionado, también podriamos acotar que se
vuelve menos llamativo cuando hay menos confortabilidad y precios muy caros, esto
genera que aumente le necesidad de los motorizados o el uso de las caminatas, lo cual es
viable, no obstante, las pistas no satisfacen con el tema del espacio para las diversas

movilidades existentes.

En ciertas ciudades ya se ha erradicado el transporte masivo en lquitos, sin
embargo, abunda el uso de las moto taxis y las motocicletas, lo que de alguna manera
también genera problemas en el hacinamiento debido a la falta de control, las creaciones
de parqueos comunes, entre otros; sin embargo, es una realidad que la aplicacion de estos
vehiculos sirve como un mecanismo para seguir adelante en cuanto al aspecto laboral. En

ese sentido, se propone que dicho régimen implica un trabajo en equipo para poder
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elaborar un equilibrio, fiscalizacién y control eficaz en cuanto a los vehiculos menores de

tres ruedas.

2.2. Bases tedricas
2.2.1. Régimen de gestion comun
2.2.1.1. Concepto

La doctrina es undnime al mencionar que existen multiples y diversos significados
respecto al concepto de Régimen de Gestion Comun; no obstante, en la presente
investigacion resaltamos el concepto sefialado en el articulo 3.51° del Reglamento
Nacional de Administracion de Transporte — Decreto Supremo N° 017-2009-MTC, el
cual concibe al Régimen de Gestion Comun, como una serie de pactos establecidos entre
las entidades provinciales contiguas con la finalidad de administrar en conjunto de dichos

Servicios.

En otras palabras, del planteamiento del Régimen de Gestiébn Comun se desprende
que consiste en un acuerdo llevado a cabo entre dos 0 méas organizaciones, mediante un
procedimiento claro y preciso el cual favorezca lo mejor para el transporte urbano de

personas.

Ahora bien, en relacion con la presente investigacion, es preciso agregar que el
Colegio de Abogados de Lima comprende al Régimen de Gestion Comdn cémo:” Se
siguen declarando como areas urbanas los cascos urbanos y no la integridad territorial de
cada provincia”. Por ende, tenemos que para que se establezca un régimen de gestion,
tiene que existir previamente un acuerdo entre dos o mas municipalidades, con la
finalidad de crear aquel organismo colectivo que se encargue de su realizacion; en este
caso, sobre los servicios de transporte comun. Esto Ultimo, de acuerdo al articulo 4° del

DS. N° 055 - 2010 — MTC).
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Aunado a ello, el Régimen de Gestion Comun en base al Decreto Supremo N°
017-2009-MTC, tiene como objetivo gestionar o administrar en conjunto los servicios en

mencidn, inspiracion de nuestra investigacion.

Para lo cual, es preciso establecer el contenido del acuerdo que se encontraria en
vigencia, en donde a modo de ejemplo, tomamos como referencia al Colegio de Abogados
de Lima frente al Régimen de Transporte Urbano entre Lima-Callao, en donde se

consigna:

Determinar aquellos servicios de transporte, para coadyuvar las rutas de
interconexién del transporte urbano en las que se precisan el origen,
paradero, destino y su itinerario, Acceso frente a la entrega de
autorizaciones y/o concesiones, determinar la aplicacion de lo que vienen
a ser aquellos servicios especiales hacia los transportes que son autorizados
brindando o facilitando su operacion, fiscalizacion, plazo de vigencia,

penalidades por incumplimiento. (p. 03)

2.2.1.2. Autoridades competentes en materia de transporte menor
Conforme con nuestra normativa (articulo 15 de la Ley N° 27181), les
corresponde plantear la presente figura de gestion, ademas de verificar y fiscalizar su

correcto cumplimiento a las siguientes autoridades:

> El Ministerio de Transportes y Comunicaciones. - Este organismo que vela
por el orden territorial en relacion con las distintas areas existentes en nuestro
territorio, ya sean centros poblados, mercados, produccion; por medio del cuidado

que brinda esta misma entidad.
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> Los Gobiernos Regionales. - A los cuales les corresponde elaborar,
aprobar, y propiciar el cumplimento de proyectos relacionados con los medios de
transporte, pero limitados a la situacion de su region.

> Las Municipalidades Provinciales. - Se encargan de la gestion del rubro
del transporte, en base y limitados a su respectiva provincia, ademas de sus
distritos competentes.

> Las Municipalidades Distritales. - Basicamente se encargan de fiscalizar y
velar en el rubro del transporte, dentro de la jurisdiccion propia de cada distrito, y
mayormente solo fiscalizan vehiculos menores.

> La Policia Nacional del Perd. - Se constituyen a modo de auxiliares o

personal de apoyo, ante una intervencion.

Es importante resalta que, para nuestra presente investigacion, es menester tener
en cuenta que el régimen de gestion comun se contempla principalmente bajo la autoridad

de las municipalidades.

2.2.1.3. Acuerdo marco de Régimen de Gestiébn Comun

Respecto de la Ordenanza Municipal N° 011-2016/MPH (de fecha 25 de abril
del 2016), mediante el cual se aprueba y se establecen los acuerdos del Régimen de
Gestion Comun del Servicio de Transporte Publico Especial de Vehiculos Menores entre
las entidades ediles de Hualmay Huaura, esto consistio en unir a los distritos de Hualmay,
Huacho, Hualmay, Santa Maria y Caleta de Carquin en uno solo, en otras palabras,
mediante este convenio los distritos mencionados anteriormente le concedian sus
permisos de gestion a la MPHuaura, esto a fin de habilitar anualmente a cada movilidad
pequefia a la prestacion de servicios dentro del ambito territorial de los cuatro distritos

gue hayan pactado con tal realizacion.
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Para alcanzar dicha finalidad, se propicid la creacion y divulgacion del TUC, por
medio del cual, una vez que el transportista realice su tramite ante la MPHuaura, este
cuenta con la facultad de prestar libremente sus servicios de transporte dentro de los
cuatros distritos comprendidos en el convenio. No obstante, esta normativa solo se
encontraria vigente hasta el 31 de diciembre del 2019, sin embargo, debido a que la
entidad en mencidn no habria cumplido con otorgar el ingreso econémico recaudado de
los titulos habilitantes a las deméas municipalidades parte — especialmente a la
Municipalidad Distrital de Hualmay - este Régimen de Gestién Comun se habria resuelto,
incluso antes de la fecha pactada (Municipalidad Distrital de Hualmay, julio de 2019), y

hasta la actualidad no ha vuelto a suscribirse.

Situacion alarmante que propicia el desorden y la informalidad de los vehiculos
menores dentro de nuestra localidad, ademas de coadyuvar con la sobrepoblacién del
parque automotor menor; en consecuencia, el hecho de no contar hoy en dia con un
Régimen de Gestidn Comun que se encargue de velar por una gestion adecuada entre los
distritos de Hualmay, Huacho, Caleta de Carquin y Santa Maria desencadena en una

situacion problematica y desfavorable.

2.2.1.3.1. Importancia de la suscripcion del Régimen de Gestion Comun

A modo de sintesis de lo expresado anteriormente, tras la suscripcién del Régimen
de Gestion Comun se deslinda que, mediante la integracién de los érganos municipales y
provinciales, este sistema garantiza y propicia el mantenimiento del control vehicular.

Configurandose tal accionar como su ventaja principal.

De este modo, al encontrarnos con un acuerdo establecido entre dos o mas
organismos estatales cercanos como lo son la Municipalidad Provincial de Huaura y los

distritos mencionados lineas arriba; propicia la configuracion de una precision normativa
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frente al desenvolvimiento de ambos acordantes y los diversos lados positivos que se

detallarén a profundidad.

2.2.1.4. Competencias municipales en materia de transporte menor
2.2.1.4.1. Normativas

Dentro de este marco, cabe mencionar que cada municipalidad distrital cuenta con
la competencia necesaria para regular, supervisar el servicio de transporte publico
especial de pasajeros como, por ejemplo, las mototaxis y vehiculos similares dentro de su
jurisdiccion.

No obstante, a través del “Convenio Marco de Régimen de Gestion Comun
Interinstitucional que celebran la Municipalidades de Santa Maria, Hualmay, Caleta de
Carquin y la Municipalidad Provincial de Huaura” formalizadas con las propias
ordenanzas emitidas por dichas municipalidades, se detalla el acuerdo que establece como
objeto del convenio establecer entre las municipalidades distritales de Hualmay, Caleta
de Carquin y Santa Maria, pertenecientes al régimen de gestién comun, autorizar a la MP
Huaura para la emision unica de titulos habilitantes para servicios de transporte local de
moviles pequefios dentro de dicho régimen, que tiene como finalidad o propdsito de
habilitar anualmente a cada movil a la prestacion de servicios dentro de la jurisdiccion

de los cuatro distritos que hayan pactado con tal realizacion.

Posteriormente, como se preciso en lineas anteriores dicho convenio celebrado
entre la MPHuaura y las entidades ediles de Hualmay, Caleta de Carquin y Santa Maria
se encontraria vigente hasta el 31 de diciembre del 2019. Fecha que incluso no habria sido
cumplida al haberse resuelto antes por la Municipalidad Distrital de Hualmay al denunciar
publicamente que la MPHuaura habria faltado a un deber dispuesto en la CLAUSULA

QUINTA (5.1) del convenio que establecia lo siguiente:
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CLAUSULAQUINTA: OBLIGACIONES DE LA MUNICIPALIDAD

En cumplimiento del presente convenio, LA MUNICIPALIDAD asume

las siguientes obligaciones:

5.1. LA MUNICIPALIDAD. - Los ingresos que perciba por derecho de
tramite de los titulos habilitantes a los integrantes de régimen de gestion

comun, el mismo que se otorgara de la siguiente manera:

Distrito de Caleta de Carquin 5%
Distrito de Santa Maria 14%
Distrito de Hualmay 23%
Municipalidad e Huaura 58”

Es asi que, hoy en dia el sistema de transporte, en el caso especifico de las
unidades vehiculares menores, en la Provincia de Huaura se encuentra normado para el
distrito de Huacho, por la entidad edil de Huaura y distritos colidantes por sus respectivos

municipios distritales.

Cada una de estas entidades genera normativa que, si bien guarda relacion con
materia juridica de transporte, no obstante, no promueve un enfoque de desarrollo integral
de la provincia, lo que ha conllevado al desorden del transporte de mototaxis en los
distritos de mayor movilidad en la provincia de Huaura debido a una deficiente gestién

y falta de planificacion.

2.2.1.4.2. De gestion

Referido al estricto cumplimiento del reglamento elaborado y establecido con la
finalidad de mantener la equidad entre ambos municipios frente al caos vehicular que se
podria generar. En consecuencia, las autoridades deben sostener un comportamiento que

se adecue a lo establecido por la normativa a la que se rige. Esto Gltimo en pro de no
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transgredir y salvaguardar aquellas reglas que permiten estabilizar o generar un orden
dentro del marco territorial.

Ahora bien, en ausencia de acuerdos especificos de gestién conjunta, la ausencia
de los mismos no otorga a los gobiernos municipales, la autoridad para emitir permisos

de operacion en areas fuera de su jurisdiccion.
a) Tarjeta Unica de Circulacion

En vista de lo anterior, consideramos que la Tarjeta de Circulacion Unificada (mas
conocida como TUC) es una denominacion que faculta al transportista la prestacion de
servicios de transporte publico autorizado, y la unidad vehicular indicada en la tarjeta
correspondiente, esta Gltima de conformidad con el concepto por el Ministerio de
Transporte. De esta forma, una Unica tarjeta de circulacion identifica la funcion oficial

del transportista y del vehiculo.

Aunado a ello, que solo serd expedida Unicamente por la autoridad edil

competente.

2.2.1.4.3. De fiscalizacion

Hacemos referencia a aquella evaluacion, revision o verificacion que realiza la
municipalidad competente, a fin de individualizar aquellas conductas infractoras. Se
encuentra determinado en base al orden y supervision por parte de ambas municipalidades
que suscriben el referido Régimen de Gestion Comun, con la finalidad de garantizar el
bienestar social frente al continuo crecimiento de la delincuencia por medio del uso de
vehiculos informales.

Es asi que, ante la existencia y el uso de aquellos transportes que se encuentran
circulado aparentemente de manera comun dentro de nuestro marco territorial, surge la

necesidad apremiante de que estos vehiculos logren ser identificados, lo cual se puede
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conseguir mediante la utilizacion de aquellos padrones o la identificacién debida de
aquellos transportistas que usan el referido vehiculo, esto Ultimo en aras de velar por la
seguridad ciudadana frente a aquellos delincuentes que usan medios de transporte de 3
ruedas que afectan de alguna manera o logren transgredir violentamente a sus victimas,

teniendo como medio a tal vehiculo.

Sin embargo, ello va en contra de lo dispuesto en la Ley N° 27181, Ley General
de Transporte y Transito Terrestre, en donde el articulo 24° delimita las responsabilidades
administrativas tanto del prestador del servicio como del conductor. En correspondencia,
en la Clausula 24.2, su responsabilidad como proveedor esta determinada por no cumplir
sus deberes que pudieran derivarse del servicio de transporte, infracciones relacionadas
con el estado técnico del vehiculo o normas que incluyan la normativa pertinente.
Condiciones necesarias de operacion, transporte, proteccion ambiental y seguridad

publica.

Empero, en ningln momento se le hace responsable por las obligaciones del
conductor, quién es responsable de demostrar que esta involucrado en infracciones de

transito relacionadas con su propio comportamiento en el proceso de transito.

2.2.2. Transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores

2.2.2.1. Antecedentes

El ser humano por medio de la evolucion y el incremento de raciocinio permitio
la implementacion de nuevos mecanismo o alternativas de solucion para poder aplicar
creaciones que permitan facilitar la vida de los mismos; si nos basamos al aspecto
historico, nos enfocariamos en los afios 3500 a.c con la creacion de larueda y la aplicacion
para poder utilizarse como medio de transporte como de carga. Sucesivamente, se cuenta

con la aparicién de bicicleta para la edad media y la posibilidad de utilizarse materiales
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qgue permitan sofisticar las ruedas; por otro lado, no fue hasta la etapa de la
industrializacion en donde se promovieron pasos agigantados para la creacion de

vehiculos motorizados de 4 ruedas y 2 ruedas.

Ahora bien, la creacion de vehiculos de 3 ruedas se origind en 1860 por el
continente asiatico sirviendo como medio de transporte turistico que permitiera avizorar
los paisajes. Por ultimo, este transporte menor llegd al Perd a finales del afio 1980 en la
ciudad de Iquitos; sucesivo de ello, para inicios del siglo XXI ya se encontraba este
vehiculo por distintas provincias de esta legislacion haciendo que en la actualidad
contemos con diversos servicios vehiculares menores como sustento econémico para
miles de personas en el Per(. Sin embargo, es una realidad que este incremento perjudica
en cuanto al ordenamiento de transporte publico haciendo necesaria la aplicaciéon de

mecanismos que promuevan su adecuada fiscalizacion, control, entre otros.

2.2.2.2. Sistema de transporte
Islas y Lelis (2007) sefala que el transporte “son acciones que se reiteran
continuamente; su propoésito es cambiar el lugar en relacidn con las personas y/o cosas en

la habitacién que son de mayor utilidad en otros lugares” (p. 20)

Navarro et al. (2018) manifiesta que “el transporte cumple un rol importante para
las ciudades, pues sirve muchisimo para el desplazamiento de las personas y poder llegar

a sus destinos” (p. 138). Por otro lado, Martin et al. (2012) sostiene que:

El transporte es una fuente importante para el desempefio de las urbes de hoy en
dia, a dicho modo de que podria considerarse una hipétesis contrafactual acerca
del dia a dia de las ciudades sin la existencia del servicio de movilidades. (p.

197).
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El Per( actualmente posee carreteras, estas permiten una mejor conexién a todas
las capitales de departamento, esto permite una mejor movilizacion de los ciudadanos

hacia las urbas, esto aumenta también la cantidad de buses interprovinciales y urbanos.

2.2.2.2.1. Componentes del sistema de transporte

a) Parque automotor menor

Ahora bien, un parque automotor se constituye por la cantidad de vehiculos segun
su calidad o intencion de aplicacion (transporte publico, transporte de carga) que se
encuentran debidamente registrados en las ciudades donde transitan; asimismo, para
poder pertenecer a ello es necesario poseer todos los documentos que acrediten la
propiedad del vehiculo, seguro vehicular y la incorporacion hacia una empresa de

transporte registrada en la municipalidad que pertenece.

b) Infraestructura vial

En el Pert cuenta con cerca de 900 kilometros de carreteras, que corresponden
norte y sur a Lima por la Carretera Panamericana, fruto a la concesion de varias rutas a
personas juridicas privadas, el nimero de kilémetros superara los 2.000 kilémetros en
unos afnos. La calzada asfaltada tiene un solo carril principal, con freno de seguridad en
cada sentido de marcha, separados por espacios entre hileras.

Con respecto al sistema de transporte realizado dentro de las ciudades pequefias
conformadas a nivel municipal y regional, se cuenta con un asfaltado clasico de dos
carriles pavimentados por ambos lados; cabe aclarar que existen carriles unidireccionales
como mixtas pintadas debidamente con lineas punteadas por cada dos metros de distancia
ademas de la utilizacion de seméaforos y sefiales de transito adecuados a las caracteristicas

propias de la via.
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2.3.  Bases Filosoficas
Para poder conocerlo como tal, tenemos que considerar que este régimen se

incorpora dentro de los efectos que se generd por efecto de la descentralizacion.

En ese sentido, nuestra ley de leyes, precisamente en el articulo 188 nos menciona
que “[...] ElI proceso de descentralizacion es paulatino, ordenado, ya que significa
encomendar un poder y transferencia de recursos desde la central a las entidades locales

y regionales.

Para proceder con lo mencionado, es necesario tener en cuenta la diferencia entre
el ius naturale y el ius positivismo. Por un lado, el primero es una doctrina filosofica que
tiene unos profundos lazos con el derecho humano y derecho natural. EI primero es una
serie de pardmetros que el ser humano goza de derechos inherentes y justos para mantener

un equilibrio a nivel personal cémo poblacional.

Por otro lado, al establecerse este proyecto como iuspositivista, se haya importante
mencionar que esta rama filoséfica encara y protege al derecho creado por el ser humano
frente a las necesidades y/o situaciones generadas en el entorno. Cémo manifiesta Marcial
y Elmer (2019) recalcando que “todo ser humano tiene presente siempre y distingue entre
lo justo y lo injusto, con lo cual solo cumplimos el derecho porque llega a transcender lo

justo” (p. 174).

Entonces, nuestro trabajo va mostrando ciertos pardmetros cémo lo es el régimen
unico de gestion y los diversos beneficios obtenidos a partir de su incorporacion; hecho
por el cual, creemos que la base filosofica se encuentra en el iuspositivismo debido a la
incorporacion de medidas normativas incorporadas a entidades administrativas en aras de

velar por el equilibrio de sus jurisdicciones.
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2.4.  Definicion de términos basicos

o TUC. — La Tarjeta Unica de Circulacion, es una nominacion emitido por una
autoridad edil, que reconoce el derecho del vehiculo a prestar servicios de movilidad

o Transporte Urbano. — Permite el traslado de personas de un lugar a otro de una
ciudad. Se diferencia del transporte privado en que es un método grupal.

o Descentralizacion. — Implica, en términos de desarrollo, esto significa mayor
eficiencia y equidad. Es una forma de democracia en la que todos deben participar para
que nuestro pais se desarrolle.

o Circunscripcion Territorial. — Asimismo, la Ley 27795 define a la
circunscripcion territorial cdmo: los limites de las demarcaciones de indole politico-
administrativo presentes en la Cartografia Nacional, que sefiala el espacio jurisdiccional
de los diferentes niveles de gobierno.

o Delimitacion. — La PCM considera frente a este término cémo un logro frente al
saneamiento de la limitacion territorial para lograr un mayor proceso de descentralizacién
y regionalizacion.

o Transporte Menor. — El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)
refiere a la definicion de estos términos al “Vehiculo de tres (03) ruedas, el cual sirve para

transportar a los habitantes de una ciudad.

2.5. Hipotesis de investigacion

2.5.1. Hipdtesis general
El régimen de gestion comun tiene una relacion significativa con ordenamiento

del transporte pablico de vehiculos menores en la ciudad de Huacho, 2022.
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2.5.2. Hipotesis especificas

e La normativa del servicio de transporte publico tiene una relacion significativa
con el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

e La gestion del servicio de transporte pablico tiene una relacion significativa con
el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

e La fiscalizacion del servicio de transporte publico tiene una relacion significativa
con el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de

Huacho, 2022.
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2.6. Operacionalizacion de variables

Variables Definicién conceptual Definicion Dimensiones Indicadores Item
operacional

Régimen de Es el acuerdo realizado | Se midio mediante Normativa Autorizaciones, Iten 1: Las entidades ediles de la ciudad de Huacho han emitido la normativa adecuada para el

gestion comdn | por las entidades ediles | entrevistas y permisos y servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis).
de distritos contiguos a | cuestionarios de reglamentos Iten 2: Las entidades ediles de la ciudad de Huacho han de forma adecuada las autorizaciones,
través del cual se | elaboracion propia Participacion de los | Permisos y reglamentos para el servicio de transporte pUblico en vehiculos menores.
establecen los términos | para este estudio. usuarios y Iten 3: Las entidades ediles de la ciudad de Huacho deben solicitar la participacion de los usuarios
para fiscalizar, gestionar transportistas y transportistas para la emision de la normativa del servicio de transporte publico en vehiculos
y legislar sobre la menores (mototaxis).
prestacion del servicio Gestion Adminsitracion de Iten 4: En la ciudad de Huacho, las entidades ediles realizan una adecuada gestion del servicio de
de transporte publico la infraestructura transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores (mototaxis).
especial de pasajeros de de la via publica | lten 5. En la ciudad de Huacho, las entidades ediles administran de forma adecuada la
vehiculos menores Tarjeta Unica de infraestructura de la via publica y otorgan las autorizaciones correspondientes.
motorizados en dichas Circulacién Iten 6: El otorgamiento de una tarjeta de circulacién Unica para transitar por los distintos distritos
jurisdicciones. de la Provincia de Huaura permitird una adecuada gestion del servicio de transporte publico en

vehiculos menores (mototaxis).
Fiscalizacién Labor de los | Iten 7: En la ciudad de Huacho y los distritos colindantes existe una adecuada fiscalizacion del

fiscalizadores
Fiscalizacion del
servicio de

transporte publico

servicio de transporte pablico en vehiculos menores (mototaxis).

Iten 8: Los fiscalizadores municipales realizan una adecuada fiscalizacion del transporte publico
especial de pasajeros en vehiculos menores (mototaxis).

Iten 9: La obtencion de una tarjeta de circulacion Unica para transitar por los distintos distritos de
la Provincia de Huaura permitira una adecuada fiscalizacion del servicio de transporte publico en

vehiculos menores (mototaxis).
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Ordenamiento | Se refiere a la adecuada | EI ordenamiento del Parque o Excesividad del | Iten 1: En la ciudad de Huacho hay un excesivo parque automotor menor; es decir, existe
del transporte | interrelacion de los | transporte publico automotor parque automotor | demasiados vehiculos menores (mototaxis).
publico de componentes del | especial de pasajeros menor menor Iten 2: La gran cantidad de vehiculos menores (mototaxis) en la ciudad de Huacho afecta el
vehiculos sistema de transporte | en vehiculos menores o Informalidad desarrollo de sus actividades diarias.
menores publico urbano y su | se medid mediante Iten 3: En la ciudad de Huacho existe una gran cantidad de vehiculos menores (mototaxis) que
interaccion con el | entrevistas y trabajan de manera informal, sin paraderos fijos y sin los permisos correspondientes.
ambiente  para el | cuestionarios de | Infraestructura | o Desarrollo de sus | Iten 4: La infraestructura vial urbana (asfaltado, semaforos, sefializaciones y rampas) de la ciudad
traslado eficiente, | elaboracién propia vial actividades. de Huacho y distritos aledafios se encuentra en un estado muy deficiente.
comodo y seguro de | para este estudio. e Problemas de la | lten 5: El estado deficiente e inadecuado de la infraestructura vial urbana en la ciudad de Huacho
personas, en vehiculos infraestructura vial | afecta el desarrollo de sus actividades.
menores. urbana Iten 6: La falta de sefializacion, los desniveles, rajaduras y/o grietas en el asfalto son los principales
problemas de la infraestructura vial urbana de la ciudad de Huacho.
Red de o Reordenamiento de | Iten 7: En la ciudad de Huacho las redes de transporte (paraderos, rutas, sefializaciones) se
transporte los vehiculos | encuentran en un estado deficiente.
menores Iten 8: La creacion de paraderos universales en la ciudad de Huacho ayudaria al reordenamiento de

Radio de su

circulacién vehicular

los vehiculos menores (mototaxis)
Iten 9: La obtencion de una tarjeta de circulacion Unica para transitar por los distintos distritos de

la Provincia de Huaura, ampliaria el radio de su circulacion vehicular.
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CAPITULO Ill: METODOLOGIA

3.1. Disefio metodoldgico
3.1.1. Tipo de investigacion

Nuestro trabajo es de tipo aplicada ya que la problematica que ha sido materia de
investigacion se encuentra en la realidad, aunado a ello se utilizé los conocimientos
juridicos para plantear una solucion a una problematica de relevancia juridica y préctica;
respecto a ese tipo de investigacion Valderrama (2002) expone que “el fin especifico es
poner en préctica las teorias que tienen una existencia a lo juridico (p. 39). En ese
sentido, ante la problematica existente, se planteara solucionar mediante la aplicacion de
un régimen de gestién comdn.
3.1.1. Nivel de investigacion

Correlacional: En palabras de Herndndez (citado por Valderrama, 2002) la
investigacion correlacional tiene como finalidad: “Ligar dos o mas concepciones
categorias o variables, en una situacion concreta” (pp. 44-45). Debido a que busco
identificar la relacion que existe entre el régimen de gestiéon comun y el ordenamiento
del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores.
3.1.3. Enfoque de investigacion

Teniendo en consideracion la problematica y las unidades de andlisis, nuestra
investigacion se realizé con un enfoque mixto, debido a que se tuvieron en cuenta los
criterio tanto del enfoque cualitativo como cuantitativo; en palabras de Hernandez
Sampieri y Mendoza (2008) las investigaciones de métodos mixtos implica una serie de
investigaciones empiricas, sistematicas y criticas que utilizan la recopilacion y el empleo
de datos de indole cuantitativa y cualitativa, entre otros, con la finalidad de sacar
conclusiones sobre todos los resultados de la informacion recopilada y llegar a una gama

mas amplia de fendmenos de investigacion.
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3.1.4. Disefio de investigacion

Nuestra investigacion se realizara en un disefio no experimental debido a que no
se realiz6 ningun tipo de experimento, es decir, no se manipul6 indiscriminadamente las
variables, tuvo como base la observacion de los fendmenos conforme se dan en la vida
cotidiana. Asimismo, es transversal pues solo se extrajo una vez la informacion
proveniente de la unidad de analisis.
3.2. Poblacién y muestra
3.2.1. Poblacion

En busca de cuantificar de forma adecuada nuestras variables de investigacion y

evaluar nuestra situacion problematica, se ha tenido las siguientes unidades de analisis

lra unidad de anlisis: funcionarios puablicos que deciden en materia de
transporte en la MPHuaura a efectos de explorar a profundidad su percepcion y
conocimientos técnicos respecto a la aplicacion del régimen de gestion comun en el

ordenamiento del transporte publico especial de pasajeros en la ciudad de Huacho.

2da unidad de analisis: Empresarios de mototaxis con permiso de operacion
vigente registrado ante la entidad edil Huaura, siendo un total de treintaicinco (35)
empresas en la ciudad de Huacho, a efectos de explorar su percepcién y conocimientos
empiricos sobre la aplicacion del régimen de gestion comun en el ordenamiento del

transporte publico especial de pasajeros, en calidad de representantes de sus afiliados.

3ra unidad de analisis: Transportistas que prestan el servicio publico especial de
pasajeros en vehiculos menores en la ciudad de Huacho a mayo de 2022, siendo un total
de 6271 unidades menores registrados segin padrén vehicular a cargo de la Sub Gerencia

de Transporte de la Municipalidad Provincial de Huaura.
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3.2.2. Muestra

Habiendo establecido la poblacion de nuestras unidades de andlisis y teniendo en
consideracién la informacion a recopilar (cualitativo y cuantitativo), la muestras de
nuestra primera y segunda unidades de analisis seran identificada mediante el muestreo
no probabilistico y teniendo en cuenta la accesibilidad y el tiempo se optd por un muestro

por conveniencia.

lra unidad de analisis: La muestra por conveniencia de los funcionarios pablicos
que estara compuesto por el Sub Gerente de Transporte de la Municipalidad Provincial

de Huaura

2da unidad de analisis: La muestra por conveniencia de los empresarios del rubro
en mencion con permiso de operacion vigente registrado ante la MPHuaura, estuvo

compuesto por quince (15) representantes los mismos que se detallan a continuacion:

Tabla de seleccién de muestra de operadores autorizados

N° | Operador autorizado

1 | Empresa de Transporte y Multiservicios Luis Enrique E.I.R.L.

2 | Empresa de Transporte y Servicios Unidos Norte Chico E.L.R.L.

3 | Empresa de Transportes y Servicios Palco Hermanos Huacho E.I.R.L.
4 | Empresa de Transporte y Servicios Palco Express S.R.L.

5 | Empresa de Transportes, Turismo y Servicios Nor Tur S.A.C.

6 | Empresa de Transportes, Turismo y Servicios J.A. S.A.C.

7 | Interdis Viaje's Seguro’s S.A.C.

8 | Empresa de Transporte y Servicios Almarojo S.R.L.

9 | Empresa de Transporte y Servicios Heraclio Tolentino S.A.C.

10 | Empresa de Transporte y Servicios Jhamsori El Solidario y Generoso E.l.R.L.
11 | Empresa de Transportes y Servisios Mdltiples Kelar Vy S.A.C.

12 | Empresa de Transportes y Servisios Mdltiples JC S.A.C

13 | Empresa de Transportes EI Sol Motors Express S.A.C.

14 | Empresa de Transporte Los Lideres de Huacho

15 | Empresa de Transporte Tradiciones Huacho S.A.C.

Fuente: Elaboracion propia

Teniendo en consideracién la informacidn a recopilar (cuantitativo), las muestras

de nuestra tercera unidad de andlisis fueron identificados mediante el muestreo

49



probabilistico de tipo aleatorio simple, pues no se ha diferencia a ninguno de los

individuos de la poblacion para que pueda ser parte de la muestra.

3ra unidad de analisis: Para determinar la muestra representativa de los
transportistas que prestan el servicio publico especial de pasajeros en vehiculos menores
en la ciudad de Huacho, se recurrié a la siguiente formula estadistica:

B pxqxZ*xN
" Zxpxqter (N-1)

Leyenda:

n= Tamaiio total de la muestra

N=  Tamafio total de la poblacion considerada

py g= Desviacion estandar de la poblacion que, generalmente cuando no se tiene su

valor, suele utilizarse un valor constante de 0,5. (Valor estandar = 0.5)

Z=  Valor obtenido mediante los niveles de confianza. Este es un valor constante que,
si no se tiene su estadistica, se lo toma en relacion al 95% de confianza equivalente a
1,96 (como mas usual) o en relacion al 99% de confianza equivale 2,58, valor que queda
a criterio propio del investigador.

e=  Se refiere al limite de error muestral aceptable, generalmente cuando no se tiene
su valor, suele utilizarse un porcentaje que varia entre el 1% (0,01) y 10% (0,10), valor
que queda a criterio propio del investigador.

Muestra de la Unidad de Andlisis:

nl = 0.5x0.5 x (1.96)? x 6271
1.962 x 0.5 x 0.5 + (0.06)? (6271-1)
nl = 6 022. 6684
23.0625
nl = 261.14555
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nl = El tamafio de muestra poblacional es de 261 transportistas de

vehiculos menores.

Después de haber aplicado la muestra estadistica, aplicaremos la forma correspondiente

para el céalculo del tamafio muestra ajustado:

n= No
1+ (no/N)

n = 261
1+ (261/6271)

n=250.571187

n = El tamafio de muestra poblacional ajustada es de 251 sujetos
3.3. Técnicas de recoleccion de datos
Para acceder a datos de naturaleza tedrica, se han tomado en consideracion las

siguientes técnicas e instrumentos:

Anélisis documental a través de fichas: busca recoger informacién a traves del
estudio de un documento, entendiendo por esto en el presente estudio a material

bibliogréafico, normativo, documental, audiovisual electrdnico, entre otros.

a) Bibliogréafico: Se realizo la revision de la literatura sobre el régimen de gestion
comun, incumbencias de los municipios distritales en materia de transporte y
componentes del sistema de transporte a efectos de conceptualizar y establecer un marco

analitico para la investigacion.

b) Normativo: Se realizd la revisién de las normas nacionales y locales que
respaldan la suscripcion de régimen de gestién comun como el DS. N° 055-2010-MTC,
DS.N° 017-2009-MTC, Ordenanza Municipal N° 028-2015-MPH sobre la regulacion
del servicio de transporte publico especial de pasajeros y carga en vehiculos

menores en la jurisdiccion del distrito de Huacho, entre otros.
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c) Documentos: Se realizd la revision de los documentos suscritos por las
autoridades respecto al régimen de gestion comdn del periodo 2016-2019 como las Actas
de Acuerdo N° 001-2016-MPH-MDH, Acuerdo N° 002-2016-MPH-MDH, Acuerdo N°
003-2016-MPH-MDH, Acuerdo N° 004-2016-MPH-MDH , Acuerdo N° 005-2016-
MPH-MDH; el Convenio Marco de Régimen de Gestion Comun interinstitucional que
celebra las Municipalidades de Hualmay, Santa Maria, la Caleta de Carquin y la

Municipalidad Provincial de Huaura; Informes de cumplimiento, entre otros.

Asimismo, documentacién que sustenta la demanda actual de una nueva
suscripcion de un Régimen de Gestidbn Comudn como las actas de las reuniones entre los
representantes de las empresas de vehiculos menores y las autoridades de la
Municipalidad Provincial de Huaura de las fechas 23 y 25 de mayo y 16 de julio de 2022;
Memorial presentado por los representantes de las empresas de vehiculos menores con
fecha 04 de julio de 2022 asi como el reiterativo de fecha 14 de julio de 2022 ante la
Municipalidad Provincial de Huaura; Acta de Asamblea General Mototaxista de fecha 12

de julio de 2022, entre otros.

d) Audiovisual electrdnico: Entrevistas, videos, fotos y demas publicaciones
difundido en medios de comunicacion virtuales que, debido a la naturaleza de la presente

investigacion, resulta sumamente relevante para su comprension.

Para acceder a nuestras unidades de analisis, se utilizé lo siguiente:

Entrevista a través de guia de entrevista semiestructurada: busca recoger los
testimonios de los especialistas en materia de transporte en la ciudad de Huacho. Por lo
que, se tomo a bien realizar dos entrevistas. La primera, al Sub Gerente de Transporte de
la Municipalidad Provincial de Huaura. La segunda, al Ingeniero de Transporte

especialista de la Sub Gerencia de Transporte de la Municipalidad Provincial de Huaura.

52



Encuestas a través de cuestionario semiabierto: Mediante los cuales se accedio
a los representantes de las empresas de vehiculos menores registrados ante la MPHuaura,
al representar a sus afiliados, transportistas de vehiculos menores de Huacho para recoger
informacion primaria cualitativa respecto a la percepcion de la figura del régimen de

gestion coman.

Encuestas a través de cuestionario cerrado: Mediante los cuales se recopilo
informacidn de los transportistas de vehiculos menores respecto a la implementacion del
régimen de gestion comun, las mismas que nos permitieron cuantificar nuestras variables

de investigacion.

Por altimo, debemos precisar que la recoleccion de datos fue recogida de forma
progresiva, tendiendo en consideracion la accesibilidad a nuestra unidad de andlisis, por
lo que formula la siguiente matriz que pretende exponer el abordaje que se realizé al

momento de recolectar los datos del presente estudio:

Tabla de instrumentos y técnicas

Etapa/ Abordaje | Técnicas Instrumentos Unidad de analisis
metodologico
Recoleccion de Analisis Fichas Documentos
datos cualitativos / | documental - Bibliografico
Cualitativo - Normativo

- Documentos formales
- Audiovisual electrénico

Entrevistas Guia de entrevista semi Sub gerente de
estructurada Transporte MPH
Recoleccion de Encuesta Guia de encuesta Operadores
datos cuanitativos semiambierto autorizados

/ Cuantitativo
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Encuesta

Cuestionario cerrado

Transportistas menores

Fuente: Elaboracion propia

3.4. Técnica para el procesamiento de la informacion

Se realiza por medio de estadisticas basicas empleando una herramienta de Excel,

donde se ingresa los resultados del trabajo de campo, lo que genero las tablas y figuras

correspondientes.

Ademas, la estadistica inferencial se utiliza para mitigar las suposiciones hechas

utilizando una herramienta estadistica llamada "coeficiente de correlacion de Spearman':

p (tho) es una medida de la correlacion (correlacion o interdependencia) entre dos

variables aleatorias continuas. La version no paramétrica para la que dependemos del

programa estadistico SPSS Statistics 24.
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3.5. Matriz de consistencia

Titulo

Problema

Objetivos

Hipdtesis

Variables

Metodologia

Régimen de gestion comun
y el ordenamiento del
transporte publico de

vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022

Problema general
¢Cual es la relacion existente
entre el régimen de gestion
comun y el ordenamiento del
transporte publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022?
Problemas especificos
. ¢Cual es la relacién
existente entre la
normativa del servicio de
transporte publico y el
ordenamiento del
transporte  publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022?
. ¢Cual es la relacién
existente entre la gestion
del servicio de transporte
publico y el ordenamiento
del transporte publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022?
. ¢Cual es la relacién
existente entre la
fiscalizacion del servicio
de transporte publico y el
ordenamiento del
transporte  publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022?

Obijetivo general

Determinar la relacion que
existe entre el régimen de
gestion comin 'y el
ordenamiento del transporte
publico de vehiculos menores
en la ciudad de Huacho, 2022
Obijetivos especificos

o Identificar la  relacién
existente entre la normativa
del servicio de transporte
publico y el ordenamiento
del transporte publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022.
Identificar la  relacion
existente entre la gestion del
servicio de transporte
publico y el ordenamiento
del transporte publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022.
Identificar la  relacién
existente entre la
fiscalizacién del servicio de
transporte publico y el
ordenamiento del transporte
publico  de  vehiculos
menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

Hipétesis general
El régimen de gestion
comdn tiene una relacién

significativa con el
ordenamiento del transporte
publico de  vehiculos

menores en la ciudad de
Huacho, 2022

Hipotesis especificas

e La normativa del servicio
de transporte publico tiene
una relacion significativa
con el ordenamiento del
transporte  publico de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022.
La gestion del servicio de
transporte publico tiene
una relacion significativa
con el ordenamiento del
transporte  publico  de
vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022.

ela fiscalizacion  del
servicio de transporte
publico tiene una relacion
significativa el
ordenamiento del
transporte  publico  de

vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022.

Variable X:

Régimen de gestion comin
Dimensiones

Xi1: Normativa del servicio de
transporte publico
Xo:Gestion  del
transporte publico
Xs: Fiscalizacién del servicio
de transporte publico

servicio de

Variable Y:

Ordenamiento del transporte
publico de vehiculos menores
Dimensiones

Y1:Parque automotor menor
Y2: Infraestructura vial

Y 3: Red de transporte

Tipo: Aplicada
Nivel: Correlacional
Enfoque: Mixto
(Cualitativa -
Cuantitativo)
Disefio: No
experimental-Corte
Transversal

Técnicas e

instrumentos:

e Entrevista a través de
guia de entrevista
semiestructurada

e Encuestas a través de
cuestionario
semiabierto

e Encuestas a través de
cuestionario cerrado.
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CAPITULO IV: RESULTADOS

4.1. Andlisis de resultados

4.1.1. Resultado de la entrevista aplicado a un funcionario publico en materia de

transporte de la Municipalidad Provincial de Huaura

a) Aspectos generales de la entrevista:

En ese apartado, presentaremos los resultados obtenidos de la entrevista aplicado
al sub gerente de la Sub Gerencia de Transporte a la entidad de Huaura, la misma que
tuvo como proposito conocer la dimension normativa, de gestion y fiscalizacion del
Régimen de Gestion Coman para la prestacion del servicio de transporte publico especial

de pasajeros de vehiculos menores - mototaxis en la ciudad de Huacho.

Consta de tres blogues de preguntas que tuvo como objetivo conocer la dimension

normativa, de gestion y fiscalizacion sobre nuestro tema a tratar.

b) Perfil del informante:

Cargo o funcion: Sub Gerente de la Sub Gerencia de Transporte

Municipalidad Provincial de Huaura.

Nombre: Abogado Juan José Pérez Panana

¢) Resultados obtenidos:

PARTE |. SOBRE LA DIMENSION NORMATIVA

Pregunta 1: ;Qué aspectos se tomarian en consideracion para la suscripcion

de un nuevo régimen de gestion comun?

56



Respuesta 1: Para la suscripcién de un nuevo régimen de gestion comdn es

necesario considerar los siguientes aspectos: Aspecto politico: Es importante que las

autoridades de los diferentes distritos parte comprendan la importancia de que exista un
orden del transporte publico en Huaura. Para tal efecto, resulta necesario que exista un
consenso para poner en agenda en publica la problematica del transporte. Los acuerdos
deben surgir de la generacion de una nueva dinamica entre funcionarios y ciudadania
organizada pues actualmente se advierte una gran contraposicion de intereses entre todas

las partes involucradas y, por tanto, la falta de consenso en la misma. Aspecto técnico: Es

importante también tomar en consideracion la necesidad de contar con cuadros técnicos
suficientes en los municipios, con manejo no solo de la materia de transporte sino también
de gestion que se encuentren capacitados para disefiar y aplicar instrumentos viables.

Aspecto logistico: Por ultimo, es importante también contar con el recurso logistico

necesario para poder abastecer de materiales y recurso humano a fin de llevar a cabo los

objetivos planteados en un nuevo régimen de gestion comdn.

Pregunta 2: ¢Considera que existen limitaciones para la aprobacién de la
ordenanza municipal que apruebe el convenio de régimen de gestion comun? De ser

el caso, ¢cuales serian?

Respuesta 2: Considero que si, principalmente la falta de consensos por parte de
un grupo de regidores, lo cual retrasa el trabajo que se pretende realizar en favor del
ordenamiento del transporte en Huacho. Asimismo, esta falta de consenso se ha venido
agudizando con la cercania a la fecha de las elecciones municipales y regionales 2022.
Existen funcionarios publicos que se encuentran enfocados en defender intereses de
grupos politicos y ponen trabas a las iniciativas generadas por los entes de gestion en
materia de transporte de los municipios para ganar aprobacion de los electores. Por otro

lado, se advierte que tampoco existe un consenso unitario por parte de los representantes
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de los operadores autorizados. Son conocidos los representantes de las empresas de
vehiculos menores que tienen participacion activa en los problemas que atafien al sector.
Por lo que, su participacion resulta necesaria, como representantes de los transportistas,
para la elaboracién y el respaldo a las iniciativas. Por altimo, existe una desproporcional
medida en lo que respecta al nimero de personal y a los recursos logisticos que permitan
realizar un trabajo cuidadoso sobre lo que requiere la elaboracion y suscripcion de un
nuevo régimen de gestion comun vy el trabajo articulado con los distritos. Existe poco
personal administrativo, asi como personal capacitado en el area de transporte los cuales
se encuentran enfocados también a otras actividades, por lo que avanzar en este régimen

se complica aln mas.

PARTE 1. SOBRE LA DIMENSION DE GESTION

Pregunta 3. ¢Cuales serian las consecuencias en los transportistas de

vehiculos menores al no contar con la Tarjeta Unica de Circulacion?

Respuesta 3: La mayor consecuencia de haber dejado de emitir la Tarjeta Unica
de Circulacion para los transportistas, es el pago que deben realizar ante cada uno de los
distritos que requieran de este titulo habilitante para prestar los servicios en mencion. Por
otro lado, también podriamos mencionar al doble trabajo burocratico que debe ejecutar
tanto el transportista como el operador autorizado para poder realizar los tramites
administrativos para la emision de las tarjetas de circulacion que se requieran ante las

municipalidades.

Pregunta 4. ;Cudles serian las consecuencias en el ordenamiento del

transporte publico menor al no emitirse la TUC?

Respuesta 4: Una de las consecuencias mas trascendentes sobre nuestra

problemética al no emitirse la Tarjeta Unica de Circulacion, es no contar con un padron
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vehicular Unico que permita tener el control de las unidades menores que transitan por los
distritos ya mencionados, esto fomenta la informalidad de este tipo de transporte publico.
Por otro lado, esta falta de identificacion también produce una sensacion de inseguridad
ciudadana debido a que los usuarios se ven expuestos a tomar una mototaxi que no cuenta
con garantias minimas. Por dltimo, la ausencia de este padron Unico vehicular, repercute
en la sobrepoblacion de los vehiculos menores en la ciudad de Huacho perjudicando asi

la buena convivencia.

Pregunta 5. ;Considera que la emision de la Tarjeta Unica de Circulacion
podria incidir en la regulacién de la sobrepoblacion del parque automotor menor?

¢Por qué?

Respuesta 5: Considero que si, porque al emitirse una Tarjeta Unica de
Circulacion se podria tener un mejor control de los vehiculos menores que forman parte
del parque automotor de vehiculos menores de la ciudad de Huacho. En tal sentido, en
consonancia con los estudios técnicos especializados en ingenieria de transporte, podria
regularse también la cantidad de unidades vehiculares, asi como la antigliedad de estas,

su influencia en el tréfico en las vias, entre otros aspectos.

Pregunta 6: ¢Considera que la emision de la Tarjeta Unica de Circulacion
podria incidir en la lucha contra la informalidad e inseguridad ciudadana en el

transporte menor? ¢Por qué?

Respuesta 6: Considero que si, porque al lograr una plena identificacion de dichas
movilidades que circulan por la ciudad de Huacho y los distritos colindantes, podriamos
también identificar a sus conductores, sus propietarios y operadores autorizados que los
representan. Ello, en consonancia con el trabajo de fiscalizacidn y sancion por parte de

los municipios, podria contrarrestarse la informalidad y podria brindarse a la ciudadania
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no solo seguridad sino también calidad en el servicio al poder crear también los

mecanismos de quejas y sugerencias respectivos.

Pregunta 7: ¢En qué extremo un Plan Regulador de Rutas coordinado con
los distritos contiguos contribuiria al desarrollo del ordenamiento del transporte

publico menor de la ciudad de Huacho?

Respuesta 7: Dicho plan sirve de planificacion que establece los pardmetros
técnicos a efectos del ordenamiento del servicio de mototaxis. Por ejemplo, se establece
los criterios para el ordenamiento de paraderos, zonas de estacionamiento, zonas de
embarque, locales de los operadores autorizados, determinacion de la oferta y demanda
del servicio, consonancia con la infraestructura vial, entre otros aspectos. En tal sentido,
es importante que el disefio de este plan pueda darse tomando en consideracion las
dinamicas sociales y econdémicas de cada distrito, en un esfuerzo consensuado de analizar
el desarrollo humano, entendiendo que gran parte de este se encuentra enmarcado en una

gestion eficiente del transporte.

Para cerrar esta dimension, el convenio especifica también que las
municipalidades integrantes del mismo promoverian cursos de capacitacion en seguridad
vial, normas de transito y ordenanzas municipales a los transportadores, duefios y/o

conductores que se encuentren registrados en el parque automotor.

Si bien casi a finales del afio 2019 se realizaron dos dias de capacitaciones en el
marco de los requisitos para la tramitacion del titulo habilitante de credencial del
conductor, las cuales resultaron insuficientes para el alto nimero de conductores de
unidades vehicules menores (mas de 6,000). Ademas, que no se traté de capacitaciones

enmarcadas en un plan de capacitacion sostenido y articulado.
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Por lo que, considerando que resultan ser sumamente necesarias para el
fortalecimiento de capacidades no solo de los conductores sino también de los

transportadores y propietarios.

Pregunta 8: ¢En qué sentido las capacitaciones a los transportadores,
propietarios y/o conductores contribuirian con el ordenamiento del transporte

publico menor?

Respuesta 8: Definitivamente las capacitaciones son esenciales para la mejora de

capacidades de cada persona involucrada.

Es cierto que en el afio 2019 se realizaron capacitaciones para los conductores en
temas de seguridad vial, sin embargo, debido a la gran cantidad de conductores de
vehiculos menores, asi como por sus motivos personales, muchos no pudieron acceder a

las clases programadas.

No obstante, consideramos que las capacitaciones si son sumamente necesarias
porque permite fortalecer los conocimientos, herramientas, habilidades y actitudes para
que los actores del sistema de transporte puedan interactuar adecuadamente. Esto causaria
mucho mas impacto si las iniciativas se realizaran en coordinacion con los demas

distritos.

Si contamos con fiscalizadores capacitados evitaremos que se impongan posibles
multas arbitrarias, si capacitamos a los transportadores autorizados lograremos que la
presentacion y el seguimiento de los tramites administrativos se realicen de acuerdo a lo
establecido en las normas y evitaremos asi, por ejemplo, la dilacion en los procedimientos
por subsanaciones; asimismo, si capacitamos a los propietarios y conductores lograremos
que, ademas de conocer los pormenores de la normativa para su aplicacion y evitar multar,

sensibilizar y fomentar un cambio de comportamiento para un transporte sostenible.
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PARTE Ill. SOBRE LA DIMENSION DE FISCALIZACION

Pregunta 9: ¢ Cuales considera que son los principales inconvenientes en los
operativos de fiscalizacion por no contar con un régimen de gestion comun?

Respuesta 9: Sobre ello, el principal inconveniente seria que, al no existir un
régimen de gestion comdn y al no contar con una Tarjeta Unica de Circulacion, las
unidades vehiculares nuevas que tienen el permiso del distrito de Hualmay e ingresan a
la jurisdiccion de Huacho, son intervenidas por los fiscalizadores y sancionados con el
internamiento del vehiculo (segun lo consignado en la Ordenanza N° 028-2015-MPH)
creando una sensacion de malestar en los conductores quienes — validamente — consideran
que su permiso deberia ser valido para todos los distritos colindantes debido a la cercania
de los mismos y la naturaleza propia del servicio que prestan.

Ahora bien, sabemos que el parque automotor del distrito de Huacho se encuentra
cerrado por lo que, al encontrarse abierto en el distrito de Hualmay, deja una gran puerta
abierta para que muchas unidades vehiculares adquiridas recientemente se encuentren
circulando en la ciudad de Huacho sin ningun permiso formal. Por lo que, la necesidad
de un régimen de gestion comun resulta evidente en este extremo tanto para los
transportistas como para la ciudadania que exige seguridad y control sobre el ya
sobrepoblado parque automotor menor.

Pregunta 10: ¢En qué extremo el no reconocimiento de las unidades
vehiculares registradas en el parque automotor de Hualmay afecta a los
transportistas respecto a la interposicion de sanciones por no contar con tarjeta de
circulacion?

Respuesta 10: Como se ha dicho en la pregunta anterior, el que no exista un
régimen de gestion comin significa que no exista una Tarjeta Unica de Circulacion por

lo que las unidades vehiculares menores registradas en el parque automotor del distrito
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de Hualmay son en su mayoria unidades nuevas que no se encuentran registradas en
Huacho al encontrarse el parque automotor cerrado y no contar con un solo registro.

Por lo que, esta discordancia provoca un gran malestar entre los propietarios y
conductores de vehiculos menores al ser sancionados con multas administrativas
costosas, ademas, de ser sus vehiculos internados en el depdsito municipal por motivo de

circular sin contar con el debido permiso.

4.1.2. Resultados de la encuesta aplicada a los representantes de los Operadores
Autorizados de vehiculos menores registrados en la Municipalidad Provincial de
Huaura — Huacho

Tabla - 1. NUumero aproximado de afiliados.

Pregunta 1 Respuestas Frecuencia Porcentaje
Numero aproximado de Menos de 100 1 7%
afiliados De 100 a menos de 200 5 40%

De 200 a menos de 300 7 46%
De 300 a menos de 400 1 1%
TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 1. Numero aproximado de afiliados.
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6
4
6
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o L e
Menos de 100 De 100 a menos de 200 De 200 a menos de 300 De 300 a menos de 400

Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: En términos del numero estimado de organizaciones afiliadas, se
puede ver que el 7% de los operadores de vehiculos pequefios con licencia dijeron que
tenian menos de 100 personas, el 40% de los operadores de vehiculos pequefios con
licencia dijeron que tenian menos de 100 a 200 personas Y el 46% los representantes de

los operadores de vehiculos pequefios con licencia indicaron que tenian entre 200 y menos
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de 300, y el 7% de los operadores de vehiculos pequefios con licencia indicaron que tenian
entre 300 y 400.

Tabla - 2. Antigledad de la empresa.

Pregunta 2 Respuestas Frecuencia Porcentaje
¢Cual es la antigiiedad de Menos de 5 afios 2 13%
la empresa? De 5 a menos 10 afios 9 60%
De 10 a menos de 15 afios 4 27%
De 15 a menos de 20 afios 0 0%
TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 2. Antigiiedad de la empresa.

10
8
6
4 9
0 - 0
Menos de 5 afios De 5 amenos 10 afios  De 10 a menos de 15 De 15 a menos de 20
afnos anos

Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Acerca de la antigliedad de la empresa, se obtuvo el 15% de
representantes de vehiculos menores sefialan que la antigliedad es menos de 5 afios, un
60% de representantes de vehiculos menores sefialan que de 5 a menos 10 afios, un 27%
de representantes de los operadores autorizados de movilidades menores sefialan que la
antigiedad es de 10 a menos de 15 afios, un 0% de representantes de los operadores

autorizados de vehiculos menores sefialan que la antigiiedad es de 15 a menos de 20 afios.

Tabla - 3. Conocimiento sobre el régimen de gestién comun.

Pregunta N° 3 Respuestas Frecuencia Porcentaje
¢En alguna oportunidad ha
escuchado sobre el “Régimen de a) Sl 15 100%

Gestion Comun” para el servicio

de Transporte Publico Especial

de Pasajeros de vehiculos
menores? b) NO 0 0%

TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.
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Figura - 3. Conocimiento sobre el régimen de gestién comun.

20
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0

a) Sl

b) NO

Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto al conocimiento del régimen de gestion comun para el

servicio de transporte publico especial de pasajeros de vehiculos menores, se ha obtenido

que un 100% de representantes de vehiculos menores sefialan que en alguna oportunidad

Sl han escuchado sobre el régimen de gestién comdn y el 0% de representantes de los

operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que en alguna oportunidad NO han

escuchado sobre el régimen de gestion comun.

Tabla - 4. Definicion del régimen de gestion comun.

Pregunta 4 Respuestas Frecuencia  Porcentaje
De ser a) Es laalianza entre solo dos municipalidades
afirmativa su donde, a costa del bienestar de los
respuesta en la rangportistas  de vehiculos  menores, 0 0%
preggnta !\Io 3, incrementan las tarifas para poder obtener una
¢Qué entiende . . L
usted por tarjeta de circulacion.
“régimen de b)Eselacuerdotomado entre los transportistas
gestién comiin” de vehiculos menores motorizados para poder 0 0%
para el servicio tener un fondo econdémico comiin que sirva de 0
de Transporte respaldo ante cualquier eventualidad
EUbI'C.OI q c) Es el acuerdo realizado por las
P;E;fé?os dg municipalidades de distritos contiguos a través
vehiculos del cual se establecen los términos para
menores? normar, gestionar y fiscalizar la prestacion del 14 93%
servicio de transporte publico especial de
pasajeros de vehiculos menores motorizados
en dichas jurisdicciones.
d) Ninguna de las anteriores 1 7%
TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.
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Figura - 4. Definicion del réegimen de gestion comun.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Sobre a la antigliedad empresarial , un 0% de representantes de
los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que es la alianza entre solo dos
municipalidades donde, a costa del bienestar de los transportistas de vehiculos menores,
incrementan las tarifas para poder obtener una tarjeta de circulacion, un 0% de
representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que es el
acuerdo tomado entre los transportistas de vehiculos menores motorizados para poder
tener un fondo econdémico comun que sirva de respaldo ante cualquier eventualidad, un
93% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que
es el acuerdo realizado por las municipalidades de distritos contiguos a través del cual se
establecen los términos para normar, gestionar y fiscalizar la mencionada prestaciéon y un
7% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que no

es nninguna de las anteriores.

Tabla - 5. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comun para los transportistas.

Pregunta 5 Respuestas Frecuencia Porcentaje

En su opinién, ¢considera que la a) Muy de acuerdo 8 53%

suscripcion  de  un  nuevo p) De acuerdo 40%
Régimen de Gestion Comun °

de vehiculos menores que

6
beneficiaria a los transportistas c) Neutral 0 0%
prestan el servicio de transporte 1

d) En desacuerdo 7%

publico especial de pasajeros en e) Totalmente de

la ciudad de Huacho? acuerdo 0 0%

TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

66



Figura - 5. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comun para los transportistas
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Sobre a los beneficios a los transportistas de vehiculos menores

con la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion Comun, se ha obtenido que un 53%

de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores estdn muy de

acuerdo, un 40% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores

estan de acuerdo, un 0% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos

menores sefialan que estan neutral, un 7% de representantes de los operadores autorizados

de vehiculos menores sefialan estan en desacuerdo y un 0% de representantes de los

operadores autorizados de vehiculos menores sefialan estan totalmente en desacuerdo.

Tabla - 6. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestion comun para los

transportistas

Pregunta 6 Respuestas Frecuencia Porcentaje

¢En qué aspectos considera a) Pago Unico por la
que la suscripcion de un Tarjeta Unica de 13 37%
nuevo Régimen de Gestion circulacion
Comun _benef|0|ar|a a los b) Un solo tramite
transportistas de vehiculos . . 7 20%
menores que prestan el _administrativo
servicio de transporte publico €) Libre circulacion por 19 3404

. . . . ()
especial de pasajeros en la los distritos partes
ciudad de Huacho? d) Ninguno 0 0%
(Puede marcar méas de una
respuesta) e) Otros 3 9%

TOTAL 35 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

67




Figura - 6. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestion comuan para los
transportistas
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Sobre ello, los aspectos que la suscripcion de un nuevo Régimen
de Gestion Comun beneficiaria a los transportistas de vehiculos menores, se ha obtenido
que un 37% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefiala
el pago unico por la Tarjeta Unica de Circulacion, un 20% de representantes de los
operadores autorizados de vehiculos menores sefiala un solo tramite administrativo, un
34% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que
la libre circulacion por los distritos partes, un 0% de representantes de los operadores
autorizados de vehiculos menores sefialan ninguno y un 9% de representantes de los
operadores autorizados de vehiculos menores sefialan otros, tales como: a) A los
transportistas también les beneficiaria en el orden y mientras méas ordenado esté el parque
automotor menos trafico y menos pérdida de tiempo en cada viaje y mas ingresos, b)
Beneficiarian al transportista ya que solo haria un solo pago y c) Beneficiaria en muchos

aspectos como: econémico, tiempo y mas.

Tabla - 7. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comun para los usuarios finales

Pregunta 7 Respuestas Frecuencia Porcentaje

En su opinidn, ¢considera que a) Muy de acuerdo 8 53%

la suscripcion de un nuevo p) De acuerdo 40%
Régimen de Gestion Comun 0

finales del Servicio de

6
beneficiaria a los usuarios c) Neutral 0 0%
transporte publico especial de 0

d) En desacuerdo 0%

pasajeros en la ciudad de e) Totalmente en
Huacho? desacuerdo 1 %

TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.
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Figura - 7. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comun para los usuarios finales
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Sobre al beneficio del régimen de gestion comun a los usuarios

finales, se ha obtenido que un 53% de representantes de los operadores autorizados de

vehiculos menores estan muy de acuerdo, un 40% de representantes de los operadores

autorizados de vehiculos menores estdn de acuerdo, un 0% de representantes de los

operadores autorizados de vehiculos menores sefialan que estan neutral, un 0% de

representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan estan en

desacuerdo y un 7% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos

menores sefialan estan totalmente en desacuerdo.

Tabla - 8. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestibn comun para

usuarios finales

Pregunta 8

Respuestas

Frecuencia Porcentaje

¢En qué aspectos considera

a) Reduccion de la

0,

que la suscripcion de un informalidad 10 36%
nuevo Regimen de Gestion b) Control del aumento del

. L 5 18%
Comdn beneficiaria a 10S parque automotor menor
usuarios finales del servicio de c) Orden del transporte
transporte publico especial de  pji 5 18%

P P I 'pd g plblico menor
pasajeros en la cludad d€ ~4yCosto de pasaje accesible.
Huacho? ) Pasel > 18%
(Puede marcar mas de una €) Otros. 3 10%
respuesta)

TOTAL 28 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.
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Figura - 8. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestion comun para los
usuarios finales
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a los beneficios a los usuarios finales con la suscripcion
de un nuevo Régimen de Gestion Comun, se ha obtenido que un 36% de representantes
de los operadores autorizados de vehiculos menores sefiala la reduccion de la
informalidad, un 18% de representantes de vehiculos menores sefiala el control del
aumento del parque automotor menor, un 18% de representantes de los operadores
autorizados de vehiculos menores sefialan que el orden del transporte publico menor, un
18% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan el
costo de pasaje accesible y un 10% de representantes de los operadores autorizados de
vehiculos menores sefialan otros, tales como: a) Ccontribuiria con el medio ambiente y la
salud mental y fisica al reducir el nivel de contaminacion del aire y la contaminacion
sonora y visual, reduccion el nivel de estrés y ) Que todos los distritos cierren

definitivamente el parque automotor y c) Beneficios econdmico y de tiempo

Tabla - 9. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comun para la libre
competencia.

Pregunta N° 9 Respuestas  Frecuencia Porcentaje
En su calidad de representante de una
empresa de transporte  menor, a) Sl
¢cconsidera que la suscripcién de un 7 47%

nuevo Reégimen de Gestion Comun
beneficiaria a la libre competencia de

operadores autorizados del servicio de

transporte  plblico  especial  de b) NO 8 53%
pasajeros en la ciudad de Huacho?
TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.
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Figura - 9. Beneficio de un nuevo régimen de gestion comuan para la libre
competencia.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a si la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion

Comun beneficiaria a la libre competencia de operadores autorizados, se ha obtenido que

un 47% de representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialan

que SI beneficiaria a la libre competencia de operadores autorizados y el 53% de

representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores sefiala NO

beneficiaria a la libre competencia de operadores autorizados

Tabla - 10. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestion comun para la libre

competencia.

Pregunta 10 Respuestas Frecuencia Porcentaje
¢En qué aspectos a) Mejorar los servicios y precios para la
considera que la captacion de mas afiliados, la productividad e . 2o
suscripcion de un  innoyacion en el mercado lo que repercutiria en el 0
nuevo Regimen (,je servicio de transporte.
Gestion Comun I Réai — - s
beneficiaria a la E Régimen de (_Sestlon Comun no interfiere en 3 0%
libre competencia _la libre competencia.
de operadores c) Favoreceria en que los operadores del servicio
autorizados  del con una sola inscripcion al parque automotor sean 5 13%
Servicio ~de ge Huacho o de Hualmay u otros distritos puedan 0
zgggz?;rte publlgz prestar el servicio.
pasajeros en la d) Controla}lps afiliados de f_orma préactica y facil
ciudad de Huacho? Para la actividad de las unidades en todos los 1 7%
distritos.
e) La empresa exigiria a sus afiliados dar un mejor
c . . 1 7%
servicio, fiscalizar su tarjeta de propiedad y otros.
f) Se tendria solo un cuadro de control. 1 7%
g) El tramite se realizaria en wuna sola
municipalidad y econémicamente solo los
. . 1 7%
operadores  autorizados pueden  realizarlos
tramites.
h) Beneficiaria la libre circulacion de 4 o mas
. 1 7%
distritos
e) No responde 4 25%

71



TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 10. Aspectos beneficiosos de un nuevo régimen de gestion comuan para la
libre competencia
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Acerca de los aspectos beneficiosos de un nuevo Régimen de
Gestion Comun sobre la libre competencia de operadores autorizados, se ha obtenido que
un 7% de representantes sefialaron que mejoraran los servicios y precios para la captacion
de maés afiliados, la productividad e innovacién en el mercado lo que repercutiria en el
servicio de transporte, un 20% de representantes sefialo que el Régimen de Gestion
Comun no interfiere en la libre competencia, un 13% de representantes sefialo que
favoreceria en que los operadores del servicio con una sola inscripcion al parque
automotor sea de Huacho o de Hualmay u otros distritos puedan prestar el servicio, un
7% de representantes sefialo que seria el control a los afiliados de forma practica y facil
para la actividad de las unidades en todos los distritos, un 7% de representantes sefialo
que la empresa exigiria a sus afiliados dar un mejor servicio, fiscalizar su tarjeta de
propiedad y otros, y un 7% de representantes sefialo que tendria solo un cuadro de control,
un 7% de representantes sefialo que el tramite se realizaria en una sola municipalidad y
econdémicamente solo los operadores autorizados pueden realizarlos tramites, un 7% de
representantes sefialo que beneficiaria la libre circulacion de 4 o mas distritos y un 20%

de representantes no respondieron.
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Tabla - 11. Motivos que han impedido la suscripcion de un nuevo Régimen de
Gestion Comun.

Pregunta 11 Respuestas Frecuencia Porcentaje

De su opinion, a) Incumplimiento del convenio de las 6 40%
¢Cudles cree que partes °

serian los motivos por b) No existe voluntad politica para el

los cuales hasta el dialogo entre las autoridades entre si y 5 33%
momento no se ha ¢on los transportistas

SUSCFIto  UN NUEVO ~oy"por negligencia y omision de las

> ) 0
Regimen de Gestion 4 torigades y por la parte econémica 2 13%

Comun para el d) Estuvo mal elaborado ya que el

servicio de . ., | )
- régimen de gestion comdn no dice 0
Transporte Publico J . g 1 %
tarjeta Unica.

Especial de Pasajeros L .
e) A los distritos les es mas rentable

de vehiculos
menores? cobrar por separado 1 7%

TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 11. Motivos que han impedido la suscripcion de un nuevo Régimen de
Gestion Comun.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a los motivos por los cuales hasta el momento no se ha
suscrito un nuevo Régimen de Gestion Comun para el servicio de Transporte Publico
Especial de Pasajeros de vehiculos menores, se ha obtenido que un 40% de representantes
de los operadores autorizados de vehiculos menores sefialo que el motivo es el
incumplimiento del convenio de las partes, un 33% de representantes de vehiculos
menores sefialo que el motivo es que no existe voluntad politica para el didlogo entre las

autoridades entre si y con los transportistas, un 13% de representantes de los operadores
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autorizados de vehiculos menores sefialo que el motivo es por negligencia y omision de
las autoridades y por la parte econdmica, un 7% de representantes de los operadores
autorizados de vehiculos menores sefialo que el motivo es que estuvo mal elaborado ya
que el régimen de gestion comun no dice tarjeta Gnica y un 7% de representantes de los
operadores autorizados de vehiculos menores sefialo que el motivo que los distritos les es

mas rentable cobrar por separado.

Tabla - 12. Contribucion en el ordenamiento del transporte publico de vehiculos
menores.

Pregunta 12 Respuestas Frecuencia Porcentaje
¢ Considera que la aplicacion de un
Régimen de Gestion Comun a) Sl 11 73%

contribuiria en el ordenamiento del
transporte publico de vehiculos
menores en la ciudad de Huacho? b) NO 4 27%

TOTAL 15 100%
Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 12. Contribucion en el ordenamiento del transporte publico de vehiculos
menores.
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto a si el uso del sistema de gestién conjunta ayudara a
organizar el transporte publico de vehiculos pequefios en Huacho, se entiende que el 73%
de los representantes de los operadores autorizados de vehiculos pequefios dijo “si”, lo
que ayudara a organizar al publico. transporte. transporte de vehiculos menores en
Huacho y el 27% de representantes de operadores autorizados de vehiculos menores

dijeron que no ayudara a regular el transporte publico de vehiculos menores en Huacho

Tabla - 13. Aspectos que contribuiria la suscripcion de un nuevo Régimen de
Gestion Coman.

Pregunta 13 Respuestas Frecuencia Porcentaje
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De ser afirmativa

a) Formalizacion e identificacion de todas las

0,
su respuesta en la unidades vehiculares. 2 14%
pregunta N° 12, “)™Control en la emision del certificado de
¢ENn qué aspectos . . 2 14%
. operaciones en cada unidad.
considera que la . — -
suscripcion de un c) Controlar la circulacion de vehiculos menores y 1 7%
nuevo Régimen de fortalecer la seguridad de los usuarios
Gestion ~ Comun d) Fiscalizacién seria mancomunada y organizada 5 1454
contribuiria en el por las municipalidades °
ordenamiento del ~ey'5rqeny sequridad para la ciudad. 1 7%
transporte publico Cierre definitivo del omor o
de vehiculos f) |errf3 .e initivo de Parque a,u omotor _ 1 7%
menores en la 9) El régimen de gestion comdn no contribuira al
: . 3 23%
ciudad de ordenamiento
Huacho? h) No responde 2 14%
TOTAL 15 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura - 13. Aspectos que contribuird la suscripcion de un nuevo Régimen de
Gestion Comuan.
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto a los aspectos que la suscripcion de un nuevo Régimen
de Gestion Comun contribuiria en el ordenamiento del transporte publico de vehiculos
menores en la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 14% de representantes sefialo que
es la formalizacion e identificacion de todas las unidades vehiculares, un 14% de
representantes sefialo que es el control en la emision del certificado de operaciones en
cada unidad, un 7% de representantes sefialo que es controlar la circulacion de vehiculos
menores Yy fortalecer la seguridad de los usuarios, un 14% de representantes sefialo que
es la fiscalizacién seria mancomunada y organizada por las municipalidades, un 7% de
representantes sefialo que es el orden y seguridad para la ciudad, un 7% de representantes
sefialo que se requiere el cierre definitivo del parque automotor, un 23% de representantes
sefialo que el régimen de gestion comdn no contribuira al ordenamiento y un 14% de

representantes no responde.
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4.1.3. Resultados de la encuesta aplicada a los transportistas de vehiculos menores
RESULTADO DEL CUESTIONARIO PARA MEDIR LA VARIABLE
REGIMEN DE GESTION COMUN

Tabla 1. Normativa para el servicio de transporte publico en vehiculos menores.

item 1 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
Las entidades ediles de la 1. Totalmente en desacuerdo 133 53%
ciudad de Huacho han 2. A|go en desacuerdo
emitido la normativa 67 21%
adecuada para el servicio 3. Ni de acuerdo ni en
7 3%

de transporte publico en desacuerdo

vehiculos menores
4. Algo de acuerdo )
(mototaxis). g 21 6%

5. Totalmente de acuerdo 23 9%

TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 1. Normativa para el servicio de transporte publico en vehiculos menores.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Acerca de la emision de la normativa adecuada para el servicio
de mototaxis por las entidades ediles de la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 53%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un
27% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 3%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo,
un 8% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 9%
de transportistas de vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, entonces el gran
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo que las entidades ediles de la ciudad de Huacho hayan emitido
la normativa adecuada para el servicio de transporte publico en vehiculos menores

(mototaxis).

76




Tabla 2. Emision adecuada de autorizaciones, permisos y reglamentos para el
servicio de transporte publico en vehiculos menores.

item 2 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje

Las entidades ediles de la 1. Totalmente en desacuerdo 140 56%

ciudad de Huacho emiten 2 Algo en desacuerdo 65 26%

de forma adecuada las "3\ ge acuerdo ni en

autorizaciones, permisos y desacuerdo 6 2%

reglamentos para el

servicio de transporte 4 Algo de acuerdo 15 6%

publico en  vehiculos "5 Totalmente de acuerdo

menores. 25 10%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 2. Emisién adecuada de autorizaciones, permisos y reglamentos para el
servicio de transporte publico en vehiculos menores.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la emision adecuada de autorizaciones, permisos y
reglamentos para el servicio de transporte publico en vehiculos menores por las entidades
ediles de la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 56% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 26% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 2% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estdn ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 6% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 10% de
transportistas de vehiculos menores estan en totalmente desacuerdo, por lo que el
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo que las entidades ediles de la ciudad de Huacho emiten de forma
adecuada las autorizaciones, permisos y reglamentos para el servicio de transporte

publico en vehiculos menores.
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Tabla 3. Participacion de los transportistas en la emision de la normativa del servicio
de transporte publico en vehiculos menores.

item 3 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
Las entidades ediles de la 1. Totalmente en desacuerdo 30 12%
ciudad de Huacho deben 2. A|go en desacuerdo 13 5%

solicitar la participacion 3 Ni

g de acuerdo ni en
de los usuarios vy

5 2%

transportistas para la desacuerdo
emision de la normativa 4 Algo de acuerdo 42 17%
del servicio de transporte "5 Totalmente de acuerdo
publico en  vehiculos 161 64%
menores (mototaxis).

TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 3. Participacién de los transportistas en la emision de la normativa del
servicio de transporte publico en vehiculos menores.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a si las entidades ediles de la ciudad de Huacho deben
solicitar la participacion de los usuarios y transportistas para la emision de la normativa
del servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis), se ha obtenido que
un 12% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en
desacuerdo, un 5% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en
desacuerdo, un 2% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de
acuerdo ni en desacuerdo, un 17% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan algo de acuerdo y un 64% de transportistas de vehiculos menores estan en
totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan totalmente de acuerdo que las entidades ediles de la ciudad de
Huacho deben solicitar la participacion de los usuarios y transportistas para la emision de

la normativa del servicio de transporte pablico en vehiculos menores (mototaxis).
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Tabla 4. Gestion del servicio de transporte publico especial de pasajeros en vehiculos
menores (mototaxis).

item 4 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
En la ciudad de Huacho, 1. Totalmente en desacuerdo 171 68%
I nti il
as  entidades  ediles 2 Algo en desacuerdo 39 13%

realizan una adecuada

gestion del servicio de 3. Ni de acuerdo ni en

transporte publico desacuerdo ! 3%

especial de pasajeros en ~2 Ajgo de acuerdo

vehiculos menores J 16 6%

(mototaxis). 5. Totalmente de acuerdo 25 10%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 4. Gestion del servicio de transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores (mototaxis).
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la adecuada gestion del servicio en mencion, se ha
obtenido que un 68% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente
en desacuerdo, un 13% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en
desacuerdo, un 3% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de
acuerdo ni en desacuerdo, un 6% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estdn algo de acuerdo y un 10% de transportistas de vehiculos menores estan en
totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan totalmente en desacuerdo que En la ciudad de Huacho, las
entidades ediles realizan una adecuada gestion del servicio de transporte publico especial

de pasajeros en vehiculos menores (mototaxis).
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Tabla 5. Administracion de la infraestructura de la via publica y otorgamiento de
las autorizaciones.

item 5 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje

En la ciudad de Huacho, 1. Totalmente en desacuerdo 156 62%

las entidades ediles 2. Algo en desacuerdo

administran de forma 45 18%

adecuada la 3. Ni de acuerdo ni en 0

infraestructura de la via desacuerdo 4 2%

pdblica y otorgan 1as 74 Ajqo de acuerdo

autorizaciones ¢ 26 10%

correspondientes. 5. Totalmente de acuerdo 20 8%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 5. Administracion de la infraestructura de la via publica y otorgamiento de
las autorizaciones.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la administracion adecuada la infraestructura de la via
publicay otorgan las autorizaciones correspondientes por las entidades ediles en la ciudad
de Huacho, se ha obtenido que un 62% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 18% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 2% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 10% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 8% de transportistas de
vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo que
en la ciudad de Huacho, las entidades ediles administran de forma adecuada la

infraestructura de la via pablica y otorgan las autorizaciones correspondientes.
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Tabla 6. Tarjeta de circulacion Unica para la gestion del servicio de transporte
publico en vehiculos menores.

item 6 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
El otorgamiento de una 1. Totalmente en desacuerdo 12 5%
tarjeta de circulacion 2. A|go en desacuerdo 5 204
0

Unica para transitar por

los distintos distritos de la 3. Ni de acuerdo ni en

Provincia de Huaura desacuerdo 3 1%

permitira una adecuada 4. Algo de acuerdo

gestion del servicio de 20 8%

transporte pubhco en 5. Totalmente de acuerdo

vehiculos menores 211 84%
(mototaxis).

TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 6. Tarjeta de circulacion Unica para la gestion del servicio de transporte
publico en vehiculos menores.
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto al otorgamiento de una tarjeta de circulacion Unica para
transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura para una adecuada gestion
del servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis), se ha obtenido que
un 5% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en
desacuerdo, un 2% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en
desacuerdo, un 1% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de
acuerdo ni en desacuerdo, un 8% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan algo de acuerdo y un 84% de transportistas de vehiculos menores estan en
totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan totalmente de acuerdo que el otorgamiento de una tarjeta de
circulacion unica para transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura
permitird una adecuada gestion del servicio de transporte publico en vehiculos menores

(mototaxis).
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Tabla 7. Fiscalizacién del servicio de transporte publico en vehiculos menores.

item 7 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje

En la ciudad de Huacho y 1. Totalmente en desacuerdo 168 67%

los distritos colindantes 2. Algo en desacuerdo

existe una adecuada 42 1%
fiscalizacién del servicio 3. Ni de acuerdo ni en o
de transporte publico en desacuerdo 12 5%
vehiculos menores
4. Algo de acuerdo
(mototaxis). 9 15 6%
5. Totalmente de acuerdo 14 506
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 7. Fiscalizacion del servicio de transporte publico en vehiculos menores.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la adecuada fiscalizacion del servicio de transporte
publico en vehiculos menores (mototaxis) en la ciudad de Huacho y los distritos
colindantes, se ha obtenido que un 67% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 17% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 5% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 6% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 5% de transportistas de
vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo que
en la ciudad de Huacho y los distritos colindantes existe una adecuada fiscalizacion del

servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis).
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Tabla 8. Labor de los fiscalizadores.

item 8 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
Los fiscalizadores 1. Totalmente en desacuerdo 167 68%
municipales realizan una 2. Algo en desacuerdo
adecuada fiscalizacion del 30 11%
transporte publico 3. Ni de acuerdo ni en
: : 13 5%
especial de pasajeros en desacuerdo
vehiculos menores
4. Algo de acuerdo
(mototaxis). 9 17 %
5. Totalmente de acuerdo 24 9%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 8. Labor de los fiscalizadores.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a si los fiscalizadores municipales realizan una
adecuada fiscalizacion del transporte de mototaxi., se ha obtenido que un 68% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 11%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 5% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un
7% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 9% de
transportistas de vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo que los fiscalizadores municipales realizan una adecuada
fiscalizacion del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores

(mototaxis).
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Tabla 9. Tarjeta de circulacion Unica para la fiscalizacion del servicio de transporte
publico en vehiculos menores.

item 9 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje

En la ciudad de 1. Totalmente en desacuerdo 10 4%

Huacho ~ hay  un 2 Algo en desacuerdo

excesivo parque ° 13 5%

automotor menor; es 3. Nide acuerdo ni en desacuerdo 7 306

decir, existe 4 Alood g

demasiados vehiculos * “90 0 acUerdo 26 10%

menores (mototaxis). 5. Totalmente de acuerdo 195 78%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 9. Tarjeta de circulacion Unica para la fiscalizacion del servicio de transporte
publico en vehiculos menores
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la obtencion de una tarjeta de circulacion Gnica para
transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura para una adecuada
fiscalizacion del servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis)., se ha
obtenido que un 4% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente
en desacuerdo, un 5% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en
desacuerdo, un 3% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de
acuerdo ni en desacuerdo, un 10% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan algo de acuerdo y un 78% de transportistas de vehiculos menores estan en
totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan totalmente en desacuerdo que la obtencién de una tarjeta de
circulacion unica para transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura
permitird una adecuada fiscalizacion del servicio de transporte publico en vehiculos

menores (mototaxis).
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RESULTADOS DEL CUESTIONARIO PARA MEDIR LA VARIABLE
ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE
PASAJEROS EN VEHICULOS MENORES

Tabla 10. Existencia de un excesivo parque automotor menor en la ciudad de
Huacho.

item 1 Escala de calificacién Frecuencia Porcentaje
En la ciudad de 1. Totalmente en desacuerdo 21 8%
Huacho ~ hay  un 2 Algo en desacuerdo 8 306
excesivo parque
automotor menor; es 3. Nide acuerdo ni en desacuerdo 22 9%
decir, existe 4. Algo de acuerdo 33 13%

demasiados vehiculos
menores (mototaxis). 5. Totalmente de acuerdo 167 67%

TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 10. Existencia de un excesivo parque automotor menor en la ciudad de
Huacho.
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Nota: Elaboracion propia

Interpretacion: Respecto a la existencia de un excesivo parque automotor menor
en la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 8% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 3% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 9% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 13% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 67% de transportistas de
vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente de acuerdo que en la
ciudad de Huacho hay un excesivo parque automotor menor; es decir, existe demasiados

vehiculos menores (mototaxis).
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Tabla 11. Efecto de la gran cantidad de vehiculos menores sobre el desarrollo de sus
actividades diarias.

item 2 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
La gran cantidad de 1. Totalmente en desacuerdo 4 2%
vehiculos menores 2 Algo en desacuerdo 16 6%

(mototaxis) en la ciudad

de Huacho afecta el 3. Ni de acuerdo ni en 0
desarrollo de SUS  desacuerdo 3 1%

actividades diarias.

4. Algo de acuerdo 33 13%
5. Totalmente de acuerdo 195 78%
TOTAL 251 10%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 11. Efecto de la gran cantidad de vehiculos menores sobre el desarrollo de
sus actividades diarias.
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto al efecto de la gran cantidad de mototaxis en la ciudad
de Huacho sobre el desarrollo de sus actividades diarias, se ha obtenido que un 2% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 6%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 1% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un
13% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 78%
de transportistas de vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo que la gran cantidad de vehiculos menores (mototaxis) en la

ciudad de Huacho afecta el desarrollo de sus actividades diarias.
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Tabla 12. Existencia de vehiculos menores informales en la ciudad de Huacho.

item 3 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje

En la ciudad de Huacho 1. Totalmente en desacuerdo 26 10%

existe una gran cantidad 2. Algo en desacuerdo

de vehiculos menores 14 6%

(mototaxis) que trabajan 3. Ni de acuerdo ni en o

de manera informal, sin desacuerdo 11 5%

paraderos fijos y sin 105 2" Ajqo de acuerdo

permisos g 21 8%

correspondientes. 5. Totalmente de acuerdo 179 71%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 12. Existencia de vehiculos menores informales en la ciudad de Huacho.
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto a la existencia de una gran cantidad de vehiculos
menores (mototaxis) que trabajan de manera informal, sin paraderos fijos y sin los
permisos correspondientes en la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 10% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 6%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 5% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un
8% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 71%
de transportistas de vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente de acuerdo que en la ciudad de Huacho existe una gran cantidad de vehiculos
menores (mototaxis) que trabajan de manera informal, sin paraderos fijos y sin los

permisos correspondientes.
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Tabla 13. Estado de la infraestructura vial urbana de la ciudad de Huacho.

item 4 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
La infraestructura vial 1. Totalmente en desacuerdo 5 2%
urbana (asfaltado, 2. Algo en desacuerdo
seméforos, sefalizaciones 14 6%
y rampas) de la ciudad de 3. Ni de acuerdo ni en o
Huacho y distritos desacuerdo 11 4%
aledafios se encuentra en
4. Algo de acuerdo
un estado muy deficiente. g 48 19%
5. Totalmente de acuerdo 173 69%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 13. Estado de la infraestructura vial urbana de la ciudad de Huacho.
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto al estado muy deficiente de la infraestructura vial
urbana (asfaltado, seméaforos, sefializaciones y rampas) de la ciudad de Huacho y distritos
aledafios, se ha obtenido que un 2% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan totalmente en desacuerdo, un 6% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan algo en desacuerdo, un 4% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 19% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo de acuerdo y un 69% de transportistas de vehiculos
menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente de acuerdo que la
infraestructura vial urbana (asfaltado, seméaforos, sefializaciones y rampas) de la ciudad

de Huacho y distritos aledafios se encuentra en un estado muy deficiente.
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Tabla 14. Efecto del estado deficiente e inadecuado de la infraestructura vial urbana
en la ciudad de Huacho

item 5 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
El estado deficiente e 1. Totalmente en desacuerdo 13 5%
inadecuado de la 2. Algo en desacuerdo
infraestructura vial 17 7%
urbana en la ciudad de 3. Ni de acuerdo ni en 0
Huacho afecta el desacuerdo 17 %
desarrollo de sus
4. Algo de acuerdo
actividades. g 23 9%
5. Totalmente de acuerdo 181 72%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho.

Figura 14. Efecto del estado deficiente e inadecuado de la infraestructura vial
urbana en la ciudad de Huacho
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto al efecto del estado deficiente e inadecuado de la
infraestructura vial urbana en la ciudad de Huacho sobre el desarrollo de sus actividades,
se ha obtenido que un 5% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo, un 7% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan algo en desacuerdo, un 7% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 9% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estin algo de acuerdo y un 72% de transportistas de vehiculos
menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente de acuerdo que el
estado deficiente e inadecuado de la infraestructura vial urbana en la ciudad de Huacho

afecta el desarrollo de sus actividades.
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Tabla 15. Principales problemas de la infraestructura vial urbana de la ciudad de
Huacho.

item 6 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
La falta de sefalizacion, 1. Totalmente en desacuerdo 7 3%
los desniveles, rajaduras 2. Algo en desacuerdo 18 204
y/o grietas en el asfalto son 0
los principales problemas 3. Ni de acuerdo ni en 0
de la infraestructura vial desacuerdo 15 6%
urbana de la ciudad de
4. Algo de acuerdo
Huacho. J 35 14%
5. Totalmente de acuerdo 176 70%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 15. Principales problemas de la infraestructura vial urbana de la ciudad de
Huacho.
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Nota: Elaboracidn propia

Interpretacion: Respecto a la falta de sefializacion, los desniveles, rajaduras y/o
grietas en el asfalto como los principales problemas de la infraestructura vial urbana de
la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 3% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estdn totalmente en desacuerdo, un 7% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 6% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 14% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 70% de transportistas de
vehiculos menores estdn en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayori
tario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente de acuerdo
que la falta de sefializacién, los desniveles, rajaduras y/o grietas en el asfalto son los

principales problemas de la infraestructura vial urbana de la ciudad de Huacho.
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Tabla 16. Estado deficiente de las redes de transporte en la ciudad de Huacho.

item 7 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
Enlaciudad de Huacho las 1. Totalmente en desacuerdo 15 6%
redes de  transporte 2. Algo en desacuerdo
(paraderos, rutas, 12 5%
sefalizaciones) se 3. Ni de acuerdo ni en o
encuentran en un estado desacuerdo 13 5%
deficiente. 4. Algo de acuerdo 33 13%
5. Totalmente de acuerdo 178 71%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 16. Estado deficiente de las redes de transporte en la ciudad de Huacho.
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto al estado deficiente de las redes de transporte
(paraderos, rutas, sefializaciones) en la ciudad de Huacho, se ha obtenido que un 6% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 5%
de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 5% de
transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un
13% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 71%
de transportistas de vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el
porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos menores encuestados estan
totalmente en desacuerdo que en la ciudad de Huacho las redes de transporte (paraderos,

rutas, sefializaciones) se encuentran en un estado deficiente.
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Tabla 17. Creacion de paraderos universales en la ciudad de Huacho.

item 8 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
La creacion de paraderos 1. Totalmente en desacuerdo 12 5%
universales en la cu,Jdad de 2. Algo en desacuerdo 16 6%
Huacho ayudaria al
reordenamiento de los 3. Ni de acuerdo ni en
. 9 4%
vehiculos menores desacuerdo
(mototaxis). 4. Algo de acuerdo 23 9%
5. Totalmente de acuerdo 191 76%
TOTAL 251 100%

Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho

Figura 17. Creacion de paraderos universales en la ciudad de Huacho.
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto a la creacion de paraderos universales en la ciudad de
Huacho ayudaria al reordenamiento de los vehiculos menores (mototaxis), se ha obtenido
que un 5% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente en
desacuerdo, un 6% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan algo en
desacuerdo, un 4% de transportistas de vehiculos menores encuestados estan ni de
acuerdo ni en desacuerdo, un 9% de transportistas de vehiculos menores encuestados
estan algo de acuerdo y un 76% de transportistas de vehiculos menores estan en total
de acuerdo, por lo que el porcentaje mayoritario de transportistas de vehiculos meno-
res encuestados estan totalmente de acuerdo que la creacion de paraderos universales en

la ciudad de Huacho ayudaria al reordenamiento de los vehiculos menores (mototaxis)

92



Tabla 18. Ampliacién del radio de la circulacion vehicular.

item 9 Escala de calificacion Frecuencia Porcentaje
La obtencibn de una 1. Totalmente en desacuerdo 10 4%
tarjeta de circulacion 2. Algo en desacuerdo 4 204
Unica para transitar por 0
los distintos distritos de la 3. Ni de acuerdo ni en o
Provincia de Huaura, desacuerdo 6 2%
ampliaria el radio de sU ~2 A0 de acuerdo o
circulacion vehicular. g 26 10%
5. Totalmente de acuerdo 205 82%
TOTAL 251 100%
Fuente: Encuesta aplicada en setiembre de 2022 en la ciudad de Huacho
Figura 18. Ampliacion del radio de la circulacion vehicular.
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Nota: Elaboracién propia

Interpretacion: Respecto a la obtencion de una tarjeta de circulacion Gnica para
transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura para la ampliacién del radio
de circulacion vehicular, se ha obtenido que un 4% de transportistas de vehiculos menores
encuestados estan totalmente en desacuerdo, un 2% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan algo en desacuerdo, un 2% de transportistas de vehiculos
menores encuestados estan ni de acuerdo ni en desacuerdo, un 10% de transportistas de
vehiculos menores encuestados estan algo de acuerdo y un 82% de transportistas de
vehiculos menores estan en totalmente de acuerdo, por lo que el porcentaje mayorita-
rio de transportistas de vehiculos menores encuestados estan totalmente de acuerdo que
la obtencion de una tarjeta de circulacién Unica para transitar por los distintos

distritos de la Provincia de Huaura, ampliaria el radio de su circulacién vehicular.
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4.2. Contrastacion de hipdtesis
4.2.1 Aspectos generales

Se realizard una comparacion o prueba de hipdtesis utilizando un coeficiente
estadistico que determine la fuerza de la relacion lineal entre dos variables, conocido
como: “coeficiente de correlacion de Spearman” p(rho); este coeficiente ayuda a
determinar la relacion entre dos variables aleatorias. Por eso tenemos soporte para un
programa de estadisticas informaticas llamado SPSS version 24.0.

El coeficiente de Spearman, se proyecta en la siguiente formula:

D> D?
P= T N(NT D)

Interpretacion

El valor del indice de correlacion varia en el intervalo [-1,1]

r=1 Correlacion positiva perfecta

0<r<1 Correlacion positiva moderada

r=0 No existe relacion lineal

-1<r<0 Correlacion negativa moderada

r=-1 Correlacion negativa perfecta

4.2.2. Contrastacion de hipétesis general

El régimen de gestion comun tiene una relacion significativa con el ordenamiento
del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

Tabla - A. Contrastacion de la hipétesis general
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Correlaciones

ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE

REGIMEN DE PUBLICO ESPECIAL
GESTION DE PASAJEROS EN
COMUN VEHICULOS MENORES
Rho de Coeficiente 1,000 ,714*
Spearman de correlacion
REG!MEN DE Sig. . ,000
GESTION COMUN (bilateral)
N 251 251
Coeficiente ,914™ 1,000
ORDENAMIENTO DEL de correlacion
_ TRANSPORTE Sig. ,000
PUBLICO ESPECIAL  (bilateral)
DE PASAJEROSEN N 251 251
VEHICULOS
MENORES

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,914 (bilateral).

Interpretacion: Se advierte en la tabla de correlacion, la existencia de correlacion
significativa entre las variables al nivel de 0.914 (bilateral), lo que nos permite confirmar
nuestra hipétesis general, debido a que la variable del sistema de gestion publica tiene
una correlacion positiva significativa con el especial sistema de pasajeros de transporte
publico de vehiculos pequefios. La correlacion es positiva, con un valor de 0,914 (dos
colas). Por lo tanto, el sistema de gestidn conjunta tiene un efecto positivo en la puesta en
servicio del transporte publico especial de pasajeros para vehiculos pequefios en la
ciudad de Huacho; es decir, la implantacién de un sistema de gestion unificado permitira
la implantacion de servicios especiales de transporte publico de viajeros para vehiculos
pequefios.

Asimismo, nuestra hipOtesis general se corrobora porque de la encuesta a los
representantes de los operadores autorizados de vehiculos menores, se ha obtenido que
un 73% de representantes sefialo que la aplicacion de un Régimen de Gestion Comun si

contribuiria en el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad

de Huacho.
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4.2.2. Contrastacion de hipotesis especificas

a) Nuestra primera hipdtesis especifica se dieron bajos ciertos parametros: La
normativa del servicio de transporte publico tiene una relacién significativa con el
ordenamiento del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores en la
ciudad de Huacho, 2022,

Tabla - B. Contrastacion de la hipotesis especifica N° 1

Correlaciones
ORDENAMIENTO

DEL TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL
Normativa del DE PASAJEROS EN
servicio de transporte VEHICULOS
publico MENORES
Rho de Coeficiente 1,000 ,852"™
Spearman de
correlacion
Normativa del servicio de Sig. . ,000
transporte pablico (bilateral)
N 251 251
ORDENAMIENTO DEL Coeficiente ,852"™ 1,000
TRANSPORTE de
PUBLICO ESPECIAL  correlacion
DE PASAJEROSEN  Sig. ,000
VEHICULOS (bilateral)
MENORES N 251 251

**. La correlacién es significativa en el nivel 0,852 (bilateral).

Interpretacion: Se advierte sobre las variables una correlacion significativa en
el nivel 0,852 (bilateral), lo que nos permite corroborar nuestra primera hipétesis
especifica, pues entre la normativa del servicio de transporte publico tiene una
RELACION SIGNIFICATIVA POSITIVA con la variable de ordenamiento del
transporte pablico especial de pasajeros en vehiculos menores en la ciudad deHuacho,
2022. El grado de correlacion es positiva, pues el valor numérico de 0,852 (bilateral). En
consecuencia, la normativa del servicio de transporte puede incidir de forma positiva en
el ordenamiento del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores en

la ciudad de Huacho; es decir, la adecuada emisidon de normativa en materia de transporte
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publico podra permitir que se logre el ordenamiento del transporte publico especial de

pasajeros en vehiculos menores.

b) Nuestra segunda hipotesis especifica es la siguiente: La gestion del servicio
de transporte publico tiene una relacion significativa con el ordenamiento del
transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores en la ciudad de
Huacho, 2022.

Tabla - C. Contrastacion de la hipotesis especifica N° 2

Correlaciones
ORDENAMIENTO

DEL TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL
Gestion del DE PASAJEROS EN
servicio de VEHICULOS
transporte publico MENORES
Rho de Coeficiente de 1,000 ,924™
Spearman correlacion
Gestion del servicio de  Sig. (bilateral) : ,000
transporte pablico
N 251 251
ORDENAMIENTO DEL Coeficiente de ,924™ 1,000
TRANSPORTE PUBLICO correlacion
ESPECIAL DE Sig. (bilateral) ,000
PASAJEROS EN
VEHICULOS MENORES N 251 251

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,924 (bilateral).

Interpretacion: De tabla de correlaciones se desprende que entre las variables
es una correlacion significativa en el nivel 0,924 (bilateral), lo que nos permite corro-
borar nuestra segunda hipétesis especifica, pues la gestion del servicio de transporte
publico tiene una RELACION SIGNIFICATIVA POSITIVA con la variable ordena-
miento del transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores. El grado de
correlacion es positiva, pues el valor numérico de 0,924 (bilateral). En consecuencia, la
gestion del servicio de transporte publico puede incidir en el ordenamiento del transporte
publico especial de pasajeros en vehiculos menores; es decir, la adecuada gestion del
servicio de transporte pablico por parte de las entidades ediles permitira el ordenamiento
del transporte pablico especial de pasajeros en vehiculos menores
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c) Nuestra segunda hipotesis especifica es la siguiente: La fiscalizacion del
servicio de transporte publico tiene una relacion significativa con el ordenamiento del
transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores en la ciudad de Huacho,
2022,

Tabla - D. Contrastacion de la hipotesis especifica N° 3

correlaciones

ORDENAMIENTO
DEL TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL
Fiscalizacion del DE PASAJEROS EN

servicio de VEHICULOS
transporte publico MENORES
Rho de Fiscalizacion del servicio Coeficiente 1,000 7847
Spearman de transporte publico  de correlacion
Sig. . ,000
(bilateral)
N 91 91
ORDENAMIENTO DEL Coeficiente 7847 1,000
TRANSPORTE de correlacion
PUBLICO ESPECIAL DE ;
PASAJEROS EN (SbI?Iéteral) /000
VEHICULOS MENORES
N 91 91

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,794 (bilateral).

Interpretacion: Se desprende que entre las variables es una correlacion
significativa en el nivel 0,7944 (bilateral), lo que nos advierte nuestra tercera hipotesis
especifica, pues la fiscalizacion del servicio de transporte publico tiene una
RELACION SIGNIFICATIVA POSITIVA con la variable ordenamiento del trans-
porte publico especial de pasajeros en vehiculos menores. El grado de correlacién es
positiva, pues el valor numérico de 0,794 (bilateral). En consecuencia, la fiscalizacion del
servicio de transporte publico puede incidir en el ordenamiento del transporte publico
especial de pasajeros en vehiculos menores; es decir, la adecuada fiscalizacion del
servicio de transporte pablico por parte de las entidades ediles permitira el ordenamiento

del transporte pablico especial de pasajeros en vehiculos menores.
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CAPITULO V: DISCUSION

5.1. Discusion de resultados

Se tiene el contraste de dos posiciones, posteriormente su confrontacion de los
resultados obtenidos a raiz de esta investigacion donde se utilizo teorias mas sustanciales
en la materia y los antecedentes de investigacion,

Respecto nuestro objetivo general se ha obtenido como resultado que el réegimen
de gestion comun tiene una relacion significativa positiva con el ordenamiento del
transporte publico de vehiculos menores, la misma que esta en el nivel 0,914 (bilateral);
por lo tanto, se puede sostener que la implementacion de un régimen de gestion comun
permitira que se logre el ordenamiento del transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores; aunado a ello, de la encuesta a los representantes de vehiculos
menores, se ha obtenido que un 73% de representantes sefialo que la aplicacion de un
Régimen de Gestion Comun SI contribuiria en el ordenamiento del transporte publico de
vehiculos menores en la ciudad de Huacho.

Es asi que dicho resultado es apoyado por lo que manifiesta Gordillo (2021) quien
en su investigacion brinda una conclusién:

“(...) planteando Régimen de gestion Comun (...) Apoyariamos con
disminuir con el deshacinamiento vehicular que tenga como localizacién
en una sola provincia, de ese modo afrontariamos otros problemas de
orden social como seguridad ciudadana, etc.” (p.81).

Sobre la importancia de implementar medidas para ordenar el transporte publico,
debemos resaltar, lo sostenido Torres (2018) en su investigacidn quien concluye que:

(...) Con la Ordenanza Municipal se busca lograr un orden de la ciudad,

no obstante, hasta ahora no es posible, por 1o que se cree conveniente crear
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una sola autoridad en la capital del Perd, que tenga como funcién la

regulacion técnica de pasajeros (...). (p. 111)

Respecto a nuestro primer objetivo especifico se ha obtenido que la normativa del
servicio de transporte pablico tiene una relacion significativa positiva con la variable de
ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores, la misma gue se encuentra en
el nivel 0,852 (bilateral); por lo tanto, la adecuada emisién de normativa en materia de

transporte publico podra permitir que se logre su ordenamiento.

Asimismo, en opinion del Sub Gerente de la Sub Gerencia de Transporte de la
Municipalidad Provincial de Huaura, ha obtenido que para este especialista la
suscripcion de un nuevo régimen de gestion comudn es necesario considerar aspectos
politicos, asimismo, se debe considerar aspectos técnicos, pues este Gltimo es necesario
contar con cuadros técnicos suficientes en los municipios y aspectos logisticos para poder
abastecer de materiales y recurso humano a fin de llevar a cabo los objetivos planteados

en un nuevo régimen de gestion comun.

Respecto a la normativa del servicio resulta de suma importancia para su
ordenamiento, lo que puede complementarse con lo sostenido por Hernandez (2010)
quien concluye que: La susceptibilidad de las entidades locales sobre la capacidad y
efectividad del diserio (...) en la entidad publica se ha integrado con una infraestructura
vial, sin considerar diagndsticos integrales (p. 221)

Respecto a nuestro segundo objetivo especifico, se concluye que la gestion del
servicio tiene una relacion positiva significativa con la variable orden de transporte
publico de vehiculos pequefios, que es igual al nivel 0.924 (dos colas); la gestion del

servicio de transporte permitira ordenarlo.
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De igual modo, se ha obtenido sobre la gestion del servicio de transporte publico
de la entrevista aplicada al Sub Gerente de la Sub Gerencia de Transporte de la
Municipalidad Provincial de Huaura, ha obtenido que para este especialista la emision
de la Tarjeta Unica de Circulacion si podria incidir en la regulacion de la sobrepoblacion
del parque automotor menor, porque al emitirse una Tarjeta Unica de Circulacion se
podria tener un mejor control de las unidades vehiculares en la ciudad de Huacho; por
otro lado, sefialo que la emision de la Tarjeta Unica de Circulacion si podria incidir en la
lucha contra la informalidad e inseguridad ciudadana en el transporte menor, pues se
lograra una plena identificacion de las unidades vehiculares que circulan por la ciudad de
Huacho y los distritos colindantes, podriamos también identificar a sus conductores, sus

propietarios y operadores autorizados que los representan.

Es asi que habiendo establecido la importancia de una adecuada gestion del
transporte publico, donde establezcan de forma adecuada las redes de transporte y se
administren la infraestructura vial, debemos acufiar lo sefialado por Torres (2017) en su

investigacion, quien concluye que:

Los representantes ediles de cada comunidad, mayormente el movimiento

cotidiano de sus vecinos (p. 309)

Respecto a nuestra tercera medida especifica, se concluye que la inspeccion de los
servicios de transporte publico tiene una relacién positiva significativa con el seguimiento
de la variable de transporte publico de vehiculos méas pequefios al nivel de 0.7944 (dos
colas), la inspeccion completa de las unidades ediles de transporte publico, el servicio le

permitira ordenarlo.

Asimismo, respecto a la fiscalizacion del servicio de transporte publico se ha

obtenido para el Sub Gerente de la Sub Gerencia de Transporte de la Municipalidad
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Provincial de Huaura entrevistado el principal inconveniente en los operativos de
fiscalizacion por no contar con un régimen de gestiébn comun, y al no contar con una
Tarjeta Unica de Circulacion, las unidades vehiculares nuevas que tienen el permiso del
distrito de Hualmay e ingresan a la jurisdiccion de Huacho, son intervenidas por los

fiscalizadores y sancionados con el internamiento del vehiculo

La importancia de que se realice una adecuada fiscalizacion del servicio de
transporte pablico radica en que la informalidad de los conductores ocasiona un desorden
en el transporte publico, as respecto debemos resaltar lo sostenido en la investigacion de
Lopez (2021) quien concluye que es necesario que el los fiscalizadores sean
adecuadamente capacitados, para que pueda desarrollar sus funciones de manera éptima,

asi se podra reducir la informalidad y el ordenamiento vehicular.

CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
6.1. Conclusiones
Una vez expuestos los resultados de la presente investigaciéon y luego de una

contrastacion de las hip6tesis, vamos a arribar a las conclusiones siguientes:

1. Se concluye que el régimen de gestién comdn tiene una relacion significativa
positiva con el ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores, pues
entre dichas variables se presenta una correlacién significativa en el nivel 0,914
(bilateral); por lo tanto, la implementacion de un régimen de gestion comun
permitira que se logre el ordenamiento del transporte publico de vehiculos
menores, toda vez que se requiere que las entidades ediles de la ciudad de
Huacho emitan la normativa, realicen la gestion y fiscalizacion adecuada del
servicio en mencion; ello en razén de que la infraestructura vial urbana

(asfaltado, semaforos, sefializaciones y rampas) de la ciudad de Huacho y
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distritos aledafios se encuentra en un estado muy deficiente, hay un excesivo
parque automotor menor y las redes de transporte (paraderos, rutas,
sefializaciones) se encuentran de forma deficiente; por ultimo, para la
suscripcion régimen de gestion comdn se deben tener en cuenta aspectos

politicos, técnicos y logisticos.

Se concluye que la normativa del servicio de transporte publico tiene una
relacién con la variable de ordenamiento del transporte pablico devehicu-
los menores, pues entre las referidas se presenta una correlacion significativa
en el nivel 0,852 (bilateral); por lo tanto, la adecuada emisién de normativa en
materia de transporte publico podra permitir que se logre el ordenamiento del
transporte pablico de vehiculos menores, toda vez que las entidades ediles de la
ciudad de Huacho no emiten de forma adecuada, oportuna ni organizada las
autorizaciones, permisos Yy reglamentos ni mucho menos solicitan la
participacion de los usuarios y transportistas para la emision de la normativa del
servicio de transporte publico en vehiculos menores (mototaxis).

Se concluye que la gestion del servicio de transporte pablico tiene una relacion
con la variable ordenamiento de transporte publico de vehiculos menores,
pues entre las referidas se presenta una correlacion significativa en el nivel
0,924 (bilateral); por lo tanto, la adecuada gestién del servicio de transpor
te publico por parte de las entidades ediles permitird el ordenamiento del
transporte publico de vehiculos menores, toda vez que en la ciudad de Huacho,
las entidades ediles deberian administrar de forma maés eficiente y adecuada la
infraestructura de la via publica; asi como realizar el otorgamiento de una tarjeta
de circulacion unica para que los transportistas menores puede transitar por los

distintos distritos de la Provincia de Huaura, asimismo, permitira la regular la
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sobrepoblacion del parque automotor menor y luchar contra la informalidad e
inseguridad ciudadana en el transporte menor.

4. Se concluye que la fiscalizacion del servicio de transporte pablico guarda
relacién con la variable ordenamiento del transporte pablico de vehiculos
menores, debido a la correlacion- considerable en el nivel en el nivel 0,7944
(bilateral), la adecuada fiscalizacion del servicio de transporte publico por parte
de las entidades ediles permitira el ordenamiento del transporte publico de
vehiculos menores, toda vez que los fiscalizadores municipales deben realizar
una adecuada fiscalizacion pues se busca de reducir el desorden y la
informalidad, pudiendo ser como incentivo la entrega de una tarjeta de

circulacion Unica una medida dptima para alcanzar dicho objetivo.

6.2. Recomendaciones

Creemos necesario exponer respectivas arribadas:

1. Se recomienda que los distritos contiguos de Hualmay, Huacho, Caleta de Carquin
y Santa Maria de forma articulada implementen un régimen de gestion comdn para
el ordenamiento vial de las mototaxis, ello con el objetivo de alcanzar el
ordenamiento del transporte pablico especial de pasajeros en vehiculos menores,
reducir la informalidad que a su vez genera oportunidad para la criminalidad,
aumento de accidentes de transito, contaminacion ambiental, estrés y demas
problemas de salud en la ciudadania, pagos excesivos por parte de los transportistas
de vehiculos menores a los municipios, entre otros.

2. Se recomienda que las entidades ediles de la provincia de Huaura-Huacho a
momento de emitir la normativa para el servicio de mototaxis, soliciten y

fomenten la participacion de los usuarios, transportistas y representantes de
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los gremios, debido a que son ellos los principales actores, pues se requiere que
todas las normativas emitidas estén acordes con la realidad.

Se recomienda que las entidades ediles de la provincia de Huaura de forma
articulada implementen un plan de administracion conjunta de la
infraestructura vial y para el otorgamiento de una tarjeta de circulacién Unica
para transitar por los distinto distritos de la Provincia de Huaura, ello con el
objetivo de realizar una correcta gestion sobre el servicio en mencidn, pues
mediante dicho instrumento se lograra que haya un registro y mejor control del
parque automotor de vehiculos menores (mototaxis).

Se recomienda que las entidades ediles de la provincia de Huaura realicen
constantes capacitaciones al personal que laboran como fiscalizadores del
transporte publico; pues son ellos los encargados de luchar contra la
informalidad, el desorden y los diferentes problemas que se pudieran suscitarse

en el marco del servicio de mototaxis.
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ANEXOS

Anexo 01: Guia de entrevista semi estructurada para el sub gerente de la Sub
Gerencia de Transporte de la Municipalidad Provincial de Huaura

Perfil del informante
Tesis: Régimen de gestion comun y el ordenamiento del transporte publico de vehiculos
menores en la ciudad de Huacho, 2022.

Informante: Guia formulada a efectos de entrevistar a un actor clave:

a. Sub Gerente de la Sub Gerencia de Transporte de la Municipalidad Provincial
de Huaura

Guia para la entrevista
-Modelo de entrevista semiestructurada-

El propdsito de esta guia de entrevista en profundidad es comprender los aspectos
regulatorios, administrativos y de inspeccién del sistema de cogestion del mototaxi, un
servicio de transporte pablico especial para pasajeros de vehiculos pequefios en la
ciudad de Huacho. Consta de tres preguntas abiertas que tienen como objetivo
comprender las dimensiones normativas, reglamentarias y de inspeccion de un acuerdo
de gestion conjunta para proporcionar servicios de transporte publico exclusivo para
pasajeros con vehiculos pequefios: mototaxis en la ciudad de Huacho.

INICIO

Estimado, agradezco el tiempo brindado a esta entrevista la cual tiene por objeto entender
la dindmica de las dimensiones del Régimen de Gestion Comun, asi como identificar la
incidencia de este convenio en el ordenamiento de servicio de transporte publico especial
de pasajeros de vehiculos menores - mototaxis en la ciudad de Huacho.

Esta entrevista es parte de una investigacién que busca mejorar el orden del transporte
publico menor en la ciudad de Huacho en beneficio de los transportistas y la comunidad
en general.

DATOS GENERALES

- Nombre:

- Cargo:
PARTE I. Sobre la dimension normativa
Considerando que el Régimen de Gestion Comun entre los distritos de Huacho, Hualmay,
Santa Maria y Caleta de Carquin tuvo la vigencia de 2016 al 2019 y no se renovo hasta la
fecha.
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1. ¢Qué aspectos se tomarian en consideracion para la suscripcion de un nuevo
régimen de gestion coman?

2. ¢Considera que existen limitaciones para la aprobacion de la ordenanza
municipal que apruebe el convenio de régimen de gestion comun? De ser el
caso, ¢cuales serian?

PARTE Il. Sobre la dimensidn de gestion

Se puede advertir que, en el convenio de Régimen de Gestion Comun suscrito en el afio
2016, las municipalidades distritales de Hualmay, Santa maria y Caleta de Carquin
delegaron su competencia exclusiva de gestion del servicio de transporte publico en
vehiculos menores a la Municipalidad Provincial de Huaura, para que esta, otorgue los
Titulos Habilitantes de manera exclusiva dentro de la jurisdiccién de los cuatro distritos.

En tal sentido, posteriormente a la suscripcion de dicho convenio empez6 a emitirse la
denominada Tarjeta Unica de Circulacion — TUC hasta el afio 2019, la cual permitia a los
transportistas de vehiculos menores — a través de sus operadores autorizados — prestar el
servicio de transporte publico en los cuatro distritos integrantes realizando un unico pago
anual, asi como un solo tramite administrativo. No obstante, debido a la vigencia del
convenio el cual expidi6 el 31 de diciembre de 2019, este titulo habilitante dejo de
emitirse.

3. ¢Cudles serian las consecuencias en los transportistas de vehiculos menores
al no contar con la Tarjeta Unica de Circulacion?

4. ¢Cudles serian las consecuencias en el ordenamiento del transporte publico
menor al no emitirse la Tarjeta Unica de Circulacion?

5. ¢Consideraque la emision de la Tarjeta Unica de Circulaciéon podria
incidir en la regulacion de la sobrepoblacion del parque automotor menor?
¢Por qué?
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6. ¢Considera que la emision de la Tarjeta Unica de Circulacion podria
incidir en la lucha contra la informalidad e inseguridad ciudadana en el t
ransporte menor? ¢ Por qué?

7. ¢En qué extremo un Plan Regulador de Rutas coordinado con los distritos
contiguos contribuiria al desarrollo del ordenamiento del transporte pu-
blico menor de la ciudad de Huacho ?

8. ¢ En qué sentido las capacitaciones a los transportadores, propietarios y/o
conductores contribuiria con el ordenamiento del transporte publico menor?

PARTE Ill. Sobre la dimension de fiscalizacion

9. ¢Cuédles considera que son los principales inconvenientes en los operativos de
fiscalizacién por no contar con un régimen de gestion coman?

10.¢ En qué extremo el no reconocimiento de las unidades vehiculares
registradas en el parque automotor de Hualmay afecta a los transportistas
respecto a la interposicidon de sanciones por no contar con tarjeta de
circulacion?

iMuchas gracias!
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Anexo 02: Cuestionario de encuesta dirigido a los transportistas de vehiculos

menores

FacuLtabp pe DerecHo Y Ciencias PoLiTicas

CUESTIONARIO

A. Presentacion :

Estimado (a) encuestado (a), este cuestionario es parte de un estudio para determinar la rel
acion que existe entre el régimen de cogestion y la orden publica especial de pasajeros para

vehiculos menores de la ciudad de Huacho.

Agradecemos su disposicién en la contestacion de los cuestionarios y prometemos mantener la

confidencialidad de sus respuestas.

B. Indicaciones:

v' Este cuestionario es anénimo . Por favor responda honestamente.

v' Lea atentamente cada punto.

v' Cada uno de ellos tiene cinco respuestas posibles .

v" Responda las preguntas colocando una "X" en la casilla separada que crea que mejor
representa o describe la premisa.

v Los criterios de evaluacion son los siguientes:

1 = Totalmente en desacuerdo

2 = | Algo en desacuerdo

3 = Ni de acuerdo ni en desacuerdo
4 = | Algo de acuerdo

5 = | Totalmente de acuerdo
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CUESTIONARIO PARA MEDIR LA VARIABLE REGIMEN DE GESTION COMUN

Dim. 1

Normativa del servicio de transporte publico

Las entidades ediles de la ciudad de Huacho han emitido la
normativa adecuada para el servicio de transporte publico e
n vehiculos menores ( mototaxis ).

Las entidades ediles de la ciudad de Huacho han emitido las
autorizaciones, permisos y reglamentos para el servicio de
transporte publico en vehiculos menores.

Las entidades ediles de la ciudad de Huacho solicitan la
participacion de los usuarios y transportistas para la emisién
de la normativa del servicio de transporte pablico en vehic
ulos menores ( mototaxis ).

Dim. 2

Gestion del servicio de transporte publico

En la ciudad de Huacho, las entidades ediles realizan una
adecuada gestion del servicio de transporte publico especia
| de pasajeros en vehiculos menores ( mototaxis ).

En la ciudad de Huacho, las entidades ediles administran de
forma adecuada la infraestructura de la via pablica y otorgan
las autorizaciones correspondientes.

El otorgamiento de una tarjeta de circulacion Unica para
transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura
permitird una adecuada gestién del servicio de transporte
publico en vehiculos menores ( mototaxis ).

Dim. 3

Fiscalizacion del servicio de transporte publico

En la ciudad de Huacho y los distritos colindantes existe una
adecuada fiscalizacion del servicio de transporte publico en
vehiculos menores ( mototaxis ).

Los fiscalizadores municipales realizan una adecuada
fiscalizacion del transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores (mototaxis).

La obtencién de una tarjeta de circulacién Gnica para
transitar por los distintos distritos de la Provincia de Huaura
permitird una adecuada fiscalizacion del servicio de transp
orte publico en vehiculos menores ( mototaxis ).
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CUESTIONARIO PARA MEDIR LA VARIABLE ORDENAMIENTO

DEL TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE PASAJEROS EN VEHICULO

Provincia de Huaura , ampliaria el radio de su circulacién vehicular.

S’MENORES
Dim. Parque automotor menor 2
1
1 En la ciudad de Huacho hay un excesivo parque automotor menor; es decir, existe
demasiados vehiculos menores (mototaxis).
2 La gran cantidad de vehiculos menores ( mototaxis ) en la ciudad de Huacho afecta el
desarrollo de sus actividades diarias.
3 En la ciudad de Huacho existe una gran cantidad de vehiculos menores ( mototaxis ) que
trabajan de manera informal, sin paraderos fijos y sin los permisos correspondientes.
Dim. Infraestructura vial 2
2
4 La infraestructura vial urbana (asfaltado, seméaforos, sefializaciones y rampas) de la ciudad
de Huacho y distritos aledafios se encuentra en un estado muy deficiente.
5 El estado deficiente e inadecuado de la infraestructura vial urbana en la ciudad de
Huacho afecta el desarrollo de sus actividades.
6 La falta de sefializacion, los desniveles, rajaduras y/o grietas en el asfalto
son los principales problemas de la infraestructura vial urbana de la ciudad de Huacho.
Dim. Red de transporte 2
3
7 En la ciudad de Huacho las redes de transporte (paraderos, rutas, sefializaciones) se
encuentran de forma deficiente.
8 La creacién de paraderos universales en la ciudad de Huacho ayudaria al reordenamiento
de los vehiculos menores (mototaxis)
9 La obtencion de una tarjeta de circulacion Unica para transitar por los distintos de la

Gracias por tu colaboracion.
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Anexo 03: Cuestionario de encuesta representantes de los Operadores Autorizados
de vehiculos menores

“REGIMEN DE GESTION COMUN Y EL ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE
ESPECIAL DE PASAJEROS DE VEHICULOS MENORES EN LA CIUDAD DE
HUACHO, 2022”

Cuestionario de preguntas semi abiertas a ser aplicado a representantes de los Operadores
Autorizados de vehiculos menores registrados en la Municipalidad Provincial de Huaura—
Huacho

Apellidos y nombres:
Empresa que representa:

Estimado/a encuestado/a, para responder el presente cuestionario debe tener en
consideracion lo siguiente :El propdsito de este estudio es comprender si la aplicacion de un
sistema de cogestion ayudara a la ordenacion del transporte pablico de vehiculos pequefios en la
ciudad de Huacho en el afio 2022. Durante el desarrollo de nuestra investigacién han surgido
diversas interrogantes cientificas, las cuales nos gustaria ofrecer para ayudar a esclarecer, desde
ya muchas gracias.

Marca una sola respuesta con una (X)

1. Numero aproximado de afiliados:
Menos de 100
De 100 a menos de 200
De 200 a menos de 300
De 300 a menos de 400

2. ¢Cuél es la antigliedad de la empresa?
Menos de 5 afios
De 5 a menos 10 afios
De 10 a menos de 15 afios
De 15 a menos de 20 afios

3. ¢(En alguna oportunidad ha escuchado sobre el “Régimen de Gestion Comun” para
el servicio de Transporte Publico Especial de Pasajeros de vehiculos menores?

a) Si
b) No

4. De ser afirmativa su respuesta en la pregunta N° 3, ;Qué entiende usted por
“régimen de gestion comun” para el servicio de Transporte Publico Especial de Pa
sajeros de vehiculos menores?

a) Es la alianza entre solo dos municipalidades donde, a costa del bienestar de los
transportistas de vehiculos menores, incrementan las tarifas para poder obtener una
tarjeta de circulacion.

b) Es el acuerdo tomado entre los transportistas de vehiculos menores motorizados
para poder tener un fondo econémico comun que sirva de respaldo ante cualquier
eventualidad

¢) Convenios celebrados por municipios de territorios colindantes, que dispongan que
en dichas jurisdicciones se regula, reglamenta y supervisa la prestacion de servicios
especiales de transporte colectivo de pasajeros con vehiculos pequefios de mo-tor.

d) Ninguna de las anteriores
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10.

En su opinién, ¢considera que la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestidon
Comun beneficiaria a los transportistas de vehiculos menores que prestan el servicio
de transporte publico especial de pasajeros en la ciudad de Huacho?

a) Muy de acuerdo

b) De acuerdo

¢) Neutral

d) En desacuerdo

e) Totalmente en desacuerdo

¢En qué aspectos considera que la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion
Comun beneficiaria a los transportistas de vehiculos menores que prestan el
servicio de transporte publico especial de pasajeros en la ciudad de Huacho?

(Puede marcar mas de una respuesta)

a) Pago Unico por la Tarjeta Unica de Circulacion
b) Un solo tramite administrativo

¢) Libre circulacion por los distritos partes

d) Ninguno

e) Otro:

En su opinidn, ¢considera que la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion
Comun beneficiaria a los usuarios finales del servicio de transporte publico
especial de pasajeros en la ciudad de Huacho?

f) Muy de acuerdo

g) De acuerdo

h) Neutral

i) En desacuerdo

j) Totalmente en desacuerdo

¢En qué aspectos considera que la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion
Comun beneficiaria a los usuarios finales del servicio de transporte publico especi-
al de pasajeros en la ciudad de Huacho?

(Puede marcar mas de una respuesta)

a) Reduccion de la informalidad

b) Control del aumento del parque automotor menor
c) Orden del transporte publico menor

d) Costo de pasaje accesible

e) Otro:

En su calidad de representante de una empresa de transporte menor, ¢considera
gue la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion Comun beneficiaria a la libre
competencia de operadores autorizados del servicio de transporte publico especial
de pasajeros en la ciudad de Huacho?

a) Si

b) No

¢En qué aspectos considera que la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion
Comun beneficiaria la libre competencia de operadores autorizados del servicio de
transporte publico especial de pasajeros en la ciudad de Huacho?
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11. De su opinidn, ¢Cuéles cree que serian los motivos por los cuales hasta el momento
no se ha suscrito un nuevo Régimen de Gestion Comuan para el servicio de
Transporte Publico Especial de Pasajeros de vehiculos menores?

12. ¢(Considera que la aplicacion de un Régimen de Gestion Comun contribuiria en el
ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de Huacho?

c) Si
d) No

13. De ser afirmativa su respuesta en la pregunta N° 12, ¢ En qué aspectos considera que
la suscripcién de un nuevo Régimen de Gestion Comuan contribuiria en el
ordenamiento del transporte publico de vehiculos menores en la ciudad de
Huacho?
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Anexo 04: Registro documental

gg;l:E?::'Ig/IEIE_NTO INFORMADO DE ENTREVISTA SEMI ESTRUCTURA AL SUB
RANSPORTE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

Consentimiento Informado

El presente estudio es conducido por la Sra. Angella Antonella Changanaqui Portilla,
identificada con DNI N° 75950262, quien bachiller en Derecho y Ciencias Politicas de la
Universidad Nacional José Faustino Séanchez Carrion de Huacho.

El titulo de la investigacién, motivo de esta entrevista, es la identificacion incidental del
andlisis normativo del Régimen de Gestion Comin frente al transporte pliblico especial
de pasajeros — L5 (Huacho, 2022)

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder una entrevista que le
tomaré aproximadamente una (1) hora de su tiempo. La conversacion serd grabada para

poder transcribir las ideas que usted haya expresado. wmmmmmu la
i d ‘l que S€ .a CTa d ntec fﬂc.l > uﬁ. Ja pars ingu
ol i esté co! lado en &

Si tuviera alguna duda con relacion al desarrollo del estudio, usted es libre de formular
las preguntas que considere pertinente. Ademas, puede finalizar su participacién en
cualquier momento del estudio sin que esto represente algin perjuicio para usted. Si se
sintiera incomodo, frente a alguna de las preguntas, puede mencionario.

En caso de estar conforme por lo expresado en este documento, brindar la informacién
solicitada a continuacién:
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CONVENIO MARCO DE REGIMEN DE GESTION COMUN 2016 - 2019

gl\AO?l\OVlHCIM/ Y d

{ AUNICIERY

CONVENIO MARCO DE REGIMEN DE GESTION COMUN INTERINSTITUCIONAL
QUE CELESBRAN MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, MUNICIPALIDAD
DISTRITAL DE SANTA MARIA, MUNICIPALIDAD DISTRITAL CALETA DE
SARQUIN Y LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA.

Conste por el presente documento el Convenio Interinstitucional que cg!obran. de.una de las
partes, LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, con Registro Unico de Contribuyente
N° 20148241385, con domicilio en Av. Florién Diaz Nro. 499 Lima - Huaura - Hualmay,

Registrc Unico de Contribuyente N° 20188720723, con domicilio en Av. San Martin S/N Centro
?cblado(PlannIaSanMarﬁn)Uma-Hum-Calohdecmn. representado por su Alcalde
Sr. GUERRERO PERALTA JANSSEN ESTEWAR, identificado con Documento Nacional de
identidad - DNI N° 44543437, en virtud al Acuerdo de Concejo Municipal Ne° 043-2016-MDCC
de fecha 01 dodidembrede2016.dondeseautorizaasusaibielpressmeoonvario:
MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE BANTA MARIA, con Registro Unico da Contribuyenia M®
20172318551, con domicilio en Av. Cruz Blanca N° 2008 Lima - Huaura - Santa Maria.
raorasentado por su Alcaide Sr. REYES SILVA JOSE CARLOS, identificado con Documenic
Nacional de Identidad - DNI N° 15733320, en virtud al Acuerdo de Concejo Municipal N° 020-
2017-MDSM, de fecha 31 de Marzo 2017 donde s2 autoriza a suseribir €l presente convenio,
sn adelante llamados LOS INTEGRAMTES, y de otra pate LA MUNICIPALIDAD
PROVINCIAL DE HUAURA, en adelants denominada LA MUNICIPALIDAD, con Registro
{Unico da Contribuyente N° 20141418557, con domicilio &n Calle Colén N° 150 (Pleza de
Armas), representado por su Alcalde, BARBA MITRANI JORGE HUMBERTO. identificado con
Documento Naciona! de Identidad - ONI N° 15801523, en virtud al Acuerdo de Concei
Municipal N° 092-2016-MPH de fecha 30 de noviembre de 2018, donde se autoriza a suscribir
dman:mbsléMmsyMﬁmMmlasMeMesm:

R : ANTECEDENTES
11 DoamefdoalAn: 3.2, y Art. 4° del Decreto Supremo N° 055-2010-MTC, que aprueba el

ol

complementanas, para la Gestion y Fiscalizacion, b). De Gestion.-
Operacién para la prestacién dei servicio especial dentro de su jurisdiccion, c). De
ﬁwahzaadn Realizar acciones fiscalizadoras del servicio especial mediante la
§upems:éq, deteccién de infracciones, imposicion y ejecucién de sanciones por
incumplimiento de las disposiciones que regulan dicho servicio dentro de su jurisdiccion,

1.2 De acuerdo al Art. 76° de la Ley 27972, Ley Orgénica de Municipalidades, Delegacion de
Competencias y Funciones Espedﬁcas.Lasnwnicipaﬁdadespmdmdolm entre ellas
oaouagomhadesddeaado.hscammsyfmdomsespedﬁusoxm
estauoadasenupresomoley.mbsoasosenqnsowﬂiﬁthmoosidaddobﬁm
aloavodmsmsorviaoopmxnyeﬂdem.opaemmlaadeucdc.mm
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13 Qua.medantelasadasdetrabajoN'OSdefedqueriodemme;AaaN‘mde

fsdxaﬂdeSepﬁembredel2016.AuaN‘06defedu04diasdelmeade0¢hbredel
2016 y Acta Final de fecha 17 de noviembre cel 2016, El Comité Permanente de
Régimmeuﬁéncmaahsnmidpaﬁdadesde Huacho, Hualmay, Caleta de
ijnysmwa,acmdarmoebgslacametmdade&sﬁénahmidpaﬁdad
Provincial de Huaura para OTORGAR TITULOS HABILITANTES PARA LA
PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE
VEHICULOS MENORES DENTRO DEL REGIMEN DEL GESTION COMUN el mismo
uuMwmmmmmmhdedendﬁ
N° 028-2016-MPHH y sus modificatorias compiladas en el TUPA Ordenanza Municipal
Provincial N° 042-2016-MPHH y sus modificatorias conforme a los ltem

corraspondientes.

. OBJETO Y FINALIDAD DEL CONVENIO

El objeto del mmm.wmnbuwﬁmmmnmwlpau«desdmmsd‘ Huaimay,
mm«cmhymmMMa.mmed«msanmdewawmmModwab
Municipalidad Provincial de Huaura para la EMISION UNICA DE TITULOS HABILITANTES
PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE
VEHICULOS MENORES DENTRO DEL REGIMEN DEL GESTION COMUN, la misma que
&emhﬂnaﬁdaddemﬁliwmummamvehwomwapmammde
la jurisdiccion de los cuatro distritos firmantes.

CLAUSULA TERCERA: DURACION DEL CONVENIO.
ElproaeMoCmv«iomuarﬂmvigendaenhfedndewsuoaipdénytendrémavigmda
mddbsguiaﬂedehmmmd&addﬂmde!@ﬁudmdome
acuerdo de las partes. Losiﬂegsiesdelpms«leRégimndeGesﬁénCmim
municipalidades distritales de Hualmay, Caleta de Carguin, Santa Maria y Huacho, respetaran
laﬁgmdadebsWosHaNtMeserﬁﬁdosderﬁmdelmacodelpmsen&eCwenb.

CLAUSULA CUARTA: OBLIGACIONES DE LOS INTEGRANTES
£l presente Convenio LOS INTEGRANTES, delega las siguientes facultades:

41 LOSINTEGRANTES.- DELEGAN su competencia exclusiva de GESTION del servicio de
Transporte Publico en vehiculos Menores a LA MUNICIPALIDAD, para que esta,
otorgue los Titulos Habilitantes de manera exclusiva dentro de la jurisdiccion de los
Integrantes.

42 LOS INTEGRANTES.- Ratifican que se encuentra cerrado el parque automotor del
wviciodekmpahp&bﬁconpedalparavdiuﬂosmenores.mmala
ommwwozoammmmsmmwzowymm
MuidpdN‘O(S—ZNGMPprﬁcedaelmdemamdﬁst.omfameloestm
los parametros establecidos por LA MUNICIPALIDAD. No podran ingresar al parque
automotor unidades vehiculares con tarjeta de identificacién vehicular posteriores
al 05/09/2015.

43 LOS INTEGRANTES.- Deberén ejercer do manera constante dentro de su jurisdiccion su
competencia de Fiscalizacion al servicio de transpore publico especial de vehiculos
menores, exigiendo y verificando el cumplimiento del presente convenio de Régimen de
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Gestibn Comin; como son condiciones técnicas y de operacion que establece la
Municipalidad..

LOS INTEGRANTES.- establecen que existe conformidad en el proyecio de estructura
de costos para los procedimientos de emision de los Titulos habilitantes del régimen da
gestion comun, que como anexo forman parte del presente convenio.

los requisitos serdn simplificados conforma al Decreto Legislativo N° 1272 que modifica
la Ley N° 27444 Ley del Procedimientoc Administrativo General, conforme a la estructura
de costos segin ANEXO N° 01.

CLAUSULA QUINTA: OBLIGACIONES DE LA MUNICIPALIDAD
En cumplimiento del presente Convenio, LA MUNICIPALIDAD asume las siguientes

obligaciones

5.1

5.2

5.3

5.4.

LA MON!C!PALIDADa Los ingresos que perciba por derecho de tramite de los titulos
habilitantes a los integrantes de régimen de gestidn comun, el mismo que se olorgara de

la siguiente manera:

> Distrito de Caleta de Carquin 5%

> Distrito de Santa Maria 14 % 22 5
> Distrito de Hualmay 23% \k

» Municipalidad Provincial de Huaura 58 %

LA MUNICIPALIDAD.- Remilira un reporte conteniendc la relacién de los Titulos
Habilitantes 2milidos durante el mes, el primer dia habil de cada mes documento valido
en la liquidacién de transferencia que seré remitido a cada una de LOS INTEGRANTES
a sus dreas administrativas de transportes.

LA MUNICIPALIDAD y LOS INTEGRANTES Debera aprobar un stiker que identifique al
Régimen de Gestion Comun, el cual deberd ser pegado en la parte delantera de las
unidades vehiculares, el mismo que identificara a las unidedes vehiculares con
TARJETA UNICA DE CIRCULACION; todas las unidades vehiculares deberdn contar
con el pintado de los numero de padrdén otorgado de manera gratuita por la municipalidad
provincial de Huaura, condicion que sera fiscalizado por las municipalidades distritales en
sus respectivas jurisdiccionas.

LA MUNICIPALIDAD.- Antes de entrar en vigencia el otorgamiento de la Tarjeta Unica
de Circulacion se compromete entregar el padron actualizado y/o depurado de las
unidades vehiculares que se encuentra habilitadas en su parque automotor en fisco y
digital conteniendo, el numero de padrén, caracteristicas de los vehiculos habilitados,
datos del propietario incluido su direccion, datos de la empresa y sus afiliados
habilitados.

CLAUSULA SEXTA: TRATAMIENTO DE LAS UNIDADES VEHICULARES HABILITADAS.

LOS INTEGRANTES y LA MUNICIPALIDAD, darén el siguiente tratamiento a las unidades
vehiculares habilitadas, la cual sers de obligatorio cumplimiento;

6.1

VEHICULOS INSCRITOS SOLO EN LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE
HUALMAY.

Aquellas unidades vehiculares que se encuentren solo habilitadas por la
Municipalidad Distrital de Hualmay (Habilitacién segun los parémetros
establecidos en la OMD 231-2016-MDH), deberan de manera obligatoria
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solicitar su inscripcion en la municipalidad provincial de Huaura, donde
seran registradas, otorgandole un numero de padron segun sistema de
transporte, cumpliendo las exigencias de la Ordenanza Municipal 028-
2015-MPH; debiendo abonar por derecho de tramite la diferencia
existente entre el pago realizado en la Municipalidad Distrital de Hualmay
y el que se pagara en la Municipalidad provincial de Huaura, otorgandole

ol certificado Unico de circulacién hasta la fecha que vence la tarjeta tnica
N \\ de circulacién emitida por la Municipalidad distrital de Hualmay.

BARBA 24TIANI

ALCALDE PROVINCIAL

GUIBERT

. g2 AQUELLOS VEHICULOS INSCRITOS SOLO EN LA MUNICIPALIDAD
3 PROVINCIAL DE HUAURA

'(,,)( Aquellas unidades vehiculares que se encuentren habilitados solo por la
- \' Municipalidad Provincial de Huaure, esto es que cuenten con Su
‘o CERTIFICADO DE CIRCULACION vigente, esta tendra validez para
i § circular dentro de los distritos que forman parte del régimen de gestion

\3 comin (Carguin, Santa Maria y Hualmay); vencida la vigencia del

certificado, debera renovarse con la tarfjeta o certificaco Gnico d<
circulacién; las unidadss vehiculares deberan en todo momento mantenar
las condiciones exigidas por la ordenanza Municipal 028-2015-MPH
\ (nimero de padron debidamente pintado, contar con Jos instrumentos de
segurided, user el uniforme de la empresa, prohibido el uso de lunas
oscuras o polarizadas, portar los titulos habilitantes en todo momento del
servicio, etc); cada municipalidad ejercera de manera independiente
) dentro de su jurisdiccion su competencia de fiscalizacion.
N 3.3 AQUELLOS VEHICULOS QUE CUENTEN CON LAS DOS TARJETAS
3 {INICAS DE CIRCULACION (HUACHO- HUALMAY - CARQUIN)

b Aquellas unidades vehiculares que se encuentren debidamente
habilitadas (cuenten con certificado de operaciones vigente) en la
Municipalidad Provincial de Huaura y Municipalidad Distrital de Hualmay
o Carquin, deberén canjear de manera gratuita con el Certificado Unico de
Circulacién del Régimen de Gestion Comin, el mismo que tendra vigencia
a la autorizacién de mayor vigencia.

. ALCANCES DEL CONVENIO
ElpmwﬂaCmMoademdehspisdodmesdebsDimdeHum.may.
CabtadeCaanysmMaia.ybsﬁmﬁos.sewwasybslmpedoresmnidpabs
demepabsemenﬁanuoﬁzadOSpameiefoefsunoﬁdadm«meahyyhsmmas
mnmwmammmadweMOhswiﬁdawthaﬂPm

ura.
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La |nstituciones Publicas con personeria juridica, personasjuidlcespdvadas,propiewiosda
uddadesveﬁalmyoawudmsqmpredmdmdodeummbﬂmmdeks
distritos de Hueimay, Caleta de Carquin, Santa Maria y Huacho, deberén cumplir de menera
ouigamﬁaolpmsenwconwdoylasmssmemgumemégimndeeaﬁén(m

10S INTEGRANTES y LA MUNICIPALIDAD.- Validan las actas de reunion del Comitd
°annmentedelRmmdeGediMCamh.AdaN'OGdefededQMOddst;m
N‘07dofedwﬁﬂ&S‘phW‘doll’O?GyAdaN‘Oadofod’laMdeOdlme)ﬁ

. SRGANOS DE COORDINACION.
1LOS INTEGRANTES como LA MUNICIPALIDAD.- E! Gerente ce Transporte o quien haga eus
«ecas representan a cada institucion quien se encargaran de ias funciones siguientas:
8.1Coordirulaohwdéndetrabaiosmeoni.doenlelabordoﬁscaizadc'mpsagi
cumplimiento de las leyes y normas complementarias garantizando un buan servicio al
pasajero y seguridad ciudadana.
8.2 Coordinar la implementacién de las recomendacionas que remita LOS INTEGRANTES o
LA MUNICIPALIDAD, a travas del Comité Permanente de Ragimen de Gestién Comdn,

CLAUSULA NOVENA: RESOLUCION DEL CONVENIO.

9.4 Por incumplimiento de L2 MUNICIPALIDAD o de cualquiera de LOS INTEGRANTES, las
obligaciones asumidas mediante el presente Convenio y las que de manera reglamantaria
se emitan por Resolucion, DeemosyloOrdmams.eldocladoexprewaporewim;:
Solicita una reunién con caracter de URGENTE ante la Gerencia de Transporte de ia
Municipalidad Provincial de Huaura, Comité Permanente de Régimen de Gestién Comdin,
solicitando una rewﬁénconunplazodequmous)diasnatwuesoomadosaparﬁrdd dia
siguiente de Recepcionado la Solicitud de afeclacién.

9.2 La Resolucion Convenio Marco de Régimen de Gestion Comun Interinstitucicnal Que
Celebran Municipalidad Distrital de Hualmay, Municipalidad Distrital de Santa Maria,
Municipalidad Distrital Caleta de Carquin y la Municipalidad Provincial de Huaur2, ro
doa&éabsuanmdaesm«izadosuop«odm(pmpieum)quesetnym
habilitade dentro del presente convenio, las Municipalidades respetaran la fecha de
vigencia de la Tarjeta Unica de Circulacidn '

CLAUSULA DECIMA: COMUNICACIONES

164 Todas las nolificaciones entre las partes, incluyendo notificaciones de cambio de
direccion, se realizaran por escrito a las direcciones que s@ consignan en la parte
introductoria del presente Convenio.

10.2 cmmbspmsmmlwwmtaﬂo‘hfammamspwoamm
meamm«aawnmwmwmnmmm
menor a cinco (05) dias Gtiles.

P : DISPOSICIONES GENERALES

111 LA MUNICIPALIDAD Y LOS INTEGRANTES GESTIONARAN la elaboracion de un Plan
RwaMp«adm@Tmmhbﬁmeﬁmm,qx
abarcara las jurisdicciones de los integrantes del presente convenio.

11.2 LA MUNICIPALIDAD Y LOS INTEGRANTES promoveran cursos de capacién en
Seguridad vial, Normas de Transito y ordenanzas Municipales a los Transportadores,
PmpietaﬁosﬂoCondudoresqnsemn&enregistradosdenﬂodde
Automotor.
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ApUERDOS DEL REGIMEN DE GESTION COMUN DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL DE VEHICULOS MENORES, ENTRE LA MUNICIPALIDAD
DISTRITAL DE HUALMAY Y LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

ANEXO |

ACUERDOS DEL REGIMEN DE GESTION COMUN DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE VEHICULOS MENORES, ENTRE LAS
MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY Y MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE
HUAURA

a) ACTA DE ACUERDO N° 001-2016-MPH-MDH, desarrollado a las 10:00 horas del dia 16 de
¢ marzo de 2016, se acordd lo siguiente:

Acuerdan que a la firma del presente acuerdo se determinaran los equipos técnicos - legales
de trabajo conjunto, los mismos que seran ratificados por resolucién de Alcaldia.

1.- Los equipos desarrollaran los temas siguientes:

v Condiciones de acceso para, el otorgamiento de autorizaciones de los servicios de
transporte.

Determinacion del ttatamnento de lbos servicios de transporte autorizados con
anterioridad al acuerdo adoptado.

Condiciones de operacion de los servicio de transporte,

Fiscalizacion del servicio'de transporte. = “./ 5

Plazo de vigencia del Régimen de Geumn Comun del’ Transpone y formulas de
renovacion, aduallndﬂnomdlﬁcoddn

Penalidades por incumplimiento de los términos de la Gestion Comun del Transporte.
Otros que sean necesarios.

2.- El objetivo del régimen de gestion oomﬂn. es ’ondeeor la formalizacién del transporte
dentro de los distritos de Hualmay y I-Ioacho -asl como cerrar definitivamente el parque
automotor del serviclo‘de transporte publico especial de vehiculos menores entre los distritos
que integran dicho régimen; fortalecer 1a segurldad para-los usuarios del servicio de
transporte y sobre todo establecer ,mrémetros’ de calidad de servicio en beneficio de los
usuarios.

S

TN NS

ACTA DE ACUERQQ ﬂ m-zow-upu;unu, desarrolfado a fas 12:00 horas del dia 16 de
marzo de 2016, se acordd lo sgguiente - D3

M OO

ACUERDO PRIMERO: Determinar los equipos de trabajo del desarrollo del Régimen de
Gestién Comun, la misma que quedara conformada de la siguiente manera:

v POR LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY:

= CPC. DANIEL MISAEL CHANGANA ALMEIDA - Gerente Municipal

» Lic. JUAN JAVIER ZAVALETA NINO - Sub Gerente de Servicios Publicos de la
MDH

» Sr. ADRIANO GARCIA BARBOZA - Jefe de la Oficina de Viabilidad y Transporte y

v POR LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA:

= Abg. LILIANA FUENTES RIVERA VEGA — Gerente de Transporte

«Ing. JAVIER JESUS HINOSTROZA MARTINEZ - Sub Gerente de Ingenieria del
Transito y

= Abg. JULIO ERNESTO VALLADARES VILLARREAL- Sub Gerente de Regulacion
y Fiscalizacion del Transito y Transporte

c) ACTA DE ACUERDO N° 003-2016-MPH-MDH, desarrollado a las 15:00 horas del dia 16 de
marzo de 2016, se acordd lo siguiente:

Calle Colén N° 150 — Plaza de Armas de Huacho
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

ACUERDO PRIMERO: RESPECTO A LAS CONDICIONES DE ACCESO PARA EL
OTORGAMIENTO DE AUTORIZACIONES DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL DE PERSONAS EN VEHICULOS MENORES, respecto al presente
punto luego de debate y opiniones de ambos equipos técnicos, se llega al siguiente acuerdo:

LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, solo permitird el ingreso a su
parque automotor de aquellas unidades vehiculares que se encuentren debidamente
autorizadas por la Municipalidad Provincial de Huaura, esto es, que solo inscribira
aquellas unidades que cuenten con CERTIFICADO DE OPERACION vigente, con
nimero de Padrén y que cumplan con los requisitos de acceso y permanencia
establecido por la Municipalidad Provincial y municipalidad distrital. Queda
terminantemente prohibido la inscripcion de vehiculos automotores que tengan fecha
de adqu&idén segun la tarjeta de identificacién vehicular posterior al 05/09/2015.

LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA, se eompromete a brindar a la
id distrital de H lmay el padrén de vei;g.‘os habilitados, segin los
padronerque cuenta la Gerencia de Transporte, en el plazo 24 horas, quedando
pendiente de entrogw aquellas unidades SQ se 1nscfl§an dentro de la O.M. 006-
2016—MP|j =N &5
LA IIU[{ICIPA’I‘:IDAD. DCSTRITAL DE l-llJAl.llAY.7 se eqnpromele a brindar a la
municipalidad provincial de Huaura el padrén de vehiculos habilitados, segin los
padrones que mmmdp rte, e te, en el plazom horas.

El presentp-ac;brdo' ad del cmﬁ definitivo de inscripcién de
vehiculos en parque at tritos de Huacho y Hualmay, tomando en
cuenta que aquellos veh en el distrito de Hualmay son aquelios que

estan mscri!os'en trito de Huacho, padrén que fue debidamente
cerrado con 32 Auni ) rovirk N° 020-2015-MPH y Ordenanza
Municipal 02 01 . ::_..*....._ \;.

LA MUNICIPALIDAD Pﬁ‘ovmcuu. DE HUAURA, en caso la Municipalidad distrital
de Hualmay, an la firma del presente a tenga AUTORIZADO unidades
vehiculares: qui encuentren Inscritas ,“padrones municipales de la

gerencia de transporte, PERImRA a dichas nges debidamente identificadas,
CIRCULAR Yy prestar el servicio de transporte dentro del distrito de Huacho, para lo
cual la municipalidad provincial de Huaura, se compromete a inscribirlas dentro de su
parque automotor, cumpliendo con los procedimientos exigidos para tal inscripcion.

A C N° desarrollado a [as 10:33 horas del dia 17 de
marzo de 2016, se acordé lo siguiente:

ACUERDO PRIMERO: DE LAS CONDICIONES DE OPERACION DE LOS SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL EN VEHICULOS MENORES.

LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, deberd inscribir a aquellas
unidades vehiculares que cuenten con tarjeta de identificacion vehicular hasta el
05/09/2015, SOAT o AFOCAT vigente, pintado de los nimeros en la parte lateral,
frontal, superior y posterior exigidos por la OM 028-2015-MPH, contar con
implementos de seguridad, tener Las cintas retroflectivas exigidas por ley y no tener
lunas o micas oscuras o polarizadas de ningln tipo; haber pasado su constatacion de
caracteristicas y tener vigente su certificado de operaciones provincial.

LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA, brindara asesoria especializada
para la redaccion, sustentacién, aprobacién y capacitacién de la Ordenanza municipal
distrital del servicio de transporte piblico de personas y carga de vehiculos menores
en la jurisdiccion del distrito de Hualmay, HOMOLOGANDO los procedimientos,
requisitos y exigencias establecidas en la Ordenanza Municipal 028-2015-MPH, asi
como la tabla de infracciones y sanciones.
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, permitira la circulacién de unidades
vehiculares dentro de su jurisdiccién que cuenten con la autorizacion de dicho
distrito, debiendo dicha municipalidad identificar las unidades que ellos habilitan, sin
obstruir las identificaciones tanto de los nimeros de padrén como de empresa dado
por la Municipalidad Provincial de Huaura.

ACUERDO SEGUNDO: DE LA FISCALIZACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
f VEHICULOS MENORES.

LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY, cuenta con su cuadro de
inspectores y se compromete a tenerlos habilitados y upaclmdos para la deteccion,
llenado c%: actas de control y aplicacién de Infracdén y sanciones dentro de su
jurisdic

A requerimiento de la Munppahdad Distrital de Mmay, se autorizara a los
hspectoru de la mumc-pdidqi provincial de Huaura, roalzar operativos dentro de su
- jurisdiccion, como @poyo y de manera conjunta con su cuadro de inspectores,
teniendo facultades de fiscalizacion dentro/de. dicha jurisdiccion; las actas de control
que se utilizara sera aquella dprobado por la mnbpamqaumul de Hualmay, asi
comodmbwdelnmmyelmdimnﬂbpammdoigual manera cuando la

Aoy

Municipalidad Provincial de wgqulem el apoyo de los inspectores municipales
de la mumpdidad’, jalmay, se autorizara "a dichos inspectores para
brindar apoyo en el alizacién que realice la Municipalidad
provincial, demrodeu : -

Ambas Muniotpa eonm..my su - :;:pecuvomzeposuo Municial
debidamente “hal g!m: q.gﬂbn de med preventivas
internamiento vehioulu' . éu‘

-r«x

ACUERDO TERGERO: DEL ;IIN ,iiEGﬂCKDOR PARADEROS Y/0 ZONAS DE
TRABAJO.

—

La Municipalnd ncnai de Huaura “de % junta con la Mumcpahdad
distrital de  Hual rode rutas para el servicio de
transporte de vehiculnsmenom ol cdéfloegocdc su presentacién por los técnicos
especialistas, debera ser aprobado por el consejo municipal de cada municipalidad,
donde se sefialara las vias de acceso al servicio segin cada distrito, los paraderos
ylo zonas de trabajo, deberd entenderse como jurisdiccion del plan regular la
sumatoria de los dos distritos, siendo un plan regulador integral, que sera de uso de
todos los transportadores autorizados, vehiculos y conductores que se encuentren
habilitados segun distrito.

El otorgamiento de los paraderos o zonas de trabajo, sefialadas en el plan regulador
ser4 entregado por concurso o licitacién publica a los transportadores que participen,
la licitacién o concurso sera realizado por cada municipalidad, segin el paradero o
zona de frabajo.

Sin perjuicio de lo establecido en el parrafo anterior, y segln el plan regulador y a
discrecion de cada entidad municipal se podra crear paraderos universales, en las
zonas que segun estudio técnico asl se sefiale.

ACUERDO CUARTO: DEL COMITE PERMANENTE DE REGIMEN DE GESTION COMUN.

La Municipalidad provincial de Huaura y la Municipalidad distrital de Hualmay,
designaran 3 representantes para la conformacion del comité permanente del
régimen de gestién comin, debiendo ser de manera obligatoria los Gerentes de
transporte de cada municipalidad o el que haga sus veces, respecto a la
Municipalidad provincial de Huaura, participaran los sub gerentes de la gerencia de
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA

> transporte (Sub Gerencia de Regulacién y Fiscalizacién del Transito y Transporte y el
Sub Gerente de Ingenierfa del Transito); asi mismo deberan participar los presidentes
de la comisién de transporte de cada comuna, quienes tendran funcién fiscalizadora.

E! comité podra, proponer modificaciones, aclaracién o cumplimiento de los acuerdos
pactados en la presente acta, las propuestas deberdn ser aprobadas por los
respectivos consejos municipales, para su vigencia

¢ ACUERDO QUINTO: PLAZO DE VIGENCIA DEL REGIMEN DE GESTION COMUN DEL
TRANSPORTE Y FORMULAS DE RENOVACION, ACTUALIZACION O MODIFICACION.

El régimen de gestion comun, tendmunawgencnadesaoos.apawulaﬁnnadel
presentd acuerdo o de su aprobacién, pudiendo renovane automaticamente, si no
existe observacm alguna al presente y-
e) ACTADE Acggm N° 005-2016-MPH-MDH, desarroliado a ﬁ'_s';j 1:00 horas del dia 22 de
marzo de 2016, se acordd lo ) siguiente;

ACUERDO PRIMERO: %:ADES POR INCUHRIJMIENTO DE LOS TERMINOS DE

LA GESTION OOHUM SPORTE. a
- \,_\ | /
Para el? ente R : sstion Comon. no_se ‘plica penalidades, entre

0 € -,\u plimiento de 16 acordado en el presente
0S4 ~ML publicos acarreara responsabilidades
- sal adas por el érgano competente de

munici s, sl
régimen 'pﬁf Ibs

Todo o no establedﬂq!nal pm;e setan tratados en las reuniones del
comité permanente, el cualy instalado a la emisién de la respectiva
Ordenanza Mumdpalquelo"a‘pmebo“‘" - -

ACUERDO ﬁacenoi?%ﬂns SANCIONES DE c&n\cn&u E INHABILITACIONES
DE LAS UNIDADES VEHICULARES )

Vacn® ———PRiocw
Las sanciones de cancelacion y/o inhabilitaciones debidamente consentidas en via
administrativa, impuesta por cualquiera de las municipalidades seran puestas de
conocimiento a la municipalidad que no sanciono, para que esta pueda proceder a
sancionar segun corresponda, siempre que la sancién impuesta se encuentre
contemplada como sancién en el cuadro de sanciones de la ofra entidad municipal.

DISPOSICION FINAL: DE LA APROBACION DE LOS ACUERDOS

Se establece que los acuerdos aprobados por los representantes de cada entidad
municipal, seran de fiel cumplimiento para las entidades municipales una vez
aprobados mediante Ordenanza Municipal, los firmantes se comprometen a gestionar
en el plazo mas préximo la aprobaciéon de los acuerdos adoptados en el presente
régimen de gestién comun ante su respectiva entidad municipal.

Calle Colén N° 150 — Plaza de Armas de Huacho
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MEMORIAL 1

“Afio del Fortalecimiento de la Soberanfa Nacional”

MEMORIAL

Sr. HUGO ECHEGARAY VIRU
ALCALDE DE LA PROVINCIA DE HUAURA

Los suscritos, Gerentes de las diferentes Empresas de Transportes de Vehiculos menores,
pertenecientes al Distrito de Huacho, Provincia de Huaura, Departamento de Lima, nos
presentamos ante su honorable despacho para expresar lo siguiente:

% PRIMERO: Que los conductores de vehiculos menores, vienen siendo victimas de
constantes operativos por parte de los inspectores de transito y efectivos policiales, ¥
que se viene realizando en las diferentes calles de la Provincia de Huaura, y vulnerando
el derecho al trabajo toda vez que se les esta sancionando con papeletas por portar
licencias de conducir aduciendo que son falsas, sin considerar el D.S. 011-2022-MTCy
D.L. 008-2022-MTC; que amplia la vigencia de 1as licencias de conducir y asi mismo la
ampliacién del registro de las licencias de conducir en el sistema del MTC. Hasta el 31
de diciembre del 2022. Por ello solicitamos la suspension de los operativos que sé vienen
realizando diariamente, toda vez que es un atropello a nuestros derechos.

» SEGUNDO: Venimos esperando la Ordenanza Municipal en donde anuncie el inicio de la
INSCRIPCION y REINSCRIPCION de vehiculos menores, toda vez que la ciudad se ha
convertido en caos e informalidad por parte de los vehiculos no empadronados, sin
poder ser controlados e infringiendo las buenas costumbres haciendo uso indebido
(robos), toda vez no se les puede reconocer ya que no cuentan con numero de padron,
por lo expuesto solicitamos, se acelere y'se dé inicio lo mas pronto l1a INSCRIPCION y
REINSCRIPCION de los vehiculos.

> TERCERO: Asi mismo la Gerencia de Transporte de la Municipalidad Provincial de
Huaura viene haciendo caso omiso al D.S. 011-2022 y D.L. 008-2022-MTC, toda vez que
hasta la fecha no registra en el sistema del MTC la relacion de licencias de conducir
emitidas por vuestra gerencia, es por ello que también requerimos de forma urgente se
viabilice la tramitacion y de esa forma conste en el sistema del MTC.

> CUARTO: Las vias de transito vehicular de nuestra ciudad se han convertido en lugares
intransitables toda vez que no cuentan con mantenimiento y se encuentran con
deterioros graves, asi mismo los semaforos son un peligro ya que en muchas
oportunidades se encuentran malogrados, es por ello que solicitamos de forma urgente
1a solucion a este problema que aqueja al trabajador del transporte en forma diaria.

» QUINTO: De lamisma forma vemosa diario a los Inspectores Municipales de Transporte,
que en innumerables oportunidades les falta criterio y hacen abuso de autoridad sin
considerar ni tener algo de empatia hacia el mototaxista, es por ello que viendo las
circunstancias solicitamos que se les capacite unipersonal vy grupal de como
comportarse ante diferentes circunstancias:

% SEXTO: Asi mismo todos estamos conscientes que el precio del combustible y repuestos
de nuestros vehiculos se viene elevando contantemente y ante ello nos vemos limitados
en poder hacer gastos extras tales como tramitar tarjeta de circulacion en varias
municipalidades, asl como viene ocurriendo en nuestra actualidad es por ello que
solicitamos que por necesidad se retorne a la tarjeta tnica de circulacién (Gestién
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Comun) ya que con este acto ayudaria de forma enorme a | canasta famitiar W pour ende
a los propietarios de mototaxis quienes invirtieron y generaron una fuente de trabajo
para los ciudadanos de nuestra Provincia

SEPTIMO: Viendo la urgencia de la problemitica que nos aquejs pedimes 2 13
Municipalidad Provincial de Huaura la soluckin inmediata a nuestros reguerierientos en
un plazo no mayor de 48 horas una ve? recepcionada la presente, casyy cortracio *
optard con medidas de fuerza

Estamos convencidos de que su autoridad permtird solucionar de forrna inmediats 3
problematica mostrada en este memorial en beneficio del ampho grugo ‘rataa s
mototaxista de nuestra tan hermosa ciudad Esperamos ottener una respuesta ot
de su parte

Huacho 20 de junio del 2022

Firman:
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ACTA DE REUNION

=14 Ut REUNION

1 ciudad de Huach o

27 de junio del 20(21,2Pr0vm'ua de Huaura Departamento de Lima, siendo las 11:30 am del

jincia de Huaura: endl reunidos |0? Gerentes de las Empresas de Vehiculos Menores de |2
’ onde se precisé que la reunidn se llevé acabo para viahilizar 12 solucion

problematica que vi :
o0 . q € viene aquejando al sector de transporte de vehiculos menoresy en donde
irribo a los siguientes acuerdos:

ACUERDOS:

» Exigir que se respete el D.S. 011-2022-MTC y D.L. 008-2022-MTC; que amplia la vigencia

de las licencias de conducir y asi mismo la ampliacién del registro de las licencias de
conducir en el sistema de) MTC.

» lasuspension de los operativos (MUNICIPAL Y POLICIAL).

» Solicitar la aceleracion de la ordenanza de inscripcion y reinscripcion.

» Pedir el registro de las licencias de conducir emitidos por la MPH en el listado del MTC.
> Pedir el mantenimiento de pistas y semaforos de las principales calles de nuestra ciudad.

; icl i inspectores de transportes de 13 MPH.
> Se

expuso la necesidad de retornar a la tarjeta Gnica de circulacion (Gestion Comun)

» Dar un plazo de 48 horas a la Municipalidad Provincial d& HUaurd, W’eeepemada—‘

la presente para el cumplimiento de los requerimientos, €asc contrario se optara con
medidas de fuerza.

siendo las 13:50 del dia 27 de junio damos por con

cluido la reunién con 13 asistencia de las
siguientes empresas:

EMP. TRANSP. SERY. UNIDO3
0 EMP TRANSP Y SERVICIOS NORT ,cH|c° ELR.L
J't'hﬁff\s‘xs_uh\ . PALCOEXPRESS L. . ——f :‘%:-,
QY S apuar0) c; _/f—%\;‘, g o "{“F;G“'“ b"c"lo"“"
ORA COCA BAZALAR .M, H.
5 AU R R ENTE GENERAL . TMULARGEREMTE
2#heSA DE RANSPOKTE 1 StEVICKG
VELAR VY SaC ETS. PALCO HERMANOSE LRL.
raaessess ase SR G f \ESAUE TRANSPORTES Y SERVICIOS
ASUALL ARIAS CONTAE * SERGIO ANDRE PALMA COCA JHAMSORI
RENTS Gr ) VA 2 TITWAR GERENTE . ’g‘z‘ FL! 0 oD st
I WA
RICHAR Sl pecacanasaas
P T o v ; PR
ICY Wu $ tnﬂﬁ&;ﬂ- ) T L
Feul Rahdall Arias Gonzatel o o o

WESTEATON
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edissainnanne
P L L L L L T L R L Ll

- - ! . “reavens
Héctor Luis Moreno Roman cctor Luis Moreno Roman
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l‘aMI) A)lwn S.t\'("
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RESPUESTA AL MEMORIAL 1

e
- SISGEDO '
g rec.ooc| 1612692
rec.Exp [SI6R1Q K
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA
SUB GERENCIA DE TRANSPORTE
Ak do %ol Sonerane Nocisedr

Huacho, 08 de julio del 2022
CARTAN® 032  .2022-GT/MPH
Sefior:

Presente. ~
Asunto : ANALISIS SITUACIONAL Y MEDIDAS PARA CONTRARRESTAR
De mi mayor consideracion:

La presente tiene por finalidad hacerle Begar nuestros cordiales saludos a nombre de la Sub Gerencia de
Transporte de la Municipalidad Provincial de Huaura y hacerie de conocimiento lo siguiente, detallado a continuacion,
con respecto al MEMORIAL SOBRE LA PROBLEMATICA DE LOS VEHICULOS MENORES con DOC N*: 01609174
EXP N* 00576819,

»  Que, con respecto al punto N*1:

Los Inspectores Municipales del Transto y Transporte en materia de fiscalizacion, cumplen con la
ordenanza vigente para su correcta imposicion de sancidn, contemplada en la TABLA DE INFRACCIONES Y
SANCIONES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE VEHICULOS MENORES de la Ordenanza
Municipal N*028-2015 - REGLAMENTO QUE REGULA EL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE
PASAJEROS Y CARGA EN VEHICULOS MENORES, EN LA JURISDICCION DEL DISTRITO DE HUACHO.

Asimismo, otra disposicién, como la Resolucidon Directoral N* 008-2022-MTC/18 - Aprobacion del
Cronograma de Integracion de fas Licencias de Conducir de fa Clase B af Sistema Nacional de Conductores, el cual
dicho cronograma estipula que las municipalidades de capitales NO departamentales tienen plazo maximo hasta el
09 de enero de 2023, y |a integracion y puesta en funcionamiento del SNC-B hasta el 10 de enero de 2023

Que, ante esa situacion los Inspectores Municipales del Transito y Transporte; antes de imponer una sancion
correspondiente a presuntas licencias de conducir adulteradas; realizan la fiscalizacion de gabinete (revision o
verificacion con el sistema de la Sub Gerencia de Transporie) por medio de llamadas telefonicas a fin de realizar un
control en 1a fiscalizacién.

Del mismo modo a través del OFICIO 000060MPHIST con fecha 07/07/2022 se presentd a través de mesa
de partes de la Comisaria Cruz Blanca el ESTADO SITUACIONAL DE LAS LICENCIAS DE CONDUCIR, con el
objetivo de que los policias de transito tengan en cuenta que nuestra presente entidad edil ain se encuentra en la
etapa de migracion del registro histdrico de las licencias de conducir de la clase B en todas sus categorias; precisando
que las licencias de conducir emitidas por nuestra entidad, que se encuentren vigentes a la fecha en curso, gozan de
validez, asi estas no registren en la pagina “hitps:/licencias-tramite.mic.gob.pe/frmLB_Consulta.aspx”. Sin embargo,
esta excepcion no aplica para las licencias de conducir que se encuentren vencidas o que no se amparen a una
prorroga de vigencia.

En consecuencia, la peticion de suspender los operativos, no esta dentro de los planes de la presente
dependencia ya que conlievaria al aumento de la informalidad en su maxima expresion y descontrol de las unidades
que conforman el parque automotor de nuestra jurisdiccion. Sin embargo, se gxhorard a nuestro drgano de
fiscalizacion (Inspectores Municipales del Transito y Transporte) mejorar el buen criterio antes de imponer una
sancion sin vulnerar, desconocer, ni transgredir la ordenanza vigente y otras disposiciones

..

Que, con respecto al punto N°2;
La publicacion mediante ordenanza de reapertura del parque automotor (reinscripcion e inscripcién)
depende de un estudio técnico sobre el estado del parque automotor de los vehiculos menores, el cual conlleva

7 f: 5UB GERENCIA DE TRANSPORTE Siempre
Maincon Roca. Huacho - Heaura -Lma e e pueblo
Tl 2324272 - 2002842 - Haacho
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA
SUB GERENCIA DE TRANSPORTE

¥ hombvns™
ASo del Fortalecmento de (s Soberanis Naciona™

wmmmammwwmmmmw«umu
vehiculos menores que pueden transitar dentro de la jurisdiccion.
Que, mediante el INFORME N*537-2022/MPH se le remite a la Gerencia de Control de fa Ciudad el informe
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pasaj en vehicul .Yaqmmmddpmm.podrﬁawdvﬁuﬁvomlu
unidades vehiculares que presten el servicio de transporte publico en otras modalidades de servicio,

. *3:

Actual , S8 viene iendo Ia responsabiidad de fncionarios publicos de la Sub Gerencia de
Trmmquhmmm-uwamwmbwwmmam
|masammhdmsmmmm.

m.umuu&nmarm(wvemmmumm
mwumc.mumaw.Wbm,uwwmmm
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contrarrestar la falta de informacidn que alberga el SIGAVE.
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U SUB GERENCIA DE TRANSPORTE Slemm
Maiecon Roca. Huacho - Huaun Lema
Tell 2320272 - 2352842 - Haacho @< pueblo
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA
SUB GERENCIA DE TRANSPORTE

¥ hombran™
A%0 Sui Fortalecimients de la Soberania Kecronal”
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Atentamente,

.o SUB GERENCIA DE TRANSPORTE . Siempre
Marectn Roca, Huscao - Huauns Lima | «meapueblo
Tl 2324272 - 2202842 - Heacho
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MEMORIAL 2

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres ¥ Hombres™
“Afi imiento de la i i

Lima, 13 de julio de 2022
MEMORIAL 02

Sefior

HUGO ECHEGARAY VIRU

Alcalde de la Provincial de Huaura
Presente. —

Ref.: Exp| Memorial de fecha 04 de julio de 2022

De mi consideracion:

Me dirijo a usted, para saludarlo cordialmente, & la wez ponerle en su conocimiento que
conforme a la Asamblea General Mototaxista realizada con fecha 12 de julio de 2022, los
suscritos, Gerentes de las diferentes Empresas de Transportes de Vehiculos menores y la
comision de apoyo al mototaxista, pertenecientes al Distrito de Huacho, Provincia de Huaura,
Departamento de Lima y, en relacion al documento de la referencia, sumamos a nuestra
plataforma de lucha los siguientes puntos:

*  PRIMERO: EXHORTAMOS a |z Municipalidad Provincial de Huaura a cumplir con todas
las exigencias de Ley a efectos de velver a emitir las licendias de conducir y no verncs
obligados a trasladarnos a otras provincias para realizar dicho tramite, siendo un
perjuicio constante para el transportista menor.

+ SEGUNDO: EXHORTAMOS se tomen las acciones inmediatas para la delimitacion de los
paraderos universales debidamente sefializades y técnicamente calificados a efectos de
contar con un servicio de transporte menor mas ordenado; asimismo, solicitamos tome
en consideracion la no exigencia de la desinfeccidn a los vehiculos menores debido al
retorne progresivo a la normalicdad.

» TERCERO: SOLICITAMOS que la Tarjeta de Circulacion tenga la vigencia por un periodo
de tres afios.

En la confianza de encontrar una debida atencion al presente.

Atentaments,

“Decenic de la Jgualdad de Oportunidades para Mujeres ¥ Hombres®
“Afic del F imiento de la 2 3

Lima, 12 de julio de 2022
ACTA DE ASAMBLEA

Siendo las 17:00 horas del dia martes 12 de julio de 2022 se llevo a cabo |z Asamblea General de
Mototaxistas en la Plazuela Victor Raul Haya de la Torre de Iz ciudad de Huacho, provincia de
Huaura, departamento de Limz, la cual conté con la participacion de los Gerentes de las
diferentss Empresas de Transportes de Vehiculos menores y a su vez, con transportistas de
vehiculos mencres de dicha jurisdiccion.

En ese contexto, se dio inicio a la mencionadz asamblez con la lectura del memorial presentado
por los citados representantes con fecha 04 de julio de 2022, ante la Municipalidad Provincial
de Huaura — Expediente N° 1609174 {Doc. 576813, posteriormente se llegd 2 los siguientes
puntos de acuerdo:

1.

2. Se conformo Iz Comision de Apoyo al Mototaxista a eleccion de 105 transportistas de

»

En consideracion 2 lo expuesto por los transportistas de vehiculos menores
participantes se dispone afadir zl citade memorial, lo siguiente: Tarjeta de Circulacion
vigente por un periodo de tres afios, emision de las licencias de conducir por Iz
Municipalidad Provincial de Huaurz, delimitacion de paraderos universales y tomar en
consideracién Iz no exi ia de la desi ion a los

vehiculos menores  partici siendo ¢ por losfas siguientes
ciudadanos/as:

- Mirian Marlene Collantes Ramos
- José Martin Salvador Natividad

- Juan Carlos Mundaca Palacios

- Rail Antonio De La Cruz NdRez

- Pedro Eyzaguirre Ciceres

Por Ultimo, se acordo por amplia mayeria convecar a un paro provincial para las fechas
lunes 18 y martes 19 de julio del presente debido 2 no llegar 3 un acuerdo con Iz comuna
provincizal.

Sin més que hacer constar se de por terminada la presente actz en |2 misma ubicacion siendo
las 18:30 horas y se procede a firmar por los presentes gerentes de las emprasas de vehiculos
menores y representantes de la Comision de Apoyo zl Mototaxista.

Atentamente,
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ACTA DE ACUERDOS Y COMPROMISOS

ACTA DE ACUERDOS Y COMPROMISOS

En la ciudad de Huacho slendo las 11:00 horas del dia 16 de julio del 2022, se
reunieron en las instalaciones de la Municipalidad Provincial de Huaura - Huacho
el Sr. HUGO ECHEGARAY VIRU en su calidad de Alcalde de la Municipalidad de
Provincial de Huaura - Huacho, el Ing. HEBERT ROOSBELT SAENZ RIOS en su
calidad de Gerente de Control de la Ciudad y el Abg. JUAN JOSE PEREZ
PANANA en su calidad de Sub Gerente de Transporte en representacion de la
__ Municipalidad Provincial de Huaura Huacho, asi mismo se encuentran presentes
en este acto, los sefores JOSE HUMBERTO PALMA BELLO, JESUS JHONY
MEZA CHAMPA, RICHARD VELASQUEZ DOMINGUEZ, JUAN A. ARAMBULO
JUNCO y FLOR VALDIVIA CARBAJAL, representantes de las Empresas de
Vehiculos Menores y los representantes de 1a Comisién de Apoyo al Mototaxista
de la ciudad de Huacho MIRIAN MARLENE COLLANTES RAMOS, JUAN
CARLOS MUNCADA PALACIOS y RAUL ANTONIO DE LA CRUZ NUNEZ.

S La presente liene como objetivo establecer acuerdos compronlisos como
S consecuencia del memorial presentado por un grupo de dirigentes de transporte de
vehiculos menores respecto la problematica de los vehiculos menores en la ciudad

7% _ de Huacho.

En tal sentido, con la finalidad de poder establecer medidas que coadyuven al

' mejor desempefio de los vehiculos menores (mototaxis) dentro del distrito de
Huacho, asi como el compromiso por parte de la Municipalidad Provincial de
Huaura — Huacho, para que impulsar las ordenanzas que busquen garantizar un
transporte seguro y el Interés superior de todos los ciudadanos, los presentes
establecen los siguientes acuerdos y compromisos:

1. Que, la Municipalidad Provincial de Huaura — Huacho se compromete
seguir capacitando de manera continua a los Inspectores Municipales de ) N
Transporte, con la finalidad que puedan realizar con mejor criterio y N

socializacion el control y fiscalizacion del transporte de vehiculos menores y

mayores y asi evitar futuros abusos que se pudieran cometer en contra de ~ i
los transportistas. e
. Que, el representante de las Empresas de Vehiculos Menores y los &

, representantes de la Comision de Apoyo al Mototaxista, se comprometen a
que sus vehiculos y conductores cuenten con todos los requisitos que
establece la normativa de Transporte, a efecto de otorgarle mayor
seguridad y calidad de servicio a los ciudadanos del distrito de Huacho.
| Que, como es de conocimiento de los dirigentes presentes en este acto, la
Municipalidad Provincial de Huaura - Huacho viene trabajando EL
| PROYECTO DE ORDENANZA DE “APERTURA EXCEPCIONAL DE
INSCRIPCION Y REINSCRIPCION DEL PARQUE AUTOMOTOR DE
TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE VEHICULOS MENORES EN LA
URISDICCION DEL DISTRITO DE HUACHO", ello con la finalidad de
garantizar un transporte seguroy la reduccion de la informalidad en nuestra
ciudad, en tal sentido, esta comuna provincial se compromete a impulsar la
misma a través de sus areas administrativas con el proposito de que en el
mas breve plazo pueda ser debatida ante el pleno de concejo m ici\pal. \

(».
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4. Con respecto q las licencias ge conducir, como es conocimiento de los

dirigentes presentes en este acto, esta comuna provincial a través de la
Subgerencia de Transporte hizo de conocimiento a la Comisaria de Cruz
Blanca mediante Oficio N° oeb.zozz.sGT/MPr-i de fecha 08 de julio de
2022, |a validez de |pg licencias de conducir que ha expedido la
Municipaligad Provincial da Huaura, asl mismo esta comuna provincial se
Compromete a Sequir los procedimientos administrativos a efectos que las
licencias que han sidgy expedidas puedan ser registradas en el Sistema
Nacional de Conductores (el M1C
5. Respecto a In deficiente infraestructura vial, se puso de conocimiento del
representante de Ing Empresas de Vehiculos Manores y los representantes
de la Comision de Apoyo al Mototaxista, que la Municipalidad Provincial de
Huaura . Huacho viene realizando las mejoras respecto al asfaltado y
fecapeo de Ias principales vias de la ciudad de Huacho, asi mismo la
Municipalidad Provincig) de Huaura - Huacho se compromete a sequir
realizando e| mantenimiento las pistas y semaéforos, a la brevedad gosible al
ser una demanda constante por parte de los transportistas de la ciudad de

Huashe-

6. Que el representante de las Empresas de Vehiculos Menores y los
representantes de la Comision de Apoyo al Mototaxista, solicitaran
formalmente a través de un documento la conformacion de una Mesa de
Trabajo donde se trate de manera amplia la problematica del ;ector de
transporte menor, asi mismo donde se pueda debatir la suscripcion de un
nuevo Reégimen de Gestion Comun, la modificacién de la tabla de
infracciones de la Ordenanza N° 028-2015-MPH que aprueba el
Reglamento que regula el Servicio de Transporte Publico Especial de
Pasajeros y Carga en Vehiculos Menores, en la jurisdiccion del Distrito de
Huacho entre otros, para tal efecto, esta comuna provincial se compromete
a establecer la fecha para llevar a cabo la respectiva mesa de trabajo.

—A—te—expuesto,—por—acuerds de Tas partes, se resuelve suspender el paro
convocado para los dias lunes 18 y martes 19 de 2022, por lo que en sefal de
conformidad las partes firman Ia presente.

Trau e
H/za%h/ 74

| 44,/{,( /,/‘

(//f/uvt [’,/r(J /]
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Anexo 05: Registro audiovisual

SUSCRIPCION DEL REGIMEN DE GESTION COMUN 2016-2019

- “MOTOTAXISTAS PODRAN CIRCULAR EN DIVERSOS DISTRITOS”

«# Red Noticias Norte Chico
Favorito: jem!

<)
MOTOTAXISTAS PODRAN CIRCULAR EN
DIVERSOS DISTRITOS
Humberto Barba Mitrani, acompaiado del
alcalde de la municipalidad distrital de Caleta de
Carquin Janssen E. Guerrero Peralta en la firma
del acta como parte del proceso para la emision
Gnica de titulos habilitantes para la prestacién del
servicio de transporte publico especial de
vehiculos menores dentro del régimen de
gestion comun, Huacho - Caleta de Carquin
Hualmay y Santa Marfa

® 3 t

)
o) Megusta (J) Comentar 2> C
Mas
#i%  Fiorella Mayo Morales
Este sefior esta por las puras 7?
Deberian Aser que baje el precio de

los mototaxistas dos soles es
demasiado caro ...asi sea por un par

Q Escribe un comer

Fuente: Publicacion de fecha 24 de noviembre de 2016 a través de la red social
Facebook del medio de comunicacion virtual Red Noticias Norte Chico.
https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.380262952140674/71

9945578172408/ ?type=3

- “Capacitacion a empresas de transporte de vehiculos menores en temas referidos al
régimen de gestion comun y nuevos procedimientos administrativos del TUPA”.

.\ Municipalidad Provindal de Huaura
&/ 10d de2017-Q

Capadtacién a empresas de transporte de vehiculos menores en temas referidos al régimen de
gestion comiin y nuevos procedimientos administrativos del TUPA.

Me gusta (J Comentar /> Compartir " 1

Mas relevantes »
Fuente: Publicacion de fecha 10 de enero de 2017 a través de la red social Facebook de
la Municipalidad Provincial de Huaura.
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https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.380262952140674/719945578172408/?type=3
https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.380262952140674/719945578172408/?type=3

Fuente:https://www.facebook.com/MuniProvHuaura/posts/pfbid02xr3xogwxu8dvDh
hbi3div5N95sQJiioceh54TZnPujfGUCZdPcxgkbaTLstzCbbPI

RESOLUCION DEL REGIMEN DE GESTION COMUN 2016-2019

“ALCALDES JUNTOS POR LA SEGURIDAD Y PROYECTOS”

« Red Noticias Norte Chico
Favoritos ! !

<)
ALCALDES JUNTOS POR LA SEGURIDAD Y
PROYECTOS

El alcalde de Santa Maria, Juan Carlo:
sus similares de Hualmay y Carquin st ron

| un acta de acuerdo para trabajar de manera

_ conjunta en seguridad ciudadana, repotenciando
el serenazgo sin fronteras, y promoviendo
proyectos en comin ante el Gobierno Regional
de Lima.

Las autoridades también aprobaron revisar el
régimen de gestion comun de vehiculos menores

con la Municipalidad Provincial de Huaura.

Finalmente, acordaron la creacion de la

= ¥ mancomunidad costera e impulsar la
construccion de la planta de tratamiento de
aguas residuales. Ver menos

Fuente: Publicacion de fecha 08 de enero de 2019 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual Red Noticias Norte Chico.
https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.394049290762040/1220

361324797495/?type=3

- “MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY RESUELVE CONVENIO
MARCO DE GESTION COMUN POR CAUSAL DE INCUMPLIMIENTO DE
PARTE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUAURA”.

ep ETP Huacho

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE HUALMAY RESUE! o R TION COMUN
USAL DE INCUMPLIMIENTO DE PARTE DE L L DE HUAURA

lidad distrital de H

MUNICIPALIDAD DISTRITAL
DE UALMAY

El Concejo Municipal de Huaimay comunica que, ante la reiterada exigencia
de de ala rovincial
de Huaura, pero que sin embargo se ha hecho caso omiso afectando a esta
comuna distrital, SE HA APROBADO RESOLVER el Convenio Marco de
Gestion Comun Interinstitucional suscrito (de fecha 21 de abril del 2017)
con dicha comuna, y al mismo tiempo precisa lo siguiente:

« A partir de la fecha, la Municipalidad Provincial Huaura NO PODRA REALIZAR
COBROS NI TAMPOCO EMITIR LA TARJETA UNICA con el escudo del distrito
de Hualmay, por haberse resuelto el convenio marco mediante el Acuerdo de
Concejo N* 016-2019-ALC/MDH de fecha 03 de julio del 2019.

* La Municipalidad Distrital de Hualmay respetara todas las TARJETAS UNICAS
que cuenten con fecha de emisién 31 de mayo del 2019 hasta su vencimiento
correspondiente.

= Todos los vehiculos menores de la Categoria LS que se encuentren con
certificado vencido e ilegales que deseen prestar servicio en el distrito de
Hualmay, PODRAN SOLICITAR SU AUTORIZACION en la Oficina de
Vialidad y Transporte de esta corporacion edil con sede en a Av.
Domingo Mandamiento N* 710.

+ Solo las 25 empresas con Permiso de Operacién en Hualmay podran
solicitar el Certificado de Operacion a sus afiliados conforme a la
Ordenanza 232-2016-MDH.

Pergue huatmay meece més!

Fuente: Publicacion de fecha 08 de julio de 2019 a través de la red social Facebook
del medio de comunicacion virtual ETP Huacho (EI Tribunal del Pueblo)
https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbid0277b1mgloXY501UyKd
kXFsaNJRJDKouM8sbRfSSTfNXJxJGzfszibUDSPXILIxXYWdI/?d=n
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https://www.facebook.com/MuniProvHuaura/posts/pfbid02xr3xogwxu8dvDhhbi3div5N95sQJiioceh54TZnPujfGUCZdPcxqkbaTLstzCbbPl
https://www.facebook.com/MuniProvHuaura/posts/pfbid02xr3xogwxu8dvDhhbi3div5N95sQJiioceh54TZnPujfGUCZdPcxqkbaTLstzCbbPl
https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.394049290762040/1220361324797495/?type=3
https://www.facebook.com/RedNoticiasNorteChico/photos/a.394049290762040/1220361324797495/?type=3
https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbid0277b1mq1oXY5o1UyKdkXFsaNJRJDKouM8sbRfSSTfNXJxJGzfszibUDSPX9LJxYWdl/?d=n
https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbid0277b1mq1oXY5o1UyKdkXFsaNJRJDKouM8sbRfSSTfNXJxJGzfszibUDSPX9LJxYWdl/?d=n

“HUACHO: CONFLICTO ENTRE HUALMAY Y LA PROVINCIAL, POR
ENTREGA DE TARJETA UNICA DE CIRCULACION”

Diario Ecos Huacho
u )

HUACHO:

CONFLICTO ENTRE HUALMAY Y LA PROVINCIAL. POR ENTREGA DE TARJETA UNICA DE
CIRCULACION

& Se desconodid el convenio de Régimen de Gestion Comdn

4 Mototaxistas amenazan con movilizacion

Se inicié el conficto entre las municipalidades de Hualmay y Ia provincial de Huaura, esto por ka
entrega de la Tarjeta Unica de Girculacion, Hualmay inicid operativos — denunciaron los
mototaxistas — a fin que contribuyan a la distrital de Hualmay, para tener derecho a la tarjeta.
Aunque esta es una situacion que viene desde mayo, al parecer en algin momento se llegé a
acuerdos, ya que se dejo de realizar el cobro a los mototaxistas.

£l problema radicaria en que la municipalidad provincial no habria realizado los depésitos
correspondiente y que devienen del convenio, esto tras venir cobrando a los mototaxistas,
cuestion que debid hacer desde el primer cobro realizado, ingresado a la provincial, destinando
en forma proporcional a cada uno de los municipios distritales lo que les corresponde por los
cobros.

COMO SE SABE

La Tarjeta Unica de Gircutacion, desde el 26 de abril del 2017, Ia entrega la municipaidad
provincial de Huaura, esto tras la firma del convenio de Régimen de Gestion Comin del Servicio
de Transporte Péblico Especial de Vehiculos Menores (mototaxis), entre los distritos de Huacho,
Santa Marfa, Hualmay y Carquin, mediante el cual se acordd que la municipalidad provincial debéa
expedir Ia TARJETA UNICA DE GIRCULACION a los mototaxistas, para que puedan circular en estos

distritos.

Fuente: Publicacion de fecha 08 de julio de 2019 a través de la red social Facebook
del medio de comunicacion virtual Diario Ecos Huacho.

https://www.facebook.com/1391657404477666/posts/pfbid02ROEahfinB5iQY AadPN
4ARH7vH4nar32ZsTKUzeSsBRoCqgJkF5gRxm3kTJCwdCV7pyl/?d=n

DEMANDA DE UNA NUEVA SUSCRIPCION DEL REGIMEN DE GESTION COMUN

- HUACHO: MOTOTAXISTAS PREOCUPADOS PORQUE TENDRAN QUE
PAGAR EN HUACHO Y HUALMAY PARA PODER TRANSITAR LIBREMENTE

19.-@
HUACI MOTOTAXISTAS PREOCUPADOS PORQUE TENDRAN QUE PAGAR EN HUACHO Y
HUALMAY PARA PODER TRANSITAR LIBREMENTE

Los dirigentes de los mototaxistas se encuentran preocupados por el inicio del sinceramiento y la
formalizacion.

Juan Capcha Bello, hablo esta mafiana en el programa radial "l tribunal del Pueblo™ y cont6 que
para el proceso de formalizacion, uno de los problemas que se ha presentado, es que a la fecha
o se han logrado poner de acuerdo con el distrito de Hualmay, segtn dio a conocer Juan
Capcha Bello, dirigente de los mototaxistas, los propietarios deberan pagar en ambos municipios,
para poder dircular libremente.

£1 26 de abril del 2017, en el auditorio de la municipalidad provindal de Huaura, se oficializé la
firma del convenio de Régimen de Gestién Comun del Servicio de Transporte Piblico Espedial de
Vehiculos Menores (mototaxis), entre los distritos de Huacho, Santa Marfa, Hualmay y Carquin,
mediante el cual se debi6 expedir la TARJETA UNICA DE CIRCULACION a los mototaxistas, para
que puedan circular en estos distritos, pero esto siempre tuvo problemas.

Y Me gusta () Comentar /> Compartir

Mas antiguos
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https://www.facebook.com/1391657404477666/posts/pfbid02RQEahfinB5iQYAadPN4RH7vH4nar32ZsTKUzeSsBRoCgJkF5gRxm3kTJCwdCV7pyl/?d=n
https://www.facebook.com/1391657404477666/posts/pfbid02RQEahfinB5iQYAadPN4RH7vH4nar32ZsTKUzeSsBRoCgJkF5gRxm3kTJCwdCV7pyl/?d=n

Fuente: Publicacion de fecha 15 de mayo de 2019 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual ETP Huacho (EI Tribunal del Pueblo)
https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbidOh5QmMTLRp88BMxSg2Pe
KE4eofRmt8i4Y 3bvixhBZWoQCj9GGLI3qW1mxqfg8WipmLI/?d=n

Propuesta de reunion por parte de los dirigentes del transporte menor de Huacho para
conversar con las autoridades municipales de los distritos de Hualmay, Santa Maria,
Caleta de Carquin y Huacho, respecto a la problemética que genera la no continuidad
del Régimen de Gestion Comun como es el pago de los derechos municipales.

I CARGO

“Afic De L

ALCALDE PROVINCIAL DE L WuAMCIP ALIOAD PROVSICIA
L 00K CRIPAO oA SAAEn s

SRLTA TS TRIAL o6 L muusecPALDAD DS TRITAL DE uALNAY

ALCALDE DISTRITAL DE LA MUNCIPALGAD DISTRTAL DE CARGIN
SR N TON CARRERG PO o

e insinuando por
que esta dirculando por
le manera tendendiosa
nvocado a las autoridades de
ritos firmants e este
a mesa de trabajo para el
) pm, en el
ara solucionar
tenga que pagar
el derecho de la tarjeta de circulacion
en los cuatros distritos. Ademas es bien
conocido nuestra posicién en contra de
este tema y en otros donde hubiera
abuso autoridad, no hay que dejarse
sorprender. ATTE Luis Portilla. Ver
menos

-

Fuente: Publicacion de fecha 14 de julio de 2019 a través de la red social Facebook del
dirigente de transporte menor Luis Portilla y Torres.
https://www.facebook.com/photo/?fbid=24421760393913488&set=a.144975014863
3947

TRANSMISION EN VIVO DE DIRIGENTE LUIS PORTILLA Y TORRES SOBRE
PROBLEMATICA DEL REGIMEN DE GESTION COMUN.

En fecha 03 de octubre de 2020, el dirigente de la ETM Luis Enrique EIRL, Luis Pedro
Portilla y Torres, a través de una transmision en vivo a traves de su cuenta Facebook
advierte lo siguiente: “A simple vista, es una funcionaria que no tiene criterio porque
me dijo que simplemente se implementara, de repente, en otra gestion porque ahorita
no existe la voluntad politica para hacer el régimen de gestion comun. Asi lo ha dicho
la funcionaria de transporte de Hualmay (...) Menos mal que estam0s en pandemia
porque si no, ya estuvieran haciendo su trabajo de fiscalizacion y habria un choque
tremendo. No hay régimen de gestion comdn, Huacho no va a permitir ninguna moto
que esté registrada en Hualmay, no va a permitir que estén en Huacho y Hualmay no va
a permitir a las motos registradas en Huacho que circulen por su jurisdiccion. Y ¢cuél
va a ser el final de esto? En que todas las motos de Huacho tengan que tramitar su tarjeta
de circulacion de Hualmay” (...)

(...) “scual es el tema entre ellos? (haciendo referencia a las autoridades municipales)
No es el ordenamiento del transporte, no es que a ellos les preocupe que las calles estén
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https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbid0h5QmTLRp88BMxSg2PeKE4eofRmt8i4Y3bvixhBZWoQCj9GGLJ3qW1mxqfq8W1pmLl/?d=n
https://www.facebook.com/136071850592042/posts/pfbid0h5QmTLRp88BMxSg2PeKE4eofRmt8i4Y3bvixhBZWoQCj9GGLJ3qW1mxqfq8W1pmLl/?d=n
https://www.facebook.com/photo/?fbid=2442176039391348&set=a.1449750148633947
https://www.facebook.com/photo/?fbid=2442176039391348&set=a.1449750148633947

saturadas, que no estén demarcadas, que no estan sefializadas. No, no, no, eso no le
preocupa a Huacho, lo que les preocupa es cuanto vamos a cobrar, por eso que no se
ponen de acuerdo sefiores. No se ponen de acuerdo para establecer de una vez por todas
el régimen de gestion comdn y eso es preocupante, porgue el final ;quién va a pagar los
platos rotos?, los transportistas sefiores, los transportistas, el conductor, el propietario
de las mototaxis. Son ellos los que van a pagar los platos rotos de este problema que
hay entre ambos distritos: Huacho y Hualmay™ (...)

Fuente: PubllcaC|on de fecha 03 de octubre de 2020 a través de la red social Facebook
del dirigente de transporte menor Luis Portilla y Torres.
https://www.facebook.com/100007969279047/videos/2859962977612650

ENTREVISTA EN VIVO AL DIRIGENTE TRANSPORTISTA MENOR JUAN
ARAMBULO SOBRE LA PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE MENOR
“#ENVIVO: Exitosa Pert con Oscar Chilet 09/07/2022”

#EXitosaRernul

EN VIVO - HUACHO
JUAN ARAMBULO
DIRIGENTE DE MOTOTAXISTAS

Fuente: Publicacidon de fecha 09 de julio de 2022 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual Exitosa Perti — Huacho.
https://www.facebook.com/exitosahuacho/videos/3267382823586463/?extid=CL -
UNK-UNK-UNK-I0S GKO0T-GK1C&ref=sharing
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https://www.facebook.com/100007969279047/videos/2859962977612650
https://www.facebook.com/exitosahuacho/videos/3267382823586463/?extid=CL-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C&ref=sharing
https://www.facebook.com/exitosahuacho/videos/3267382823586463/?extid=CL-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C&ref=sharing

CONVOCATORIA A ASAMBLEA GENERAL MOTOTAXISTA POR PARTE DE
SUS DIRIGENTES DONDE UNO DE LOS PUNTOS DE AGENDA EN LA
RENOVACION DEL REGIMEN DE GESTION COMUN

ASAMBLEA GENERAL
MOTOTAXISTA

A TODOS LOS COMPANEROS MOTOTAXISTAS SE LES!
INVITA A PARTICIPAR DE LA ASAMBLEA GENERAL, QUE SE!
REALIZARA EL MARTES 12 DE JULIO A HORAS 04:00 P.M.,
LUGAR: PLAZUELA VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE.

AGENDA;

« ALTO AL ABUSO Y EXCESOS EN LOS OPERATIVOS
« PROBLAMETICA DE LAS LICENCIAS DE CONDUCIR
« APROBACION DE LA ORDENANZA DE INSCRIPCION Y

MON DELAS UNIDADES.

+ RENOVACION DEL REGIMEN DE GESTION COMUN
« ATENCION INMEDIATA DE LOS EXPEDIENTES
ADMINISTRATIVOS PENDIENTES

CONVOCA
LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE MENOR

Basil)
{UNIDAD PARA bl
VENCER! l

Fuente: Publicacion de fecha 11 de julio de 2022 a través de la red social Facebook de
la empresa de transporte menor Unidos Norte Chico Palco
https://www.facebook.com/photo/?fbid=3291745174405887 &set=a.14321180403686
19

“JOSE PALMA: EN HUACHO HAY INSPECTORES ABUSIVOS QUE
SORPRENDEN A LOS MOTOTAXISTAS”

JOSE PALMA

Fuente: Publicacion de fecha 14 de julio de 2022 a través de la red social Facebook
del periodista Engels Ortiz Samanamud del programa Enlace Nacional.
https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbidOrjmMT3mvPdXPDvxneYbKCPc
CXWsKQKkgiHSupYLCbil vfyelL ocpEowd8gSvE7PuQqgl&id=100060456184459&sfns
n=mo

“MOTOTAXISTAS ANUNCIAN EL PARO DE SUS SERVICIOS ESTE LUNES 18
Y MARTES 19 DE JULIO EN HUACHO”
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https://www.facebook.com/photo/?fbid=3291745174405887&set=a.1432118040368619
https://www.facebook.com/photo/?fbid=3291745174405887&set=a.1432118040368619
https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfbid0rjmMT3mvPdXPDvxneYbKCPccXWsKQkgiHSupYLCbiLvfyeLocpEowd8qSvE7PuQgl&id=100060456184459&sfnsn=mo
https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfbid0rjmMT3mvPdXPDvxneYbKCPccXWsKQkgiHSupYLCbiLvfyeLocpEowd8qSvE7PuQgl&id=100060456184459&sfnsn=mo
https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfbid0rjmMT3mvPdXPDvxneYbKCPccXWsKQkgiHSupYLCbiLvfyeLocpEowd8qSvE7PuQgl&id=100060456184459&sfnsn=mo

Fuente: Publicacion de fecha 13 de julio de 2022 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual Prensa al Dia.
https://www.facebook.com/PrensadeHuacho/photos/a.597346503727603/4968530833
275793/

“#Exitosa Huacho / Asamblea General de Mototaxista anuncian un paro de 48 horas
este lunes 18 y martes 19 de julio en la ciudad de Huacho con el fin de disminuir el
abuso y exceso de operativos. A la vez buscando una aprobacion de ordenanza para la
inscripcion y reinscripcion de mototaxis”.

. WACTUALIDAD

PARO DE MOTOTAXISTA EN LA
CAPITAL DE LA HOSPITALIDAD

Asamblea general de motaxistas
anuncia

Fuente: Publicacion de fecha 13 de julio de 2022 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual Exitosa Perd — Huacho.
https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid02aEiNPtfVjrHzKiJccFiQz94k77u
p1BBgUXNsKwCL TXwsfOF6WbNUdMelLMob2J679g1&id=112182321233426

CLAUDIO ALBERTO BEDON RODRIGUEZ NOS COMENTA SOBRE LA
SITUACION DE LOS MOTOTAXISTAS EN LA PROVINCIA DE HUAURA.
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https://www.facebook.com/PrensadeHuacho/photos/a.597346503727603/4968530833275793/
https://www.facebook.com/PrensadeHuacho/photos/a.597346503727603/4968530833275793/
https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfbid02aEiNPtfVjrHzKiJccFiQz94k77up1BBqUXNsKwCLTXwsf9F6WbNUdMeLMob2J6Zgl&id=112182321233426
https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfbid02aEiNPtfVjrHzKiJccFiQz94k77up1BBqUXNsKwCLTXwsf9F6WbNUdMeLMob2J6Zgl&id=112182321233426

Fuente: Publicacion de fecha 20 de julio de 2022 a través de la red social Facebook
del periodista Engels Ortiz Samanamud del programa Enlace Nacional.
https://www.facebook.com/engelsortiz.candidato.5/videos/2426197910854729/

GRUPO DE TRANSPORTISTAS EN DESACUERDO CON APROBACION DE
ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE APERTURA DEL PARQUE AUTOMOTOR
SIN ANTES HABER APROBADO EL NUEVO REGIMEN DE GESTION COMUN

y

MOTOTAXISTAS EXIGEN EXPLICACION A LOS EMPRESARIOS QUE YA CONCERTARON QUE
EL PARO NO VA

EN VIVO RISTIAN DIAZ TAKIRI SR. CRISTIAN DIAZ TAKIRI
Apsson —

Fuente: Publicacion de fecha 18 de julio de 2022 a través de la red social Facebook del
medio de comunicacion virtual El Tribunal de la Licenciada.
https://www.facebook.com/333022723455418/vide0s/5294313400649208/?extid=NS-
UNK-UNK-UNK-I0S GKOT-GK1C-GK2C&ref=sharing

“MANANA EN SESION DE CONSEJO DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
DE HUAURA - HUACHO APROBARIAN LA APERTURA DEL PARQUE
AUTOMOTOR DE VEHICULOS MENORES (MOTOTAXIS) SIN CONSIDERAR
EL REGIMEN COMUN”
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https://www.facebook.com/engelsortiz.candidato.5/videos/2426197910854729/
https://www.facebook.com/333022723455418/videos/5294313400649208/?extid=NS-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C-GK2C&ref=sharing
https://www.facebook.com/333022723455418/videos/5294313400649208/?extid=NS-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C-GK2C&ref=sharing

Fuente: Publicacion de fecha 04 de agosto de 2022 a través de la red social Facebook
del medio de comunicacion virtual ETP Huacho (EI Tribunal del Pueblo).
https://www.facebook.com/etphuacho/videos/484671976992482/?extid=CL-UNK-
UNK-UNK-10S_GKO0T-GK1C&ref=sharing

SESION DE CONCEJO PROVINCIAL DE FECHA 05 DE AGOSTO DE 2022

A través de esta sesion de concejo se aprobd la Ordenanza Municipal N° 013-2022/MPH
que aprueba la “Apertura excepcional del parque automotor de vehiculos menores y
reinscripcion de los vehiculos”, donde los dirigentes transportistas fundamentaron, a su
vez, la necesidad de la aprobacion de un nuevo régimen de gestion comin como
herramienta para el ordenamiento del servicio de transporte publico menor en la
provincia de Huaura.

‘f SESION DE ICEJO PROVINCIAL
05/08/2022
INCEJO PROVINCIAL 05/08/202:

i.\’ Pl

DE CONCEJO PROVINCIALL05-08-2022

-

Fuente: Publicacion de fecha 05 de agosto de 2022 a través de la red social Facebook
de la Municipalidad Provincial de Huaura.
https://www.facebook.com/MuniProvHuaura/videos/1970051479853693
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https://www.facebook.com/etphuacho/videos/484671976992482/?extid=CL-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C&ref=sharing
https://www.facebook.com/etphuacho/videos/484671976992482/?extid=CL-UNK-UNK-UNK-IOS_GK0T-GK1C&ref=sharing
https://www.facebook.com/MuniProvHuaura/videos/1970051479853693

Anexo 06: Panel fotografico

Se llevaron a cabo reuniones entre los representantes de los operadores autorizados del transporte
menor con los funcionarios de la Municipalidad Provincial de Huaura donde se trataron aspectos
relacionados a la problemética del transporte menor, entre los cuales, la necesidad de la
suscripcién de un nuevo régimen de gestion comun.

Instalaciones del auditorio del Malecon roca. Huacho, 23 de mayo de 2022.

;

Instalaciones del auditorio del Malecon roca. Huacho, 29 de mayo de 2022.
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Reunidn de coordinacién con los representantes de los operadores de transporte menor. Huacho,
07 de julio de 2022.

Convocatoria a asamblea general por parte de los representantes de los operadores autorizados a
los trabajadores mototaxistas. Plazuela Victor Raul Haya de la Torre en la ciudad de Huacho, 10
de julio de 2022.
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Desarrollo de la asamblea general de trabajadores mototaxistas convocada por los representantes
de los operadores autorizados del transporte menor de la ciudad de Huacho, donde se expuso los
puntos criticos de la problematica de este sector. Entre los acuerdos se determind la convocatoria
a un paro provincial para los dias 18 y 19 de julio de 2022. La plataforma de reclamo tenia — entre
otros puntos — la suscripcién de un nuevo régimen de gestion coman.

A - |

Plazuela Victor Radl Haya de la Torre en la ciudad de Huacho, 12 de julio de 2022.
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Posterior a la reunion realizada entre los representantes de los operadores autorizados de vehiculos
menores, la comision de apoyo al Mototaxista y funcionarios donde se acordd — entre otros
puntos- conformar una mesa de trabajo para el abordaje integral de la problematica del sector del
transporte menor considerando la necesidad de la suscripcion de un nuevo Régimen de Gestion
Comun. Municipalidad Provincial de Huaura, 16 de julio de 2022.
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