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RESUMEN 

Objetivo: El trabajo de investigacion tuvo como objetivo evaluar la perturbacion 

sonora vehicular e influencia en la vivencia de los habitantes del Òvalo del Distrito de 

Puente Piedra – Lima, 2020. Metodología: Se encuentra definida dentro del tipo 

Longitudinal, de diseño cuasi experimental y nivel descriptivo; la poblaciòn es el Òvalo 

de Puente Piedra, y la muestra fue representada por los 5 puntos de monitoreo establecidos 

en el Òvalo del distrito, empleando como instrumento principal la Ficha de registro, para 

la recopilación de datos, el sonometro para el monitoreo de ruido y el rellenado de la 

cadena de custodia. Resultados: De acuerdo al monitoreo de ruido realizado en los 5 

puntos de monitoreo, en el horario diurno de 7:00 am a 8:00 am, el valor máximo 

registrado fue de 77.7 dB que corresponde a la EM – 04 (Intersección de Av. Juan Lecaros 

/ Av. Puente Piedra) y el valor mínimo registrado fue de 62.2 dB que corresponde al punto 

EM-02 (Intersección de Av. Juan Lecaros / Av. San Lorenzo) Conclusiones: En las estaciones 

de muestreo de los cinco puntos evaluados en las periferias del Òvalo de Puente Piedra 

se sobrepasaron el promedio equivalente del ECA D.S 085-2003-PCM Estándar de 

calidad ambiental para ruido en su categoría de Zona de Protección Especial.  

Palabras claves: Ruido vehicular, ECA Ruido, Influencia.  
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ABSTRACT 

Objective: The research work aimed to evaluate the vehicular noise disturbance and 

the influence of life of the inhabitants of the Òvalo of the Puente Piedra District - Lima, 

2020. Methodology: It is defined within the Longitudinal type, of quasi-experimental 

design and descriptive level ; The population is the Puente Piedra area, and the sample 

was represented by the 5 monitoring points established in the district area, using the 

Record Sheet as the main instrument for data collection, the sonometer for noise 

monitoring and the completion of the chain of custody. Results: According to the noise 

monitoring carried out in the 5 monitoring points, during the daytime from 7:00 am to 

8:00 am, the maximum value recorded was 77.7 dB, which corresponds to EM - 04 

(Intersection of Av Juan Lecaros / Av. Puente Piedra) and the minimum value recorded 

was 62.2 dB corresponding to point EM-02 (Intersection of Av. Juan Lecaros / Av. San 

Lorenzo) Conclusions: In the sampling stations of the five points evaluated In the 

peripheries of the Puente Piedra Òval, the equivalent average of the ECA DS 085-2003-

PCM Standard of environmental quality for noise in its category of Special Protection 

Zone was exceeded. 

Keywords: Vehicle noise, ECA Noise, Influence.     
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INTRODUCCIÓN 

El ruido es un dilema ambiental que existe en la actualidad, es un inconveniente típico 

que se presenta en el Óvalo de la Comarca de Puente Piedra, el cual es creado por las 

actividades humanas cotidianas.  

 En el óvalo cantonal de Puente Piedra, la contaminación acústica se incrementa 

significativamente debido al desarrollo de las industrias comerciales y urbanísticas, 

además del intenso tráfico  de paradas cercanas ubicadas. De forma ovalada, estas 

estaciones aún circulan por las vías principales que atraviesan bulevares y calles, 

causando malestar e incomodidad  a los vecinos del barrio.  

 Se realizó un estudio comparativo de  niveles de ruido en el óvalo comarcal de Puente 

Piedra, por lo que se tuvo que decidir la ubicación de las vistas de monitoreo de ruido 

ambiental, cinco aspectos de los cuales fueron definidos y regulados por consenso de la 

Monitoreo  Nacional de Ruido Ambiental. proceso (RM N 2272013MINAM).  
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CAPÍTULO I  

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA  

1.1. Descripción de la realidad problemática 

     Uno de los dilemas diarios del mundo es la contaminación acústica, el cual afecta 

directamente al ambiente y a la calidad de vida de la gente, estos problemas se presentan 

con mayor intensidad en las ciudades, ya que presentan un crecimiento demográfico 

demasiado acelerado y de manera desordenada. (Amable I. 2017) 

La intensidad de varios ruidos se mide en decibelios (dB), una unidad de medida del 

nivel de presión  sonora comúnmente expresado. El decibelio es también el ruido sonoro 

más pequeño perceptible para el oído humano. El umbral de audición se mide en dB, cuya 

escala comienza en cero (0) dB (nivel mínimo) y  alcanza un máximo de 120 dB (que es 

el nivel de estimulación en el que el individuo comienza a sentir dolor), el nivel de sonido 

se puede comparar. , la prueba, con la creada durante un concierto de rock.Becerra G. &  

Chinchay T.(2016) 

La OMS sugiere que el ambiente se logre conservar en un umbral de 55 dB.  

En el distrito de Puente Piedra viendo siendo parte de un proceso de modernización, 

que va a partir del incremento de la densidad poblacional, la mecanización de las 

ocupaciones humanas y la implementación fuerte de los vehículos motorizados, trayendo 

consigo que se generen inconvenientes acústicos.  

Por este motivo, este trabajo tuvo como objetivo evaluar el estado de diversos puntos 

críticos de contaminación acústica diurna en Ovalo de la región de Puente Piedra, de 

manera que los resultados obtenidos pudieran ser consistentes con los estándares 

nacionales de calidad ambiental en materia de ruido. (Ruido ECA), de esta forma se 

recopila información sobre la verdad problemática. 
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1.2.Formulación del problema 

1.2.1. Problema general 

¿Se evaluó la perturbación sonora vehicular e influencia de vida de los pobladores 

del Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021? 

1.2.2. Problemas específicos 

- ¿Se identificó los puntos de monitoreo por perturbación sonora vehicular del 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021?  

- ¿Se determinó el nivel de presión sonora vehicular, por turno diurno en el 

ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021?  

- ¿Existió perturbación sonora vehicular en la vida de los pobladores en el 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021? 

1.3.Objetivos de la investigación 

1.3.1. Objetivo general 

Se evaluó la perturbación sonora vehicular e influencia de vida de los pobladores 

del Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021. 

1.3.2. Objetivos específicos 

- Identificar los puntos de monitoreo por perturbación sonora vehicular del 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021. 

- Determinar los niveles de presión sonora vehicular, por turno diurno en el 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra –Lima 2021. 

- Determinar la perturbación sonora vehicular en la vida de los pobladores en el 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021. 

1.4. Justificación de la investigación 

En la actualidad la contaminación sonora en las diversas actividades realizamos, como 

comercio, la congestión vehicular y entre otras actividades que existe demasiada 

contaminación sonora. 

La investigación permitió obtener datos en un tiempo establecido y de un espacio 

definido en los puntos más críticos del Ovalo del Distrito de Puente Piedra en el día, el 

propicio de tomar los datos es que hay demasiada contaminación sonora en el ambiente, 

la información obtenida permitirá apreciar de una manera visual el ruido generado en los 

puntos establecidos.  
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1.4.1. Justificación Teórica 

En los ultimos años que han ido pasando los niveles de ruido van en aumento, esto 

de acuerdo a la percepción que tenemos las personas, por ello es de suma relevancia 

que se conozca los niveles de ruido a los que se tienen que comprometer las personas 

en su ambiente, para que en función a ello se puedan tomar medidas correctivas para 

que mitiguen dichos niveles sonoros en las zonas de estudio escogidos. 

1.4.2. Justificación Practica  

Este trabajo es de suma importancia, ya que se realizó en el contexto de la necesidad 

de conocer el nivel de ruido al que está expuesta la población que se hallan en la periferia 

del Ovalo de Puente Piedra, en la Localidad de Lima, los resultados producto del 

monitoreo por esto fueron registrados, valorados, comparados y después analizados, para 

que en funcionalidad a ello se logren tener en cuenta como precedentes y sugerir 

probables medidas de mitigación ante esa problemática. 

1.4.3. Justificación Social  

Las normativas tanto nacionales y locales con referencia al ruido se encuentran 

muy claras hace ya varios años, pero sin embargo estas no son respetadas ni 

difundidas de forma oportuna por las autoridades; y como resultado de ello la 

sociedad muestra un desconocimiento frente a dichas normas, con ello generando 

afectación al medio y a las personas.  

Por estas razones esta investigación es de relevancia, ya que es muy necesario 

hacer de conocimiento a toda la sociedad de la existencia de la normativa y de la no 

transgresión de estas ante un desconocimiento creciente. Con los datos obtenidos se 

podrán mostrar a los involucrados, la sociedad, A las autoridades locales y 

organizaciones sobre los altos niveles de ruido en esta zona comercial, para que se 

pueda sensibilizar y pueda realizar medidas de mitigación frente a los altos niveles 

de ruido el cual podría mejorar como consecuencia de la cooperación de estos actores 

sociales. 

1.4.4. Justificación ambiental  

El presente estudio identificó los niveles de ruido más altos en el óvalo de Puente 

Piedra., niveles de ruidos provocados principalmente producto de las fuentes móviles 

que es dicho lugar existen. En función a los valores que fueron obtenidos se 

sugirieron acciones que ayuden a la mitigación de los niveles de ruidos excesivos en 

este óvalo. 
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1.4.5. Justificación legal  

La existencia de un marco legal nacional respecto a los niveles de ruidos 

establecidos por zonas de aplicación, puntualmente para la investigación corresponde 

a una zona comercial. Este marco legal sirvió de base para poder seguir un 

lineamiento adecuado en el desarrollo así también de acuerdo el Protocolo Nacional 

de monitoreo de ruido ambiental aprobado por el MINAM.  

1.5.  Delimitación del estudio 

- Según la delimitación espacial: Para el presente trabajo. se desarrolló en la 

zona de Puente Piedra de la ciudad de Lima. 

- De acuerdo a la delimitación temporal: La recopilación informativa se estableció 

en búsqueda de la ejecución del trabajo investigativo propuesto, así mismo el 

monitoreo de ruido realizado desde el 21 al 27 de junio del 2021. 

1.6. Viabilidad del estudio 

La indagación es valorizado como viable, Esto se debe a que los recursos necesarios 

para el desarrollo de la encuesta fueron asumidos por el tesista.  Para la realización de 

ello se cuenta con el acceso a la información de diversas fuentes, tanto primarias como 

secundarias. Tales como vienen a ser las dintintas investifgaciones publicadas en los 

diversos repositorios de las universidades considerandolas como fuentes muy confiables. 

La totalidad de los gastos fueron asumidos por la tesista, por lo que no requirió una 

financiación externa. 
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1. CAPÍTULO II 

MARCO TEÓRICO 

2.1 Antecedentes de la Investigación 

2.1.1  Antecedentes Internacionales 

Olague.(2016); Contaminación por ruido en carreteras de acceso a la ciudad de 

Chihuahua, Mexico. El objetivo: Ajustar el nivel de ruido generado en 3 carriles de 

alto tráfico  en la ciudad de Chihuahua, Chihuahua, México: de Chihuahua a 

Hermosillo, Sonora; Chihuahua en Ciudad Juárez, Chihuahua; y Chihuahua en 

Delicias, Chihuahua. Para ello, se seleccionaron 64 aspectos analíticos. Los niveles 

de ruido se midieron durante las horas de mayor atasco de tráfico. La lectura utilizada 

es el nivel de presión sonora constante equivalente (Leq dB [A]) y la unidad de 

medida es el decibel (dB). Los resultados muestran que el nivel sonoro varía de 67,7 

dB (A) a 75,5 dB (A), valores superiores al nivel sonoro admisible, según  estándares 

mundiales. 

Morales U. (2018) Analisis del paisaje sonoro para la zona norte de la ciudad de 

Medellín, Colombia. Objetivo: Elaboración de un estudio del paisaje acústico en 

relación al ruido ambiental en la región norte de la ciudad de Medellín, mediante la 

implementación de pruebas objetivas mediante la medición del ruido ambiental, 

pruebas subjetivas de la ciudadanía sobre acústica de bienestar  y la evaluación de la 

ciudadanía urbana. espacio a través de grabación y procesamiento de audio usando 

técnicas binaurales; en el cual existen 5 espacios abiertos a la ciudadanía, tales como: 

Ruta N, Jardín Botánico, Parque de los Anhelos, Parque Explora y Parque Norte. 

Para estos sitios se han desarrollado una serie de estudios, como la medición de ruido 

ambiental, encuestas ciudadanas como examen subjetivo y registro de  ambientes 

acústicos. La encuesta se realizó en 3 fases principales, en condiciones normales de 

tráfico, durante un día sin vehículo, y en un tercer paso que surgió durante el 

desarrollo de la encuesta, como el uso de tallas pico y ambiente en días. 23, 24 y 25 

de marzo de 2017. De esta forma, descubrir que el principal culpable de la 

contaminación acústica ambiental es el tráfico  con 71,5 dB que superan el límite 

máximo autorizado, lo que infringe la normativa. La resolución preestablecida de 

Colombia 0627  es de 65 dB. 

Pérez C. & Torres C. (2019) Plan de descontaminación por ruido del tráfico 

vehicular en la calle 15 del municipio de Facatativá, Cundimarca, Colombia. 

Objetivo: Diseñar una estrategia de descontaminación de ruido para Facatativa 
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Urban, recibió informes publicados por la Asociación Autónoma Regional de 

Cundinamarca en 2009, donde se probó altamente el área urbana de las áreas urbanas 

más allá de los parámetros calificados superiores; Para ello, el efecto ambiental se 

crea principalmente por el tráfico pesado vectorial creado por organizaciones de 

hidrocarburos y grupos ecoperrol con tráfico urbano que se han evaluado. Para lograr 

el primer objetivo, el nivel de entorno se ha caracterizado por 40 puntos de vista a 

veces y nocturnos en el área de análisis utilizando el medidor de intensidad de Tipo 

II y en comparación con el artículo 17 de la Resolución B - "Yen Yen estática y". Por 

lo tanto, las tarjetas de sonido diseñadas con los programas ARC-GIS 10.5 se han 

implementado para cumplir con la distribución de audio ambiental, donde no es 

necesario cumplir con los estándares máximos elegibles de 97.5% de datos obtenidos 

para el calendario nocturno y el 59% en el día del día. en septiembre. Para cuantificar 

el efecto ambiental del factor de ruido para el tráfico pesado, el método de iniciativa 

de Conández - Vite (2010), se ha adaptado a las necesidades del plan para conceptar 

los criterios de evaluación y establecer el valor de los efectos, en el que se considera. 

Serio para la calle 15 de Facati Urban. 

2.1.2 Antecedentes Nacionales 

Chavez, A. (2019) Evaluaciòn del riesgo ambiental por contaminaciòn sonora del 

parque automotor en la ciudad de Celendìn, Perù.  El objetivo: Evaluación de riesgo 

ambiental por contaminación de automóviles saludables en Celendín Humbre, 

provincia de Celenín, provincia de Cajamarca, en junio de 2017; El trabajo consiste 

en identificar los aspectos clave (la existencia de  mayor circulación de medios y 

ruido); 22 comentarios, 12 revisiones supervisadas; Toca la codificación de 

identidades, cada persona se clasifica por región (residencial, comercial, mixta, 

industrial y privada), con 4 días a la semana (lunes, miércoles, viernes y sábado, 

domingo), 48 días supervisados; Estos resultados fueron sistematizados y analizados 

en términos de máximo, mínimo e igualdad; Crear tarjetas de sonido y encontrar 

espacio para dominar los efectos de sonido. Los resultados obtenidos en 

monitorización de audio muestran un valor medio de 71,6 dB en el sector residencial, 

70,6 dB en el sector comercial, 81,9 dB en el sector industrial y 79,2 dB en el sector 

mixto y 64,1 dB en zonas de defensa específicas. ; Pasar el CEA establecido en D.S. 

N ° 0852003PCM. Para alcanzar estos valores, se evaluó el riesgo ambiental tomando 

en cuenta la probabilidad de ocurrencia e identificando los productos y escenarios de 

amenaza (que afectan la salud humana y el sector ambiental), extendiéndose y 
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afectando a la población; Conclusión sobre el nivel de peligrosidad moderado en la 

ciudad de Celenín, debido a que la existencia de ruido de fondo se debe 

principalmente a los estacionamientos. 

 Ramírez, S., Villòn, P. y Izquierdo, M. (2020) Plan estratégico multisectorial para 

la reducción de la contaminación acústica por ruido vehicular en la ciudad de 

Chachapoyas, Amazonas, Perú. Objetivo: Establecer el predominio de un plan 

estratégico multisectorial (PEM) en la reducción de la contaminación acústica por 

ruido de vehículos en el municipio de Chachapoyas, sabiendo que la contaminación 

acústica es una desventaja socialmente disruptiva, que resolver la ley es una práctica 

de gestión multidisciplinar en organizaciones que van desde el sector educativo por 

razones sociológicas, epistemológicas, axiomáticas y antropológicas; se llevó a cabo 

una encuesta aplicada pre-empírica; en la población de Chachapoyas, con una 

muestra probabilística de 229 personas en áreas de tránsito, quienes respondieron una 

encuesta validada de 21 ítems relacionados con impactos físicos, psicológicos y 

sociales Antes y después de la aplicación del PEM, se utilizó un sonómetro para 

medir el ruido (dBA) en aspectos estratégicos del tráfico de vehículos registrados de 

7 a 8, de 12 a 13 y de 18 a 19 h registraron una media de 70,52 dBA, en la percepción 

de la sociedad donde hay malestar con efectos físicos, psicológicos y sociales, ya que 

prefieren vivir en el campo que en la ciudad en la valoración. El precio era del 40% 

antes del 35%. Se concluye que  PEM tiene una ventaja mínima en el control de la 

contaminación acústica. 

Tintaya, N. (2021) Contaminaciòn sonora por congestiòn vehicular, en horas 

punta en as plazas Bolognesi y Dos de Mayo, Lima. Objetivo: Evaluación de la 

contaminación acústica, por atascos, en hora punta en las Plazas Dos de Mayo y 

Bolognesi. Asimismo, uno de los objetivos específicos es proponer medidas 

correctoras para minimizar el impacto de la contaminación acústica provocada por 

los vehículos en la zona de estudio. Este tipo de investigación es un método 

descriptivo, no experimental y cuantitativo, ya que los datos se recogen sobre la base 

de medidas numéricas. Por otro lado, se instalaron ocho puntos de monitoreo de ruido 

en horas pico utilizando el método de cuadrícula para obtener los niveles de presión 

sonora generados por los vehículos de tránsito en el área de estudio. De acuerdo con 

los resultados del monitoreo del ruido del tráfico, todos los puntos monitoreados 

exceden el nivel de presión sonora descrito en la norma nacional sobre calidad del 

ruido ambiental. A) y durante las horas pico de la noche oscila entre 77,9 db (A) y  
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81,1 db (A). y planes de red, también es posible desarrollar mapas de isófonas que 

muestren los niveles de presión sonora en el área de estudio. 

 Medina, N. y Ramos, M. (2020) Zonificación acústica de la carretera Iquitos-

Nauta, Objetivo: Valoración de 19 puntos ubicados en el tramo de la carretera Iquitos 

Nauta, para encontrar áreas de alta contaminación acústica. Las mediciones se 

tomaron durante un período de 2 días (intervalo de día y noche) en cada punto de 

evaluación, tomando como indicador el nivel de presión sonora equivalente (LAeq) 

según lo establecido en el DS No. 0852003PCM. También se toman medidas de la 

intensidad del tráfico y las condiciones meteorológicas. Entre los resultados, se 

obtuvo un nivel de ruido promedio de 58,75 dB (A) durante el día y 51,48 dB (A) 

durante la noche, con registros mínimos de 42,47 dB (A) obtenidos a 92,15 dB (A); 

Además, se registró mayor tráfico de automóviles durante los primeros 20 km desde 

la ciudad de Iquitos y desde los 92 km hasta Nauta, excediendo los valores límite 

establecidos en el Decreto Supremo No. 085-2003PCM. Las condiciones 

meteorológicas y los valores de ruido no presentaron correlación positiva, no 

obstante, se hizo evidente una profundo correlación entre el flujo vehicular y niveles 

de ruid (Rs= 0.90). Se identificaron un total de 21 regiones de custodia particular con 

niveles que sobrepasan los fronteras establecidos en donde se tendrá que tomar 

medidas relevantes para su mitigación. Finalmente del análisis se muestran 03 mapas 

de ruido, tomando en cuenta los indicadores: Ld, Ln y Ldn. 

Gomez, A. (2020) Evaluación de la contaminación acústica generada por el tráfico 

vehicular en la Zona 4 del distrito de Ate Vitarte. Objetivo: Evaluación de la 

contaminación acústica provocada por el tráfico de automóviles en la zona 4 de Ate 

Vitarte. El diseño de la encuesta no es experimental para el modelo horizontal 

detallado, la metodología utilizada para monitorear el ruido de los vehículos es la 

carretera o el tráfico. El monitoreo se realizó utilizando un sonómetro Tipo I (Larson 

Davis) durante 30 minutos, con un resultado de medición de 1 minuto por cada punto 

de monitoreo horario del mayor tráfico de vehículos de 7:01 a.m. a 9 a.m. 1:01 p.m., 

12 pm a 2 pm hy finalmente de 6 p.m. a 8 p.m. Gracias al seguimiento realizado, los 

resultados obtenidos en  7 puntos, clasificados en 3 tipos de zonas de aplicación 

RU01, RU02, RU03, RU05 (zonas residenciales) tienen valores de 76,8 a 80,4dB; 

RU04 y RU06 (zona defensiva especial) de 71,5 a 80,6 dB y RU07 (zona comercial) 

81,5 dB, superando los límites establecidos en las Normas de Calidad Ambiental para 

acústica D. SN ° 085 2003 - PCM. La Organización Mundial de la Salud recomienda 
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niveles de exposición al ruido de los vehículos de menos de 55 dB, si los niveles de 

ruido del tráfico vial exceden este límite, puede tener efectos adversos para la salud. . 

En otras palabras, las personas que residen en la Zona 4 del condado de Ate se ven 

directamente afectadas, lo que genera efectos adversos en su salud. Sin embargo,  383 

habitantes de la zona analizada fueron 4 entrevistados para recopilar información 

sobre su percepción del ruido de los vehículos, lo que hace que el 43,08 %  la 

población se sienta incómoda y  muy sensible al ruido. al hecho de que la población 

está acostumbrada y no se preocupa por el ruido de los vehículos. 

Infante, R. (2021) Evaluaciòn de la contaminaciòn acùstica generada por el 

transporte terrestre en la Av. Circunvalaciòn y sus efectos del estado de estrès en los 

habitantes, Lima – Perù. Objetivo: Establecer el nivel de contaminación sólida que 

crea el tráfico de la carretera, así como su participación contra la tensión de los 

aldeanos en Lima-Perú, los aspectos del análisis se encuentran entre los americanos 

centrales y estadounidenses, los distritos de Victoria, Fercado de Lima, Augustinian, 

ATE, SAN BORJA, 175 MSNM Altitud cubre un área de 4.5 km2. La población 

censurada ha sido 90 personas, se han llevado a cabo medidas en el Apéndice de 7:00 

a 8:00. 12:30 a 13:30 a 13:30; 5:30 a 6:30 a 18:30 con un tiempo de 10 minutos, 2 

repeticiones en 2 semanas Los resultados obtuvieron más estándares de calidad 

ambiental para DS No. 085-2003-PCM (70 dB), puntos 1 (84.10 dB) ) en av. Nicolas 

Arriola con av. Circuvervalrat (área comercial) Sección 4 (85.69 dB) a AV. Agustín 

de la Rosa Toro con av. Av., Sección 3 (78.50 dB). Y sección 2 (72.8 dB) del área 

protegida. Como resultado, en frente de la tensión de acuerdo con nuestros 

encuestados, existen las desventajas de "zumbido" en el oído, continuamente 22%, 

generalmente del 28% y solo el 17% con un total del 67%; ¿Cuántas veces tiene 

dolores de cabeza, un 2% de manera continua, generalmente de 39% y solo el 16%, 

se ha completado que el sonido es un componente del estrés en el estrés para la 

calidad de los residentes de la vida al oeste de ETA, exposición y degeneración con 

ruido y con leve Signos de dolor de cabeza, dolor de cuello, fatiga y fatiga.  

Ayala A. y Peña, H. (2020) Contaminación sonora vehicular de los años 2015 al 

2019 en el distrito de San Martín de Porres, Lima. El objetivo: Explicar el desarrollo 

de la contaminación del audio de automóviles en el 2015-2015 en el distrito de San 

Martín de Porres - Lima, en AV. Tupac Amaru, en la intersección con AV. Merino 

Reyna, Chimpu Ocllo y Eduardo de Invitch; Para verificar el tiempo de monitoreo 

del sonido más alto y aumentar el reemplazo minimizado. El tipo de investigación se 
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aplica porque se siente atraído por la aplicación del conocimiento de la teoría para 

una situación específica identificada, el diseño de la encuesta no está de acuerdo con 

la experiencia horizontal, el tipo de población y el nivel de salida de patrón recién 

creado en el decibelio (DB). Los altos niveles de sonido obtenidos son el resultado: 

equivalente a la presión de sonido de la mañana (Leq) a 77 dB y 76.7 dB en el área 

comercial y en el área de detención específica correspondiente. Por la noche, 

obtuvieron un nivel de presión negativa equivalente a 83.6 dB en el área comercial; 

Estos resultados se han obtenido en el mismo sitio web y al mismo tiempo. Decibel 

ha excedido los estándares de calidad ambiental para el sonido; Se concluyó que el 

desarrollo de la contaminación de audio de automóviles en 2015 a 2019 aumentó 0.6 

(DB).   

2.2 Bases teóricas 

2.1.2 Marco Legal 

a) La Constitución Política del Perú en el Art.67 nos dice que “el Estado 

determina la política nacional del ambiente, promueve el uso sostenible de sus 

recursos naturales”. 

b) La Ley General del Ambiente N° 28611, en su artículo 115°, numeral 115.1 

manifiesta que: “Las autoridades sectoriales son responsables de normar y 

controlar los ruidos y las vibraciones de las actividades que se encuentran bajo 

su regulación, de acuerdo a lo dispuesto en sus respectivas leyes de 

organización y funciones”. 

c) La Ley General del Ambiente N° 28611, en su artículo 115°, en su numeral 

115.2, manifiesta que: “Los gobiernos locales son responsables de normar y 

controlar los ruidos y vibraciones originados por las actividades domésticas y 

comerciales, así como por las fuentes móviles, debiendo establecer la 

normativa respectiva sobre la base de los ECA”. 

d) La ley Nª 27972 correspondiente a La Ley Orgánica de Municipalidades, 

manifiesta en el artículo 80º numeral 3.4, que “son funciones exclusivas de las 

municipalidades distritales el Fiscalizar y realizar labores de control respecto 

de la emisión de humos, gases, ruidos y demás elementos contaminantes de la 

atmósfera y el ambiente”. 

e) Con D.S Nº 085-2003-PCM fue aprobada el Reglamento para los Estándares 

Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido, “con el objetivo de establecer 

los niveles máximos de ruido en el ambiente que no deben excederse, a fin de 
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proteger la salud, mejorar la calidad de vida de la población y promover el 

desarrollo sostenible”.  

f) Decreto Supremo 227-2013-MINAM Protocolo nacional de monitoreo de 

ruido ambiental (2013): “Establece técnicas y procedimientos para la 

elaboración de mediciones de ruido en el país, que serán de obligado 

cumplimiento para las autoridades locales (principales responsables de 

realizar el monitoreo de ruido de acuerdo con la normativa). del Decreto 

Supremo No. 085-2003-PCM), así como a todas las personas naturales y 

jurídicas que deseen evaluar el nivel de ruido en el ambiente " 

2.1.3 Ruido vehicular 

El ruido del tráfico es la principal fuente de emisión de este contaminante en la 

región, debido a la necesidad de movilizar diariamente a millones de personas a la 

escuela o al trabajo, así como la exigencia del tráfico para sustentar el sistema 

industrial, el comercio, los servicios y la administración.  

2.1.4 Niveles de Ruido 

Es un cambio en la presión del aire, un movimiento circular similar a una onda 

desde la fuente, similar a las ondas que se forman cuando arrojamos una piedra al agua. 

Estos cambios de presión ingresan al canal auditivo y se transportan desde el aire al 

tímpano, cambiando el líquido en el oído medio. Los cristales actúan como un 

amplificador mecánico y transmiten movimientos al caracol, donde transporta el 

líquido linfático que contiene. Esto, mediante el movimiento, estimula a las células 

ciliadas para que respondan en conjunto generando impulsos nerviosos que se envían 

al cerebro. (Rodríguez A. & Fernández T. 2020). 

2.1.5 Medición del ruido 

Para poder obtener los resultados en esta investigación, es preciso conocer los 

diferentes niveles de ruido que se crea en la parte más crítica de Puente Piedra, por lo 

que se procedió a detallar los medios y técnicas más comunes para la medición de las 

diferentes características del ruido. A continuación, se definen y detallan cada uno de 

los componentes que se encuentran implícitos en el proceso de medición. 

2.1.6 Decibel (dB) 

 “la unidad adimensional utilizada para expresar el logaritmo de la razón entre una 

cantidad medida y una cantidad de referencia. El decibel es utilizado para describir 

niveles de presión, de potencia o de intensidad sonora” (Norma técnica que establece 

LMP de ruido ambiente para fuentes móviles y fuentes fijas. 2020) 
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2.1.7 Fuente fija 

En esta regla, la fuente estacionaria se estima como un elemento o grupo de recursos 

capaces de producir un sonido emitido por una propiedad, un sonido emitido hacia el 

exterior, a través de los límites de una propiedad, a través del aire y / o pisos de la 

estación. No existe una fuente específica de responsabilidad por responsabilidades 

personales o morales (Norma técnica que establece LMP de ruido ambiente para 

fuentes moviles y fuentes fijas. 2020) 

2.1.8 Receptor 

Habitantes afectadas por el ruido al alterarse la comunicación en ambientes ruidosos 

por lo que se aumenta la carga de trabaja para emitir un mensaje. 

2.1.9 Calidad de vida 

2.2 La calidad de vida se basa en el disfrute seguro de la salud y la educación, una 

alimentación y una vivienda adecuadas, un entorno estable y saludable, la equidad, 

la estabilidad étnica y de género, la cooperación en las responsabilidades de la vida 

diaria, la dignidad y la estabilidad, y se lleva a cabo durante todos los eventos de 

su vida diaria. Examinar la calidad de vida de una comunidad es examinar las 

experiencias subjetivas de quienes la incorporan y que existen en esa comunidad. 

De hecho, requiere conocer cómo viven los individuos, sus condiciones de vida 

objetivas y cuáles son las expectativas sobre su diversidad en estas condiciones 

deseables, para poder evaluar el nivel de satisfacción. 

2.3 Definiciones conceptuales 

- Contaminación ambiental: Se denomina contaminación ambiental a la presencia 

de factores nocivos (químicos, físicos, biológicos) en el medio ambiente 

(ambiente natural y creado por el hombre), lo que representa un daño a los 

organismos vivos en el medio ambiente, incluidos los humanos. La contaminación 

ambiental resulta principalmente de actividades humanas como las emisiones de 

gases de efecto invernadero a la atmósfera o la sobreexplotación de los recursos 

naturales. (La Organización Mundial de la Salud OMS) 

-  Bienestar: Se sabe cómo confort al estado del sujeto humano, donde su buen 

manejo de la actividad física y espiritual se vuelve sencible. Como tal, el concepto 

se refiere a un estado de satisfacción personal, o de tranquilidad que otorga al 

individuo satisfacción económica, social, gremial, psicológica, biológica, entre 

otras. (Diccionario de la lengua española, RAE) 
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- Ruido: Marque cualquier ruido superior a 65 dB como audible. Específicamente, 

este sonido se vuelve dañino si supera los 75 dB y causa dolor de 120 dB. (La 

Organización Mundial de la Salud OMS) 

- Estado de ánimo: El estado de ánimo es el humor o tono sentimental, agradable 

o desagradable, que sigue a una iniciativa o situación y se preserva por cualquier 

tiempo. Es un estado, una forma de estar o quedar, que expresa matices afectivos 

y cuya duración es prolongada, de horas o días. Una vez que este tono se preserva 

comúnmente o es el que se destaca en todo el tiempo, hablamos de humor 

dominante o estado importante de ánimo. (Rodríguez, 2020) 

- Decibeles: El decibelio o decibel, con el símbolo dB, es una unidad que se utiliza 

para representar la interacción de 2 sonidos o energía eléctrica (que no es una 

unidad de medida). En la práctica, la unidad es bel (o bel) con el símbolo B, sin 

embargo, para las amplitudes de campo medidas en la práctica, se usa su 

subunidad, dB. Nombrado en honor a Alexander Graham Bell. (DIGESTES, 

2017) 

- Zonificación: La zonificación es una herramienta técnica de gestión urbana que 

incluye todos los criterios técnicos urbanos para la regulación del uso y ocupación 

del suelo en el marco de la intervención del PDM, PDU y la Unión Europea, en 

base a los siguientes objetivos: metas de desarrollo sostenible y apoyo al suelo. . 

Capacidad, identificando actividades con fines sociales y económicos, tales como 

vivienda, recreación, protección y equipamiento; Así como la producción 

industrial, el comercio, el transporte y las comunicaciones. (DECRETO 

SUPREMO Nº 004-2011-VIVIENDA) 

-     Ovalo. El concepto de óvalo (del latín huevo, huevo) se refiere a una forma 

geométrica redonda y convexa, similar a la forma del huevo de un pájaro en su 

sentido más amplio. (RAE 2020). 

Incluye círculos y óvalos como casos especiales, con dos ejes de simetría en lugar 

de uno o ninguno. 

- Tráfico vehicular. Circulación de vehículos por calles, senderos, etcétera. 

Desplazamiento o tránsito de individuos, mercancías, etcétera., por cualquier 

otro medio de transporte. (RAE 2020). 
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2.4 Formulación de hipótesis 

2.4.1 Hipótesis general 

HO: No existe perturbación sonora vehicular e influencia de vida de los 

pobladores del Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021. 

HA: Existe perturbación sonora Vehicular e influencia de vida de los pobladores 

del Ovalo del Distrito de Puente Piedra –Lima 2021. 

2.4.2 Hipótesis especificas 

- HE. 1: Se identificó los puntos de monitoreo por perturbación sonora vehicular 

del Ovalo del distrito de Puente Piedra –Lima 2021. 

- HE. 2: Se determinó los niveles de presión sonora vehicular, por turno diurno 

en el Ovalo del Distrito de Puente Piedra –Lima 2021. 

- HE. 3: Se determinó la perturbación sonora vehicular en la de vida de los 

pobladores del Ovalo del Distrito de Puente Piedra – Lima 2021. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

18 

 

CAPÍTULO III 

METODOLOGÍA 

3.1 Diseño metodológico 

3.1.1 Ubicación 

El presente estudio de investigación se llevaró acabo en las zonas críticas del 

distrito de Puente Piedra. 

Tabla 1 

Ubicación del proyecto 

 

Región 

Ubicación Politica Ubicación Geográfica UTM 

Provincia Distrito   

Lima Lima Puente Piedra -11,8747973 -77,1613026,12 

Fuente: Elaboración Propia, 2021 

       3.1.2 materiales e insumos 

          - Laptop. 

          - Camara. 

          - GPS 

          - Microsoft Excel. 

          - Sonometro 

          - Tripode 

          - Papel boon 

       3.1.3 Diseño experimental.   

           No se realizó diseño alguno por no adaptarse al trabajo. 

       3.1.4 Tratamiento.   

           No se realizó. 

       3.1.5 Caracteristicas del área experimental 

          Cercano al área experimental  tenemos las diversas actividades de comercio,            

paraderos y restaurantes que a estos acuden día a día los habitantes de los alrededores. 

. 
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3.1.6 Variable a evaluar. 

Tabla 2  

Operacionalización de variables e indicadores  

                Fuente: Elaboración Propia, 2021 

 

VARIABLE DEFINICION                         

CONCEPTUAL 

DEFINICION    

 OPERACIONAL 

DIMENSIONES INDICADORES 

 

Independiente (X) 

Ruido vehicular  

 

Son las cantidades de 

energía acústica emitida 

los vehículos 

motorizados. 

 

Medición del nivel de 

presión sonora 

 

 

 

 Decibeles (dB) 

 

Dependiente (y) 

 

Puntos de monitoreo  

 

Se determina el estado 

de la calidad de vida de 

los pobladores del 

distrito de Puente 

Piedra.  

 

Ubicación de los puntos de 

monitoreo 

 

 Bienestar físico.  

 Perturbación sonora 

vehicular. 

 Presión sonora 

vehicular. 

 

 # de zonas críticas 

  

 % de pobladores 

afectados por el ruido 
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3.1.7 Conducción del experimento. 

El tipo de la investigación es longitudinal, debido a que el estudio fue realizado 

durante una semana con los mismos intervalos de tiempo con fines de obtener la 

información necesaria. 

Es Descriptivo, Experimental; debido a que describe la realidad problemática a través 

de tablas y figuras los resultados. De tal manera esta investigación está dirigida en 

fines de realizar un análisis e identificación de los niveles de ruidos que se presentan 

en los 5 puntos del óvalo de Puente Piedra de la ciudad de Lima. 

 El diseño del proyecto de investigación es cuasi experimental, ya que se llevó a cabo 

por medio de un diagnostico por medio de los niveles de sonido que son en 05 

aspectos críticos del Ovalo del Distrito de Puente Piedra. 

3.2 Población y muestra 

3.2.1 Población 

El óvalo del distrito de Puente Piedra para realizar la medición del nivel de presión 

sonora.   

3.2.2 Muestra 

Los 5 puntos de monitoreo establecidos en el Óvalo del distrito de Puente Piedra 

para realizar la medición del nivel de presión sonora.   

3.3 Técnicas de recolección de datos 

La técnica de recolección de datos consistió en la recopilación mediante la medición 

de forma directa que se realizó con los sonómetros de clase 2 en cada uno de los puntos 

de estudio. 

3.3.6 Técnicas para procesamiento de la información 

3.3.6.1 Técnicas de Observación 

La observación es un componente importante de toda investigación en este 

caso nos permitió conocer las mediciones de ruido en dBA los cuales fueron 

obtenidos de los equipos de monitoreo que fueron utilizados. 

3.3.6.2 Fase de campo 

Periodo de monitoreo 

El período de medición debe incluir cambios significativos en la fuente de 

producción. Esta vez debería incluir al menos 3 formas; En ausencia de lo 

anterior, los períodos de tiempo elegidos deben ser representativos, teniendo 
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en cuenta que durante este período se mide un período útil representativo, es 

decir, el período de medición debe corresponder a la duración del sonido 

analógico. 

Ubicación de Puntos de Monitoreo 

Para decidir la ubicación de los puntos a monitorear sobre el ruido se tomó 

en cuenta las fuentes generadoras de ruido más significativas presentes en el 

óvalo del distrito de Puente Piedra, se identificó 5 puntos principales dentro del 

óvalo los cuales por las caracteristicas que presentaron se les asigno como zona 

comercial de acuerdo a lo establecido por la normativa nacional. A 

continuación, se presentan las tablas con la ubicación de los puntos a estudiar, 

los cuales son 5. 

Tabla 3  

Puntos de medición del ovalo del distrito de Puente Piedra 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia, 2021. 

Nº de 

Zonas 

Ubicación / Dirección Zonificación 

según ECA 

Coordenadas UTM 

EM - 01 Intersección de Av. Santa Lucia 

/ Av. San Juan de Dios 

Zona 

Comercial 

-11.864983 -77.074231 

EM - 02 Intersección de Av. Juan 

Lecaros / Av. San Lorenzo 

Zona 

Comercial 

-11.864783 -77.074255 

EM - 03 Intersección de Av. San Lorenzo 

/ Av. Juan Lecaros 

Zona 

Comercial 

-11.864481 -77.074563 

EM- 04 Intersección de Av. Juan 

Lecaros / Av. Puente Piedra 

Zona 

Comercial 

-11.864796 -77.074901 

EM - 05 Intersección de Av. Santa Lucia 

/ Av. Puente Piedra 

Zona 

Comercial 

-11.865153 -77.074501 
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Figura 1. Ubicación de los puntos de estudio. 

Medición del ruido 

En el desarrollo de la medición de ruido se llevó a cabo en 05 puntos 

específicos, los cuales fueron considerados como críticos debido a las 

caracteristicas que presentan. En el Óvalo del distrito de Puente Piedra se 

presenta alta carga de ruido vehicular en las horas punta, el monitoreo se realizó 

en 3 intervalos de tiempo: 

- Intervalo A (7:00 am - 8:30 am) 

- Intervalo B (1:00 pm - 2:00 pm) 

- Intervalo C (4:30 pm – 5:30 pm) 

Las mediciones se realizaron durante una semana del 12 al 18 de abril de 

2021. Para la medición del ruido ambiental se tuvieron en cuenta las siguientes 

pautas: 

- El sonómetro está lejos tanto de la fuente de sonido como de las áreas 

reflejadas (paredes, suelos, techos, objetos, etc.).    

- El técnico El técnico operador se alejará lo más posible del 

dispositivo de medición para no oscurecer el sonómetro, 

mencionando que el sonómetro está encendido. (trípode).  
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- No se tomarán muestras en caso de condiciones climáticas adversas 

que produzcan ruido, como lluvias estacionales, y cualquier evento 

imprevisto que produzca ruido  se registrará en la cadena de custodia 

del producto. 

Calibración 

Hay dos tipos: una calibración de campo a realizar durante el monitoreo de 

ruido, antes y después de cada medición y finalmente  otra calibración que se 

refiere a la calibración que el instrumento se realiza en un laboratorio 

especializado utilizado y que debe cumplir con la norma internacional IEC 

60942 (1988) y ser verificado anualmente por un laboratorio acreditado. 

Instalación del sonómetro 

- El sonómetro está montado sobre un soporte a 1,5 m del suelo.   

- Antes y después de cada medición, se guarda la calibración del instrumento. 

- Antes de comenzar cada medición, se ha verificado que el sonómetro está en 

modo de peso A y lento. Para medir el nivel de ruido de los vehículos de 

motor, se utilizó el modo rápido.  

- El micrófono del sonómetro se dirige hacia la fuente de salida en cada punto 

de monitorización, al final del mismo, el micrófono se moverá a los siguientes 

puntos seleccionados repitiendo la operación anterior. 

3.3.6.3 Fase de Gabinete 

En esta fase se elaboraron los resultados del estudio mediante el reporte 

recogida de campo, los cuales fueron procesados para luego ser interpretados 

y analizados, con lo que se respondio cada uno de los objetivos planteados en 

la investigación. 

3.3.7 Descripción de los instrumentos 

Los instrumentos para la recoger  los datos son los siguientes equipos: 

- Laptop Dell Core i7 

La cual se usó para realizar nuestro proyecto, en la cual incluye el 

procesamiento de todos los datos e información obtenida. 

- Cámara fotográfica 

Con el fin de recolectar evidencias durante la medición del monitoreo de 

ruido ocupacional. 
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- Microsoft Excel 

Es un programa informático que utiliza técnicas estadísticas para analizar datos 

y, a partir de ellos, generar gráficos. 

- Cadena de custodia 

Este es el documento básico de la monitorización del ruido en el trabajo, en el 

que se registran las medidas y la información de los puntos de monitorización. 

- Sonómetro 

Que se utilizó mediante la medición del monitoreo en la cual usamos la clase 

2. 

- Trípode 

       Tuvo una altura 1.5m con un Angulo de 45° grados.  

3.4 Técnicas para el procesamiento de información 

La información que fue obtenida en campo se procesó a traves de gráficos estadísticos, 

esto con la ayuda del software Excel 2016, ya que por las caracteristicas la cual nos 

permitió poder plasmar y detallar de una mejor manera cada uno de nuestros resultados 

de la investigación. 
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CAPÍTULO IV 

RESULTADOS 

4.1 Presentación de cuadros, gráficos e interpretación 

Este capítulo presenta los resultados en forma tabular y gráfica del estudio 

denominado “Evaluación de Perturbación Sonora Vehicular e Influencia de Vida de los 

Pobladores del Óvalo del distrito de Puente Piedra – Lima – 2021”, obtenidos de los 

equipos e instrumentos de procesamiento y análisis de datos. 

La recopilación de datos sobre el ruido ambiental se desarrolló desde el 12 al 18 de 

abril del 2021, donde la medición se realizó en 5 puntos diferentes durante el periodo 

de una semana, en el horario diurno, en 3 intervalos de tiempo: 

- Intervalo A (7:00 am - 8:30 am) 

- Intervalo B (1:00 pm - 2:00 pm) 

- Intervalo C (4:30 pm – 5:30 pm) 

El monitoreo en los 5 puntos se realizó teniendo en cuenta el Protocolo Nacional de 

Monitoreo de Ruido Ambiental(E.C.A- MINAM) 

4.2 Análisis de resultados del monitoreo 

Realizar un análisis para cada punto de seguimiento, teniendo en cuenta la ubicación 

del punto de seguimiento,  hora,  día de la semana, periodos y comparar con la normativa 

vigente.. (ECA Ruido). 

4.3 Resultados del Punto de Monitoreo 1 

El punto de vigilancia EM01 se ubica en el cruce de la Av. Santa Lucía / Av. San 

Juan de Dios.  

 Cuando la monitorización se realiza los 7 días de la semana,  cada vez que la 

monitorización se realiza durante 10 minutos en 3 periodos de tiempo. 
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Tabla 4  

Descripción de niveles de ruido (dB A), Intersección de Av. Santa Lucía / Av. San 

Juan de Dios 

Estación de 

Monitoreo 

Día Fecha Hora Horario ECA 

(dB) 

Resultados (dB) Cumple 

Lmin Lmax LeqTA 

 

EM-01 

 

Ubicación: 

Intersección 

de Av. Santa 

Lucía / Av. 

San Juan de 

Dios 

Lunes 12/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.2 78.5 73.4 NO 

Lunes 12/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.3 75.4 72.3 NO 

Lunes 12/04/2021 05:15 pm Diurno 70 64.7 69.7 66.3 SI 

Martes 13/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.2 79.2 72.9 NO 

Martes 13/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.1 74.9 71.6 NO 

Martes 13/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.5 68.9 68.8 SI 

Miércoles 14/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.4 74.6 72.3 NO 

Miércoles 14/04/2021 01:25 pm Diurno 70 68.3 70.8 69.1 SI 

Miércoles 14/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.1 68.3 65.6 SI 

Jueves 15/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.6 77.4 72.3 NO 

Jueves 15/04/2021 01:25 pm Diurno 70 74.8 76.6 74.9 NO 

Coordenadas 

UTM: 

-11.864983 

-77.074231 

 

Zonificación: 

Zona 

Comercial 

Jueves 15/04/2021 05:15 pm Diurno 70 64.7 69.7 66.3 SI 

Viernes 16/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.9 78.2 73.8 NO 

Viernes 16/04/2021 01:25 pm Diurno 70 72.3 74.9 73.3 NO 

Viernes 16/04/2021 05:15 pm Diurno 70 63.9 67.2 66.4 SI 

Sábado 17/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.6 76.3 75.5 NO 

Sábado 17/04/2021 01:25 pm Diurno 70 75.1 77.4 76.2 NO 

Sábado 17/04/2021 05:15 pm Diurno 70 72.6 76.3 74.2 NO 

Domingo 18/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.9 77.1 72.8 NO 

Domingo 18/04/2021 01:25 pm Diurno 70 65.4 67.7 64.9 SI 

Domingo 18/04/2021 05:15 pm Diurno 70 63.5 68.7 66.4 SI 

Fuente: Elaboración Propia 

La Tabla 4 Muestra los valores de Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax (nivel 

máximo de presión sonora) y LeqAT (nivel de presión sonora continuo equivalente 

ponderado A) Estos datos se obtienen del sitio de monitoreo EM01, clasificado como 

comercial. Se realiza los 7 días de la semana, en 3 periodos al día. Los datos de la 

monitorización se comparan con RCT Loudness por tipo de área. Durante el día, el 

valor máximo registrado fue de 76,2 decibeles, correspondiente al sábado, y el valor 
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más bajo registrado fue de 64,9 decibeles, correspondiente al domingo.

 

Figura 2. Comparación entre el EM-01 y su ECA 

En la Figura 2, se muestra la comparativa entre los datos obtenidos producto del 

monitoreo en el punto de muestreo EM-01 con la normativa ECA Ruido, se 

consideraron 3 periodos de tiempo de medición continua dB(A), los cuales se 

realizaron durante los 7 días de la semana, obteniéndose como resultado que los niveles 

de ruido superaron el ECA para la Zona Comercial en un 61.9 % correspondiente al 

horario Diurno. 
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Tabla 5  

Intersección de Av. Juan Lecaros / Av. San Lorenzo 

Estación de 

Monitoreo 

Día Fecha Hora Horario ECA 

(dB) 

Resultados (dB) Cumple 

Lmin Lmax LeqTA 

 

EM-02 

 

Ubicación: 

Intersección 

de Av. Juan 

Lecaros / Av. 

San Lorenzo 

Lunes 12/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.2 72.4 74.6 NO 

Lunes 12/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.4 72.1 69.8 SI 

Lunes 12/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.8 69.6 69.1 SI 

Martes 13/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.5 76.2 73.8 NO 

Martes 13/04/2021 01:25 pm Diurno 70 69.8 71.5 69.3 SI 

Martes 13/04/2021 05:15 pm Diurno 70 66.1 69.3 65.6 SI 

Miércoles 14/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.8 71.9 74.3 NO 

Miércoles 14/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.4 72.7 69.9 SI 

Miércoles 14/04/2021 05:15 pm Diurno 70 63.9 69.1 62.2 SI 

Jueves 15/04/2021 07:40 am Diurno 70 73.1 75.1 70.1 NO 

Jueves 15/04/2021 01:25 pm Diurno 70 75.3 75.8 75.7 NO 

Coordenadas 

UTM: 

-11.864783 

-77.074255 

 

Zonificación: 

Zona 

Comercial 

Jueves 15/04/2021 05:15 pm Diurno 70 64.7 69.7 66.3 SI 

Viernes 16/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.1 75.1 73.8 NO 

Viernes 16/04/2021 01:25 pm Diurno 70 73.4 74.2 73.6 NO 

Viernes 16/04/2021 05:15 pm Diurno 70 73.5 77.4 76.4 SI 

Sábado 17/04/2021 07:40 am Diurno 70 64.1 67.6 64.4 SI 

Sábado 17/04/2021 01:25 pm Diurno 70 73.1 77.4 75.2 NO 

Sábado 17/04/2021 05:15 pm Diurno 70 76.6 78.3 77.2 NO 

Domingo 18/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.9 77.1 76.8 NO 

Domingo 18/04/2021 01:25 pm Diurno 70 65.4 67.7 67.1 SI 

Domingo 18/04/2021 05:15 pm Diurno 70 63.5 68.7 65.8 SI 

Fuente: Elaboración Propia, 2021 

En la tabla 5 Se pueden ver los valores de Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax 

(nivel máximo de presión sonora) y LeqAT (nivel de presión sonora continuo equivalente 

ponderado A), que se toman del punto de observación EM02, porque según sus 

características está catalogada como zona comercial. El seguimiento se realiza los 7 días 

de la semana, en 3 franjas horarias del día. Los datos obtenidos de la observación se 

comparan con la sonoridad ECA por tipo de región. Durante el día, el valor máximo 

registrado fue de 77,2 decibeles, correspondiente al sábado, y el valor más bajo registrado 
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fue de 62,2 decibeles, correspondiente al miércoles.

 

Figura 3. Comparación entre el EM-02 y su ECA 

En la Figura 3, se muestra la comparativa entre los datos obtenidos producto del 

monitoreo en el punto de muestreo EM-02 con la normativa ECA Ruido 

correspondiente, se consideraron 3 periodos de tiempo de medición continua dB(A), 

los cuales se realizaron durante los 7 días de la semana, obteniéndose como resultado 

que los niveles de ruido superaron el ECA para la Zona Comercial en un 47.6 % 

correspondiente al horario Diurno. 
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Tabla 6  

Intersección de Av. San Lorenzo / Av. Juan Lecaros  

Estación de 

Monitoreo 

Día Fecha Hora Horario ECA 

(dB) 

Resultados (dB) Cumple 

Lmin Lmax LeqTA 

 

EM-03 

 

Ubicación: 

Intersección 

de Av. San 

Lorenzo / 

Av. Juan 

Lecaros 

Lunes 12/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.9 79.5 73.6 NO 

Lunes 12/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.4 72.6 71.3 NO 

Lunes 12/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.8 71.6 69.4 SI 

Martes 13/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.5 76.2 73.8 NO 

Martes 13/04/2021 01:25 pm Diurno 70 69.8 71.5 70.3 NO 

Martes 13/04/2021 05:15 pm Diurno 70 70.6 74.5 72.2 NO 

Miércoles 14/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.4 77.4 72.1 NO 

Miércoles 14/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.4 72.7 71.9 NO 

Miércoles 14/04/2021 05:15 pm Diurno 70 64.8 69.1 66.2 SI 

Jueves 15/04/2021 07:40 am Diurno 70 77.1 70.9 75.1 NO 

Jueves 15/04/2021 01:25 pm Diurno 70 75.4 76.8 75.7 NO 

Coordenadas 

UTM: 

-11.864481 

-77.074563 

 

Zonificación: 

Zona 

Comercial 

Jueves 15/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.7 69.9 68.3 SI 

Viernes 16/04/2021 07:40 am Diurno 70 73.2 78.1 76.8 NO 

Viernes 16/04/2021 01:25 pm Diurno 70 73.4 74.2 73.6 NO 

Viernes 16/04/2021 05:15 pm Diurno 70 74.5 79.4 78.4 NO 

Sábado 17/04/2021 07:40 am Diurno 70 66.1 69.6 68.4 SI 

Sábado 17/04/2021 01:25 pm Diurno 70 73.6 78.4 75.2 NO 

Sábado 17/04/2021 05:15 pm Diurno 70 76.6 78.3 77.2 NO 

Domingo 18/04/2021 07:40 am Diurno 70 74.4 77.1 76.8 NO 

Domingo 18/04/2021 01:25 pm Diurno 70 66.4 68.6 66.9 SI 

Domingo 18/04/2021 05:15 pm Diurno 70 63.5 69.7 65.9 SI 

Fuente: Elaboración Propia, 2021 

En la tabla 6 Puede ver los valores Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax 

(nivel máximo de presión sonora) y LeqAT (nivel de presión sonora continua 

equivalente en A), este dato es tomado del punto de observación EM03, clasificado 

como área comercial debido por sus características, el seguimiento se realiza los 7 días 

de la semana, 3 veces al día. Los datos de la monitorización se comparan con el ruido 

RCT según el tipo de área. Durante el día, el valor máximo registrado es de 76,8 

decibeles, correspondiente al viernes, y el valor mínimo registrado es de 65,9 
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decibeles, correspondiente al domingo.

 

Figura 4. Comparación entre el EM-03 y su ECA 

En la Figura 4, se muestra la comparativa entre los datos obtenidos producto del 

monitoreo en el punto de muestreo EM-03 con la normativa ECA Ruido 

correspondiente, se consideraron 3 periodos de tiempo de medición continua dB(A), 

los cuales se realizaron durante los 7 días de la semana, obteniéndose como resultado 

que los niveles de ruido superaron el ECA para la Zona Comercial en un 71.4 % 

correspondiente al horario Diurno. 
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Tabla 7  

Intersección de Av. Juan Lecaros / Av. Puente Piedra 

Estación de 

Monitoreo 

Día Fecha Hora Horario ECA 

(dB) 

Resultados (dB) Cumple 

Lmin Lmax LeqTA 

 

EM-04 

 

Ubicación: 

Intersección 

de Av. Juan 

Lecaros / Av. 

Puente 

Piedra 

Lunes 12/04/2021 07:40 am Diurno 70 70.4 75.2 74.1 NO 

Lunes 12/04/2021 01:25 pm Diurno 70 68.4 72.1 69.9 SI 

Lunes 12/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.8 75.6 73.1 NO 

Martes 13/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.5 74.2 73.5 NO 

Martes 13/04/2021 01:25 pm Diurno 70 69.8 72.5 69.6 SI 

Martes 13/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.1 69.8 69.2 SI 

Miércoles 14/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.8 73.9 73.3 NO 

Miércoles 14/04/2021 01:25 pm Diurno 70 70.1 74.7 73.9 SI 

Miércoles 14/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.9 73.1 72.2 NO 

Jueves 15/04/2021 07:40 am Diurno 70 73.1 76.1 74.1 NO 

Jueves 15/04/2021 01:25 pm Diurno 70 76.3 79.8 77.7 NO 

Coordenadas 

UTM: 

-11.864796 

-77.074901 

 

Zonificación: 

Zona 

Comercial 

Jueves 15/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.7 73.7 70.3 NO 

Viernes 16/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.1 76.6 72.8 NO 

Viernes 16/04/2021 01:25 pm Diurno 70 68.4 70.2 69.6 NO 

Viernes 16/04/2021 05:15 pm Diurno 70 73.5 77.4 75.4 NO 

Sábado 17/04/2021 07:40 am Diurno 70 66.1 68.6 67.4 SI 

Sábado 17/04/2021 01:25 pm Diurno 70 76.1 79.4 77.2 NO 

Sábado 17/04/2021 05:15 pm Diurno 70 72.6 77.3 76.2 NO 

Domingo 18/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.9 75.1 74.8 NO 

Domingo 18/04/2021 01:25 pm Diurno 70 65.6 68.7 67.1 SI 

Domingo 18/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.5 68.7 66.8 SI 

Fuente: Elaboración Propia, 2021 

En la tabla 7 Puede ver los valores de Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax 

(nivel máximo de presión sonora) y LeqAT (nivel de presión sonora continuo 

equivalente ponderado A), de los cuales se toman datos del punto de monitoreo EM-

04, La cual se clasifica como zona comercial según sus características, y el 

seguimiento se realiza los 7 días de la semana, y por 3 periodos al día. Los datos 

obtenidos de la observación se comparan con la sonoridad ECA por tipo de región. 

Durante el día, el valor máximo registrado fue de 77,7 decibeles, correspondiente al 
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jueves, y el menor valor registrado fue de 66,8 decibeles, correspondiente al domingo.

 

Figura 5 Comparación entre el EM-04 y su ECA 

En la Figura 5, se muestra la comparativa entre los datos obtenidos producto del 

monitoreo en el punto de muestreo EM-04 con la normativa ECA Ruido 

correspondiente, se consideraron 3 periodos de tiempo de medición continua dB(A), 

los cuales se realizaron durante los 7 días de la semana, obteniéndose como resultado 

que los niveles de ruido superaron el ECA para la Zona Comercial en un 66.7 % 

correspondiente al horario Diurno. 
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Tabla 8  
Intersección de Av. Santa Lucia / Av. Puente Piedra 

Estación de 

Monitoreo 

Día Fecha Hora Horario ECA 

(dB) 

Resultados (dB) Cumple 

Lmin Lmax LeqTA 

 

EM-05 

 

Ubicación: 

Intersección 

de Av. Santa 

Lucia / Av. 

Puente 

Piedra 

Lunes 12/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.4 74.2 73.1 NO 

Lunes 12/04/2021 01:25 pm Diurno 70 69.4 75.1 73.9 NO 

Lunes 12/04/2021 05:15 pm Diurno 70 69.8 74.4 72.7 NO 

Martes 13/04/2021 07:40 am Diurno 70 74.5 76.2 75.5 NO 

Martes 13/04/2021 01:25 pm Diurno 70 72.8 75.5 74.1 NO 

Martes 13/04/2021 05:15 pm Diurno 70 67.1 70.8 69.4 SI 

Miércoles 14/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.8 73.9 73.3 NO 

Miércoles 14/04/2021 01:25 pm Diurno 70 72.1 74.7 73.4 SI 

Miércoles 14/04/2021 05:15 pm Diurno 70 68.9 73.1 71.2 NO 

Jueves 15/04/2021 07:40 am Diurno 70 73.4 77.1 76.1 NO 

Jueves 15/04/2021 01:25 pm Diurno 70 74.3 78.8 76.7 NO 

Coordenadas 

UTM: 

-11.865153 

-77.074501 

 

Zonificación: 

Zona 

Comercial 

Jueves 15/04/2021 05:15 pm Diurno 70 69.7 72.7 71.3 NO 

Viernes 16/04/2021 07:40 am Diurno 70 72.1 75.6 74.8 NO 

Viernes 16/04/2021 01:25 pm Diurno 70 69.4 73.2 71.3 NO 

Viernes 16/04/2021 05:15 pm Diurno 70 73.5 76.4 75.4 NO 

Sábado 17/04/2021 07:40 am Diurno 70 66.1 68.2 67.4 SI 

Sábado 17/04/2021 01:25 pm Diurno 70 76.1 79.4 77.2 NO 

Sábado 17/04/2021 05:15 pm Diurno 70 72.6 76.3 74.2 NO 

Domingo 18/04/2021 07:40 am Diurno 70 71.9 75.1 74.8 NO 

Domingo 18/04/2021 01:25 pm Diurno 70 65.6 67.7 66.1 SI 

Domingo 18/04/2021 05:15 pm Diurno 70 65.5 68.7 66.8 SI 

Fuente: Elaboración Propia, 2021 

La Tabla Muestra los valores de Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax (nivel 

máximo de presión sonora) y LeqAT (nivel de presión sonora continuo equivalente 

ponderado A), estos datos se obtienen del sitio de monitoreo EM05, clasificado como 

área comercial en Do Según sus características, se realizan Observaciones los 7 días 

de la semana a 3 veces al día. Los datos obtenidos de la observación se comparan con 

la sonoridad ECA por tipo de región. Durante el día, el valor máximo registrado fue 

de 77,2 decibeles, correspondiente al sábado, y el menor valor registrado fue de 66,1 
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decibeles, correspondiente al domingo.

 

Figura 6: Comparación entre el EM-05 y su ECA 

En la Figura 6, se muestra la comparativa entre los datos obtenidos producto del 

monitoreo en el punto de muestreo EM-05 con la normativa ECA Ruido 

correspondiente, se consideraron 3 periodos de tiempo de medición continua dB(A), 

los cuales se realizaron durante los 7 días de la semana, obteniéndose como resultado 

que los niveles de ruido superaron el ECA para la Zona Comercial en un 76.2 % 

correspondiente al horario Diurno. 

4.1 Comparación de los niveles de ruido total 

Compare los niveles  de ruido máximo y mínimo del  Puente Piedra Oval, que son 

5 puntos de monitoreo en la zona comercial. 
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Tabla 9  

Comparación de los niveles de ruido totales  

Puntos de Monitoreo ECA 

Ruido 

Diurno 

Valor máximo Valor mínimo 

EM -01 70 76.2 dB 64.9 dB 

EM – 02 70 77.2 dB 62.2 dB 

EM – 03 70 76.8 dB 65.9 dB 

EM - 04 70 77.7 dB 66.8 dB 

EM - 05 70 77.2 dB 66.1 dB 

Fuente: Elaboración Propia, 2021. 

En la tabla 9Los valores de Lmin (nivel mínimo de presión sonora), Lmax (nivel máximo 

de presión sonora) se pueden visualizar y comparar con el Eca del ruido para el área 

comercial, este dato es la comparación del nivel de ruido total.

 

Figura 7. Comparativo de los niveles de ruido total 

EM - 01 EM - 02 EM - 03 EM - 04 EM - 05
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Como se observa en la Figura 7 el nivel de presión sonora mínimo es de 62.2 dB el 

que pertenece al EM - 02 y el Valor máximo de presión sonora es de 77.7 dB el que 

pertenece al EM - 04, ambos pertenecen al horario diurno. 

4.2 Contrastación de hipótesis 

En base a lo se ha presentado como resultados de los monitoreos durante la semana 

completa, se acepta la hipótesis alterna (HA) y se rechaza la hipótesis nula (Ho), afirmando 

que: 

HA: Existió perturbación sonora Vehicular e influencia de vida de los pobladores del 

Ovalo del Distrito de Puente Piedra –Lima 2021. 

En cuanto a las hipótesis específicas, se puede afirmar que es posible la identificación 

de los puntos de monitoreo por perturbación sonora vehicular del Óvalo de del distrito de 

Puente Piedra. También se afirma que fue posible realizar la determinación de los niveles 

de presión sonora vehicular, por turno diurno.  
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CAPÍTULO V 

DISCUSIÓN 

Según datos obtenidos en  EM 01, donde se ubica en  Av. Santa Lucía con la 

intersección de  Av. San Juan de Dios,  clasificado como distrito comercial, donde se 

toman medidas de nivel de presión sonora durante tres períodos por semana. Durante la 

jornada, el mayor valor  registrado fue de 76.2 dB y el menor fue de 64.9 dB, estos 

resultados son muy similares a los encontrados en el estudio de Chávez, A. (2019), quien 

realizó su estudio Evaluación de  riesgo ambiental de contaminación acústica en vehículo. 

flotas en la ciudad de Celendín, donde los resultados  de los niveles de presión sonora en 

el área comercial superaron la normativa nacional ya que el valor promedio fue de 70,6 

dB. De las comparaciones realizadas se desprende que los altos niveles  de presión sonora 

se deben a la gran cantidad de fuentes de ruido en estos lugares, principalmente por 

perturbaciones motorizadas. 

EM 02 está sobre Av. Juan Lecaros con la intersección de  Av. San Lorenzo, al ser un 

distrito comercial por su carácter, los datos obtenidos durante el día a esa hora fueron  el 

valor máximo registrado  de 77.2 dB y el menor valor registrado de 62.2 dB, estos datos 

coinciden con el estudio realizado por Tintaya, N (2020) en su estudio realizado en las 

plazas Bolognesi y Dos de Mayo de la ciudad de Lima, donde evaluó el nivel de 

contaminación acústica, obteniendo como resultado que los valores encontrados en la 

mañana oscilaron entre  76.4 y 78.9 dB. . Los valores encontrados se deben a las diversas 

actividades que se desarrollan en este municipio como son el tráfico de automóviles, 

diversas actividades comerciales, paradas de bus y restaurantes. Las características 

descritas anteriormente coinciden con esta investigación y por lo tanto los valores 

encontrados a partir de los resultados del monitoreo de ruido son muy similares, ya que 

las áreas estudiadas tienen el mismo problema. Por tanto, el autor Tintaya, N. recomendò 

sensibilizaciones al transporte pùblico, y control en los Centros de Inspecciòn Tècnica 

Vehicular. 

EM 03 está sobre Av. San Lorenzo con la intersección de  Av. Juan Lecaros es un 

distrito comercial, los datos obtenidos durante las horas del día, el valor máximo 

registrado es de 76.8 dB y el valor mínimo  registrado es de 65.9 dB, estos valores se 

encontraron diferentes al estudio. Estudio desarrollado por Medina, N. ( 2020) en la 

ciudad de Iquitos, obtuvieron valores  en el promedio de los valores mínimos de 58.75 

dB y un máximo de 92.15 dB, estos valores superan la normativa ECA sobre ruido debido 

a la presencia de una gran cantidad de mototaxis. 
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El EM 04 se ubica en la intersección de la Av. Juan Lecaros con  Av. Puente Piedra es 

una zona  comercial por sus características, durante el día el valor máximo  de registro es 

71.1 dB y el valor mínimo  de registro es 64.5 dB, estos valores muestran una similitud 

Esto es consistente con el estudio desarrollado por Ayala, A. y Peña, H, (2020) en el 

distrito de San Martín durante las fases del San Martín de Porres, en Lima, debido a los 

datos obtenidos durante el horario durante el día, varían de 77 a 76,7 dB , estos valores 

son muy superiores a los de la presente encuesta porque hay más tráfico en este lugar  y 

hay un mayor número de puntos de venta, de ahí la generación de ruido  mucho mayor 

también. Estos valores son muy similares al estudio desarrollado por Olague (2016), 

según el monitoreo realizado, los valores oscilan entre 67,7 y 75,5 dB, lo que está muy 

por encima del nivel admisible por la norma nacional. Sugieren el uso de crestas, 

buscando la optimización de las superficies de la banda de rodadura y las barreras 

acústicas como alternativas para minimizar el ruido. 

EM 05, ubicado en la intersección de  Av. Santa Lucía con  Av. Puente Piedra, es una 

zona  comercial por sus características. Durante el día, el valor máximo registrado fue de 

77,2 dB y el valor mínimo  registrado fue de 66,1 dB,  valores que muestran similitudes 

con el estudio desarrollado por Silva, M., Villòn. , R. e Izquierdo, M. (2020) en el Plan 

Estratégico Multisectorial para la reducción de la contaminación acústica, seguimiento de 

resultados, durante la jornada. , registra un promedio de 70.52 dB, estos valores son 

mucho más bajos que la encuesta actual porque en Chachapoyas hay menos tráfico y 

menos enchufes, por lo que la generación de ruido también es mucho menor. 
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CAPÍTULO VI 

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

6.1.  Conclusiones 

-  Las cinco estaciones de muestreo evaluadas en el Ovalo de Puente Piedra han 

superado el promedio equivalente de la norma de calidad ambiental ECA 

D.S.0852003PCM para ruido en su categoría Centro Ciudad. 

- En EM 01 se ubica en la intersección de la Av. Santa Lucía con Av. San Juan de 

Dios, se clasifica como zona comercial no ECARuido hasta en un 61,9%. Durante 

el día, el valor máximo registrado es 76,2 dB y el valor mínimo registrado es 64,9 

dB. 

-  En EM 02 se encuentra sobre Av. Juan Lecaros con Av. San Lorenzo, se clasifica 

como zona comercial que no cumple con  ECARuido hasta en un 47.6%. Durante 

el día, el valor máximo registrado fue de 77,2 dB, correspondiente al sábado, y el  

valor más pequeño registrado fue de 62,2 dB.  

- Sobre EM 03 ubicado en la intersección de Av. San Lorenzo con Av. Juan 

Lecaros, clasificado como distrito comercial, no cumple con ECARuido con una 

tasa del 71,4%. Durante el día, el valor máximo registrado es 76,8 dB y el valor 

mínimo registrado es 65,9 dB.  

- Sobre EM - 04 ubicado en la intersección de  Av. Juan Lecaros con  Av. Puente 

Piedra, se clasifica como comercial debido a su tasa ECARuido de 

incumplimiento con una tasa del 66.7%. Durante el día, el valor máximo 

registrado es 77,7 dB  y el valor mínimo registrado es 66,8 dB.  

- Sobre EM - 05 ubicado en la intersección de Av. Santa Lucía con Av. Puente 

Piedra, se clasifica como comercial por su incumplimiento del 76,2% de 

ECARuido.  

- Según la monitorización de ruido realizada, durante el día, el valor máximo 

encontrado en 5 puntos de monitorización es de 77,7 dB correspondiente a EM 04 

y el valor mínimo registrado es de 62,2 dB respectivamente con EM02.  

- En los 5 puestos de control, la regulación de ECARuido ha superado cierto 

porcentaje, debido a la  gran cantidad de vehículos vehiculares y peatonales, 

establecimientos comerciales de todo tipo y una gran cantidad de comerciantes 

informales. 

-  
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6.2.  Recomendaciones 

- El Gobierno de la Comarca de Puente Piedra, en colaboración con el Gobierno 

Regional de Lima, se propone establecer diversas normativas para ayudar a 

reducir los niveles de ruido provocados por el tráfico pesado y la peatonalidad 

diaria, lo que deberá realizarse en conjunto con  la inspección e identificación 

precisa de las principales áreas. del óvalo de Puente Piedra, para poder 

implementar controles de esta forma, todo esto debe hacerse tomando en cuenta 

el S0852003PCM para solicitar el cumplimiento. 

- La Municipalidad distrital de Puente Piedra mediante su área de gestión ambiental 

debe de promover el cuidado del ambiente, para ello debe de realizar 

sensibilizaciones a la población y a las entidades para que no generen ruidos 

elevados en las diversas actividades que realizan día a día, ya que con ello están 

generando afectación a la calidad de vida.   

- Proponer medidas a la Diputación de Puente Piedra ya la Dirección Regional de 

Salud Ambiental para controlar la propagación del ruido ambiental. Asimismo, se 

debe buscar desarrollar programas de concientización dirigidos a los conductores 

y / o residentes que transitan por el óvalo de Puente Piedra, con el fin de minimizar 

los niveles de ruido. 
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ANEXOS 

ANEXO 1: Fichas de Ubicación de Puntos de Medición 

 
Figura 8. Ficha de Ubicación de Punto de Medición EM - 01 – Diurno 
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Figura 9. Ficha de Ubicación de Punto de Medición EM -02 



 

48 

 

 

 
Figura 10. Ficha de Ubicación de Punto de Medición EM – 03 – Diurno 
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Figura 11. Ficha de Ubicación de Punto de Medición EM - 04 
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Figura 12. Ficha de Ubicación de Punto de Medición EM - 05  
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ANEXO 3: Cadena de Custodia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

             Figura 13. Cadena de custodia de monitoreo de ruido ambiental en el EM-01 
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                 Figura 14. Cadena de custodia de monitoreo de ruido ambiental en la EM-02 
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          Figura 15. Cadena de custodia de monitoreo de ruido ambiental en la EM-03  
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      Figura 16. Cadena de custodia de monitoreo de ruido ambiental en la EM -04 
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           Figura 17. Cadena de custodia de monitoreo de ruido ambiental en la EM -05 
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ANEXO 4: Certificado de Calibración 

 

Figura 18.  Informe de calibración del equipo sonómetro LARSON DAVIS 
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Figura 19. Método y lugar de calibración 
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Figura 20. Resultados de medición acústica 
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Figura 21. Ensayos con señal eléctrica 
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Figura 22. Ponderación Z 
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Figura 23. Lineabilidad de nivel en el rango de nivel de referencia.  
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Figura 24. Lineabilidad de nivel incluyendo el control de rango de nivel 

 



 

63 

 

 

 

Figura 25. Respuesta a un tren de ondas 
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Figura 26. Nivel de presión acústica de pico con ponderación C 
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Figura 27. Informe de incertidumbre y recalibración 
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ANEXO 4: Galería Fotográfica 

 

Figura 28. Instalación inicial del equipo de monitoreo 

 

 

Figura 29. Medición de ruido realizado en la Av. Santa Lucìa /Av. San Juan de Dios 
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Figura 30. Medición de ruido realizado en la Av. San Juan de Dios / Av. San 

Lorenzo 

 

 

Figura 31. Medición de ruido realizado en la Av. San Lorenzo / Av. San Juan 

Lecaros 
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Figura 32.  Medición de ruido realizado en la Av. Santa Lucía / Av. Puente Piedra 


