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RESUMEN

El objetivo indica de qué modo la construccion de infraestructura urbana esta

vinculada con la transitabilidad de la localidad de Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

La estrategia de trabajo utilizado conforme a el tipo es cuantitativa, descriptiva,
aplicada. El nivel de investigacion es descriptivo. El enfoque de este estudio es
cuantitativo. La poblacion seran 54 transelntes (1 persona por cada vivienda cercana)
del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo. Siendo la poblacién
poca n= 54 se ejecutara el total de la poblacion. Llevandose a cabo un muestreo censal
N =n

Los principales resultados son que la construccion de infraestructura urbana se
relaciona con la transitabilidad de la localidad nueva Santa Rosa de Bakia, Moche,
Trujillo y los costos por mano de obra, materiales e insumos es S/ 5 789 222.53

Palabras clave: infraestructura urbana, transitabilidad, localidad, ciudad

10



ABSTRACT

The objective indicates how the construction of urban infrastructure is linked to
the walkability of the town of Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

The work strategy used according to the type is quantitative, descriptive,
applied. The research level is descriptive. The focus of this study is quantitative. The
population will be 54 passers-by (1 person for each nearby house) from the new town of
Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo. Since the population is small, n = 54, the total

population will be executed. Carrying out a census sampling N =n
The main results are that the construction of urban infrastructure is related to the
walkability of the new town Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo and the costs for

labor, materials and supplies is S /5 789 222.53

Keywords : urban infrastructure, walkability, population center, city
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INTRODUCCION

El hombre por el apuro de conseguir su bienestar, alimentario, salud, social,
desde la antigliedad se desplaz6 para conseguir alimentos de otros lugares, caminando
de las partes altas a las areas mas bajas en busca de peces, frutos , animales y materiales

y viceversa.

Las zonas por donde se trasladaban las personas poco a poco se empezaron a
compactar por su uso y se fueron convirtiendo en trochas de tierra, pero conforme
aumentaba la tecnologia los caminos pasaron a ser de piedra y adobes. En la actualidad

el principal material utilizado para las vias es el pavimento flexible.

En el distrito de Moche, existen muchas vias que ain no han sido pavimentadas,
perjudicando a las personas que desean transitar por estas vias. Debido a que los

vehiculos no se pueden desplazar con seguridad y comodidad.

Asimismo estas vias no pavimentadas producen enfermedades a las personas

cercanas producto del excesivo polvo y contaminacion.

12



1.1.

CAPITULO I
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Descripcion de la Realidad Problemética

Segun la era primitiva, las trochas todo el tiempo ha funcionado uniendo las
grandes ciudadelas, localidades y/o agilizando el canje de algodon, verduras, frutas,
etc. Asi que en todo momento construir los mismos caminos han sido unas de las

prioridades en las culturas.

En el planeta tierra mediante el transcurso de las épocas antiguas y el
surgimiento de vehiculos se comprendié la urgencia de poner en las ciudades, la
ejecucion de las calzadas con el fin de la transitabilidad de los automdviles y vias
pavimentadas para el peatonal. Por lo tanto, son necesarios con respecto a la

comodidad de todos los beneficiarios que se desplazan por estos carriles de las vias.

Nuestra patria, esta en absoluto crecimiento que requiere de grandes
cantidades de obras para hacer mejoras en el bienestar de la vida del poblador de las
Regiones y de la capital del Pais. “En el departamento de Cusco se encuentra las
poblaciones con altos indices de pobrezas de nuestro Perl. Lares y Omacha
cuentan con un 97,8% de pobreza global” (INEI, El enfoque de la pobreza

monetaria, 2010)

En la temporada del 2017 el efecto del acontecimiento del Nifio, ha causado

dafos las primordiales vias del norte de nuestro pais. Las provincias y distritos de
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1.2.

Piura, Chiclayo, etc., padecieron durante tres meses aproximadamente devastacion
en los carriles de las vias, afectando a los pobladores. En consecuencia, de los
hechos ocurridos se considera que el 80% de estas vias, demanda un mantenimiento

impostergable.

La jurisdiccion de Trujillo, teniendo como primordiales distritos a la ciudad
de Moche y El provenir, hay en la actualidad numerosas vias que no estan
pavimentadas, existiendo el gobierno central, provincial y local los que se hacen

cargo de gestionar los proyectos con la ayuda de la gerencia de obras.

En la localidad de Santa Rosa de Bakia, de igual forma existen bastante
calles que no estan pavimentados, por lo cual es importante hacer mejoras estas a
causa de que la polvareda perjudica la salud de los pobladores. También vale decir
que los predios proximos, no tienen demasiado coste por causa de la ausencia de

vias pavimentadas y veredas, el cual aumenta la valorizacion de las parcelas.

Por esta razén, se formul6 hacer un plan para la construccion de
infraestructura urbana y la vinculacion con la transitabilidad del centro poblado
nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo, a causa de que estos caminos no
cuentan con el disefio y es muy importante mejorar la situacion en que se encuentra

esta y el bienestar de los moradores del centro poblado.

Formulacion del Problema

1.2.1. Problema General.

¢De qué manera la construccion de infraestructura urbana se vincula con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo?

1.2.2. Problemas especificos.

- ¢De qué manera la construccion de pistas se vincula con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo?

14



- ¢De qué manera la construccion de veredas se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo?

- ¢De qué manera la construccion de areas verdes se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo?

1.3.  Objetivos de la Investigacion

1.3.1. Objetivo general:

Determinar de queé manera la construccion de infraestructura urbana se
vincula con la transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de
Bakia, Moche, Trujillo.

1.3.2. Objetivos especificos:

- Determinar de qué manera la construccién de pistas se vincula con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo.

- Determinar de qué manera la construccién de veredas se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo.

- Determinar de qué manera la construccion de areas verdes se relaciona
con la transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia,

Moche, Trujillo.

15



1.4.

1.5.

Justificacion de la Investigacion

Justificacion por conveniencia.

El disefio para la construccion de la infraestructura urbana engloba argumentos en
la exigencia de apoyar a sus moradores de Santa Rosa de Bakia. Por lo tanto, este
proyecto puede pasar a la entidad publica de Moche y en un tiempo posterior puede

tornarse en un expediente técnico con esto se concretaria.

Justificacion tedrica.

La investigacion de tesis se fundamenta en referencias cientifica, formal y teorica,
como tesis, revistas, libros, informes, investigaciones y paginas web que son
fundamentales para gestar y llevar a cabo un estudio cientifico efectivo y viable.
Este estudio de investigacion sera un método apropiado para extender
conocimientos y profundizar temas estudiados en la facultad de ingenieria civil en

vista de que estan incluidos con los asuntos existentes en toda la ciudad.

Justificacion Practica

La investigacién dara a conocer de una forma mas precisa el disefio para la
construccién de infraestructura urbana y su relacion con la transitabilidad del centro
poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo, que es una urgencia principal
para el progreso vial en dicha localidad.

Delimitacion de la Investigacion:

Espacial

Ubicada en la localidad nuevo Santa Rosa de Bakia, del distrito de Moche,

jurisdiccion de Trujillo

16



1.6.

Temporal

La tesis se desarrollara desde febrero de 2020 a abril del 2021.

Social

Esta investigacion beneficiara a los pobladores de la localidad nuevo Santa Rosa de
Bakia

Viabilidad de la Investigacion

Técnica
Esta tesis tiene el caracter técnico, pudiendo ejecutarse por profesionales de

ingenieria civil, con conocimientos de caminos, pavimentos.
Operativa
Es viable operativamente existiendo los recursos humanos para ejecutarse por el

municipio, por medio de un expediente técnico, pudiendo realizarse en un futuro.

Financiera

Los costos que conllevan a investigar pueden ser cubiertos por el tesista.

17



2.1.

CAPITULO 11
MARCO TEORICO

Antecedentes de la Investigacion

2.1.1. Investigaciones Internacionales

(Lozano & Tabares, 2005) En la tesis de titulo: (Diagnostico de via existente
y diseiio del pavimento flexible de la via nueva Mediante Parametros
obtenidos del estudio en fase | de la via acceso al Barrio Ciudadela del Cafe
- Via la Badea).. Realizo una investigacién de disefio descriptiva,

transaccional. Analizando y conociendo sus variables.

Llego a la conclusion que, respecto a la envergadura vial, presentan un
14% de trabajo en el tiempo inicial y se empleara en un 18 % de
manera aproximado en el afo horizonte 2015, esto nos permite
comprender que geométricamente la carretera tiene unas medidas
alargadas en su seccion transversal para contemplar la circulacion de los

medios de transporte del lugar.

18



(Armijos, 2011) En su tesis de titulo: (Estudio del disefio estructural y
constructivo de pavimentos articulados en base a bloques de asfalto). Se
Planteo como objetivo principal la Evaluacion de las propiedades
estructurales y mecénicas de trozos de asfalto empleados en la

pavimentacion de categoria articulado.

En este estudio fue primero identificar los inconvenientes a solucionar
dentro de la zona de la obra de pavimentacion, tanto en el sector social,
ambiental y técnica consiguiendo establecer los alcances y objetivos de
la indagacion. Finalmente concluyo Se establecio el disefio de mezcla
justamente con emulsion asféltica AE del grupo CSS-1h y polvo de
ceniza FBC 10% de acuerdo al peso seco, teniendo una posibilidad de
mezcla para la preparacion de bloques de asfalto, de acuerdo a los
logros alcanzados de resistencia retenida, resistencia a traccion
indirecta, estabilidad, mddulo y fluencia; y se ha comparado todos los
resultados con una mezcla frecuentemente utilizada en asfalto en
caliente HMA.

(Rodriguez, 2015) En la investigacion denominada: (Estudio y disefio del
sistema vial de la comuna san vicente de cicipuro de la parroquia rural de el
quinche del distrtio metropolitano de quito, provincia de pichincha). Se
formulo el objetivo de proyectar el sistema vial para la comunidad “San
Vicente de Cucupuro” del pueblo campestre del Quinche, empleando pautas
técnicas y acatando la normativa vigente para el disefio vial de las

urbanizaciones, teniendo en cuenta los impactos socio-econdmicos.

Llegaron a concluir que la superficie de la sub rasante de la carretera,
generalmente resultaron ser suelos de arcilla y limo de media
resistencia, con CBR DE 3%.
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Todos los temas tratados del agua en la superficie de la sub rasante
parten a partir de 7% a 50%, incluso hasta la hondura estudiada no ha

presentado nivel freatico.

El comienzo de las excavaciones de calicatas, los ensayos DCP
realizados en el campo, facilitan puntualizar un Gnico tramo a tener en

cuenta en el disefio vial.

Conforme a las conclusiones previos, se ha hecho un disefio estructural

con la ayuda del método Racional.

2.1.2. Investigaciones Nacionales

(Rojas, 2017) En su tesis titulado: (Mejoramiento de la transitabilidad
vehicular y peatonal de la AV. Cesar Vallejo, tramo cruce con la Av.
Separadora Industrial hasta el cruce con el cementerio, en el distrito de villa
el salvador, provincia de Lima, departamento de Lima.). Se formul6 como
objetivo Dar solucion a la indebida situacion de transitabilidad presente en

el area de influencia, utilizo el disefio Descriptivo, no experimental.

La obra realizada tiene el objetivo de dar soluciones a las situaciones
inapropiadas de transitabilidad presentes en la carretera de
investigacion. El Presupuesto de Obra aumenta a un monto de S/. 9,
937,040, de costos declarados a FEBRERO-2015.

El periodo de culminacion de la construccion son 300 dias lunario.

(Alejos & Caceres, 2016) En su tesis titulado: (Alternativas para la
transitabilidad al anexo Huacacorral del distrtio de Guadalupito - Viru - La

Libertad).Su investigacion es de metodologia no experimental.

Finalmente concluyo que el estudio de investigacion indico la Ruta:
HuacacorralPanamericana el Norte de Santa en Chimbote, es mas que

idonea, mas reducida y de poco importe, lo que le corresponde al
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gobierno municipal y base activar politicas de sectores con respecto al
asfaltado de la carretera Huacacorral-Panamericana.

En esta clase de investigacion cientifica es clave la implicancia en los
gobiernos en periodos de la planificacion como ejemplo precisar
antelaciones con el fin de poner en marcha centros de salud, caminos a
lugares de turismo social, caminos para evacuar frente a un

acontecimiento antropico o natural.

En la nacion como en otras patrias los centros de salud estan
monopolizados en las ciudades de los distritos y provincias, por eso es
importante estar al tanto del patron espacial de las tierras de los pueblos
de sectores campestres en los servicios de infraestructuras, con el fin de
conseguir la igualdad al ingreso de unién con la intencion de tener

calidad de vida.

Los Métodos y técnicas como la establecida a través del sistema de la
referencia geografica logra ayudar a tomar las decisiones a los

Gobiernos estadales, de manera mas objetiva.

(Chacon & Uscamayta, 2014) En su tesis a fin de lograr la obtencion de la
Titulacion: (Mejoramiento de la transitabilidad vehicular de la carretera

Cusco - Ccorcca).

Finalmente concluyo que se realizaron los trabajos de inventario y se
evalué la via, la evaluacion de trafico, el estudio hidrologico, los
trabajos de topografia, el estudio de seguridad en carreteras, la
evaluacion de impacto ambiental, el estudio geotécnico y la estimacién

socio-econdmica.
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2.2.

2.2.1.

Y segun los trabajos realizados se elabor6 disefios geométricos de las
calzadas de la carretera, los disefios de las obras de arte, estabilidad de
taludes y drenaje, el disefio de la mezcla asfaltica en caliente, la
realizacion de los metrados, los analisis de PU, el presupuesto total, la

programacion de obra y por tltimo el disefio del pavimento.

Ademaés, ciertos aspectos que sobre sale en esta investigacion es el
estudio del disefio de pavimentacion por medio del uso del modo
mecanico - empirico (AASHTO, 2008), y el estudio de la precision de
las incertidumbres y desaciertos en los estudios topogréaficos

altimétricos y planimétricos.

La tesis esta conformada por estudios técnicos detallados y completos;
por medio del cual se podra efectuar la realizacion del proyecto de vias
que ayudara en el avance socio-econémico del sector sur y oeste del

departamento del Cusco.

Bases Tedricas

Definicion de Pavimento

La pavimentacion estd compuesta por un grupo de estratos superpuestas, mas o
menos horizontales, con un disefio y construido con materiales adecuados y

correctamente compactados (Montejo, 2008)

“Se tiene presente como el conjunto de capas que acoge a la circulacién y reparte
la carga a los que se encuentran de bajo de forma uniforme. concediendo un espacio
de rodamiento, incluyendo la operacion de forma mas pronto y con facilidad”
(Gomez, 2014)
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2.2.2.

Caracteristicas:

Segun Montejo (2008), las caracteristicas son las siguientes:

- Ser resistente a la actividad de los pesos impuestos por el trafico

- Ser resistente frente a los elementos del intemperismo.

- Mostrar una textura externo adecuada a las velocidades supuestas del movimiento
de los vehiculos, por lo cual cuenta con una definitiva influencia en la fiabilidad

vial

- Tener que dar una regularidad externa, de manera transversal y longitudinal, que
faciliten una oportuna ventaja a los beneficiarios en la capacidad de las
extensiones de onda de las deformaciones y de la rapidez de movimiento.

- Debe ser duradero.

- Mostrar caracteristicas aptas en relacion al drenaje.

- La bulla de la rodadura, en su interno de los automoviles que perjudican al

usuario, y en su externo, que impacta en el medio ambiente, debe ser debidamente

controlado.

- Debe ser ahorrativo.

- Debe tener el color apropiado para prevenir deslumbramiento y reflejos, y

presentar una oportuna fiabilidad al transito.

- Un pavimento para realizar apropiadamente sus funciones debe acumular las

sucesivas exigencias.
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2.2.3. Tipos de Pavimento:

2.2.2.1. Pavim. Concreto Asfaltico:

2.2.2.2.

“Son un grupo de estratos granulados y la rodadura posee insumos

bituminosos con el fin de acumular conglomerado y emplear aditivo”

Estructura del Pavimento Asfaltico:

Subbase granulada:

La subbase debe tener un disefio que no permita la implantacion de
componentes, adecuando su subrasante y base y pasar un filtro a la base
con el propdsito de no facilitar a los materiales finos de la subrasante

reducir su propiedad.

La base granular:
Su responsabilidad es la de aportar un espacio que resista para transferir a
la subrasante y subbase sus esfuerzos de la circulacion de vehiculos en un

tiempo sefalado.

Carpeta:
Esta capa tiene un area homogénea y de forma permanente a la circulacion
vehicular, con el color y textura, con la condicion de soportar los abrasivos

de los medios de transporte.

Pavim. concreto rigido:

Son todo eso que principalmente, se constituye de un piso de concreto
hidraulico, fundada encima de la subrasante o encima de una capa, de
material clasificado, por eso se nombra subbase del pavimento inflexible.
Montejo (2008)
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Subrasante:

Es el espacio de tierra para fundacion del pavimento. Teniendo el primero
el suelo natural, correctamente recortado y compactado, y el segundo

respecta a los requerimientos del disefio geométrico. (Salazar, 2015).

Subbase:

Es una capa de elementos pétreos, bien graduado, construida encima de la
subrasante. Esta capa, de la misma manera que la preliminar, esta obligado
a cumplir con las condiciones de compactacion y las exigencias de calidad

que se obtienen las referencias para la capa subrasante (Salazar, 2015).

Losa de concreto
Superficie de rodamiento constituido por materiales endurecidos, con el fin

de ser minimizados los esfuerzos a las terracerias. (Salazar, 2015).

2.2.4. Disefio de pavimento método AASHTO 93

2.2.4.1. Condiciones generales:

El objeto del disefio de una pavimentacion, es considerar una estructura razonable y
ahorrativa que facilite el transito de los medios de transporte de una forma segura y

coémoda, a lo largo de un periodo establecido por una posicion de desarrollo.

Para el tema de una pavimentacion de concreto, este sistema se basa tan solo en las
condiciones de fatiga mecanica para establecer, por medio de formularios
matematicos, la calidad y el espesor del concreto.
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2.2.4.2.  Espesor del pavimento:

Para la operacion matematicamente para el espesor de la pavimentacion de
concreto, de acuerdo al método AASTHO 93, es importante saber sobre los

aspectos del proyecto como los sefialados a continuacion:
- etapa de disefio (vida util).
- Resistir ante la tension por flexion del concreto a emplear

- Modulo de reaccion (k) de la porcion de tierra natural. Informacion del

transito o circulacion de vehiculos.
2.2.4.3. Variables de disefo:

Para cumplir de manera oportuna las condiciones tanto de carga, del trafico, como
del suelo por lo que estardn sometidos los pavimentos, con respecto al proyecto

especialmente, se emplea el Método AASTHO - 93, que se expone como:

Gzr)

1094
0.4+ NE/2,58 + 1510

Logyo(EE) = Z, x 55 + 9,36xiﬂglu{NE/2,54 F1I=02 %

+ 2,32 x log, (M, /0,0069) — 8,07

NE= 11+ 2 2 2+ 3 3 3

Donde:

= coef. estruct.

= espesor

= coef.. drenaje
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De acuerdo con (AASHTO, 1993) detalla cada una de ellos:

Trafico de ejes equivalentes.
Es un requisito de su disefio en la pavimentacion, una mala operacion
matematicamente de este valor causara su falla, una operacion mas grande dara

grandes costos.

Periodo de disefio.

Se considera por lo comun dentro 5 a 20 afios, para vias de demasiada urgencia se
sefiala su periodo, en pavimentos flexibles el aproximado es de. 10 afios para vias
con volumen de trafico y circulacion, incluso 2 periodos a 10 afios y en la fase de
su disefio el aproximado es de 20 afios. (MTC, 2014)

Confiabilidad (R)

Se indica precisando su especie funcional y su clase rural o urbana. Se establece
mas o menos la posibilidad del periodo en un cierto tiempo. A mas grande es la
confiabilidad el cual incluye un buen proceder, si bien requiere mas espesor en sus

capas.

Desviac. estandar normal.
Se establece una aproximacion de la cifra de la credibilidad elegida en un total de

datos en su disposicion definida.

Desviac. estandar.

Son el resultado de la variacion esperada de su trafico o circulacién y ciertos
causantes de su proceder; un ejemplo seria: el entorno, la construccion, etc.

El AASHTO, recomienda que se emplee en pavimentaciones flexibles, alrededor
de 0.40 asi como de 0.50. (MTC, 2014)

Médulo Resilente efectivo.

Se define en finalidad del desproporcionado restablecida atribuyendo carga

iterativa.
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2.2.5.

Coeficientes estructurales de capa.
Son digitos de su condicion limitada conteniendo por unidad de espesor en su
desempefio del elemento estructural
Coeficiente de capa estructural (al, a2 y a3) utilizado para sub base, base y

superficie.

Serviciabilidad.
Es determinada de manera aproximada la facilidad de circulacion de vehiculos en
la carretera a sus beneficiarios. Se considera dentro de 5 (méaximo a ideal) y O (en

total deterioro).

Coeficiente de drenaje.
Se determina de manera aproximada el vinculo de la humedad 6ptima frente al
maodulo resiliente. La cuantia es 1.00 dispone un drenaje similar a sus calzadas de

evaluacion de AASHO, superiores a 1.00 son mas preferibles.

Numero estructural (SN).
Son cifras que provienen de la mezcla de los coeficientes estructurales, drenaje y

sus espesores de las capas.

Disefio de veredas:

Conforme a (MVCS, 2006) Las veredas tienen que estar a 0.15 metros encima del
pavimento. Manteniendo su acabado a fin de no resbalarse y nada de gradas.

Dispondra de un area de descanso de 1.20 m.

De acuerdo al (MVCS, 2006) Las veredas cuentan con una altura de 0.15 metros.
por arriba del piso del carril. Manteniendo un acabado que de ningun modo sea
resbaladizo y tenga gradas, a excepcién de casos a previa justificacion. Se

acondicionara descansos de 1.20 metros. de largo.
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Las secciones de las calzadas principales y secundarias en vias locales, se hard un

disefio conforme a la categoria de habilitacion urbana, basandose en la siguiente

norma.:

Tabla 1 Dimensiones de veredas de acuerdo al tipo de habilitacion

CATEGORIA DE HABILITACION

VIVIEND INDUSTRIAL | USOS ESPEC.
A COMERCIAL
VIAS LOC. PRIMORDIALES

ACERAS O VEREDAS | 1,80; 2,40 y 3,00 2,40 a 3,00 3,00

3,00
ESTACIONAMIENTO | 2,20 a 3,00 3,00 3,00 3,00 26,00
CALZADAS O | 3,00; 3,30 y 3,30 a3,60 3,60 3,30 a 3,60
PISTAS 3,60

VIAS LOC. SUPLEMENTARIA
ACERAS O VEREDAS 0,60 a 2,40 1,80 1,80a2,40
1,20

ESTACIONAMIENTO 1,80 5,40 3,00 2,20a5,40
CALZADAS O 2,70 3,00 3,60 3,00
PISTAS

Fuente: (RNE, 2006)

2.2.6. Areas Verdes:

Las areas se adecuaran al espacio que resta de las dimensiones de la vereda y la

calzada. Las bermas donde los vehiculos se estacionan en condicion de suelo de

afirmado, con asfalto o con otro pavimento distinto a la via tienen que tener

sardineles puestos al extremo de la calzada. (MVCS, 2006)

Un espacio verdoso, es decir, un terreno que se singulariza por la existencia

de plantas. Un parque, un bosque, un jardin y una selva son espacios verdes que se

consideran con caracteristicas diferentes entre si.
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2.2.1. Transitabilidad
La calidad de funcionamiento de la infraestructura de una via que consolida una
condicion que de esta manera propicia un trafico vehicular normal a lo largo de un
establecido tiempo. (MTC, 2018)
Tabla 2 Estado de la transitabilidad
CODIGO | ESTADO | DESCRIPCION
B BUEN | Para las vias sin pavimentacion a nivel de Afirmado, la desmejora no
@) tiene que propasarse del 10% de la via examinada, en otras palabras,
los signos de desgaste exterior de la calzada, presentando poca
deformacion con hundimientos / huellas menores a 5 cm, la carretera
tiene que tener sefializacion.

R REGULA | En este nivel el desgaste de la via deberd ser mayor al 10% sin

R embargo no tiene que propasarse al 30% de las calzadas examinadas,
en otras palabras, los signos de desgaste exterior de la calzada,
presentando poca deformacién con hundimientos / huellas mayores a 5
cm y menores al0 cm, los huecos en el suelo tienen que reparase con
una capa de material.

M MALO | El afirmado en este nivel tendré desgaste o desmejora mayores al 30%
de la via, en otras palabras, los signos de desgaste de la calzada en
hundimientos / huellas con profundidad mayor a 10 cm, presentando
hueco en el suelo que necesita una reconstruccion.

Fuente: (MTC, 2018)
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2.3.

Definicion Conceptual

Pavimento Flexible: Se define a una Pavimentacion como Flexible cuando su
estructura se flexiona a causa de las cargas que transitan en él. En otras palabras,
este tipo de pavimento se podran construir y usar en sectores donde la circulacion

es bastante.

Tratamiento superficial: Es la condicion del pavimento donde el proposito es
otorgar a las calzadas de las vias propiedades superficiales, por ejemplo, la
impermeabilidad, textura, forma, etc. Esta le proporcionara una capa impermeable a

la carretera existente.

Niveles de servicio: Es la representacion que se va a medir y determinar acerca de
las condiciones de la infraestructura vial, porque se va a usar los limites admisibles

y saber el avance de la condicion superficial.

Infraestructura vial: se establece como un conjunto de componentes que
conforman todas las vias: franjas laterales y berma, puentes, drenajes, tlneles,

elementos de seguridad, sefializaciones, etc.

Obras de proteccién vial: Se nombra al proyecto como plan detallado para llevar a
cabo siendo protegido de la infraestructura vial, precisando el propdsito de ofrecer

servicios a la cual es construida.

Trafico en ejes equivalentes. Este indicador es, tal vez, el mas importante en el
disefio de una pavimentacién un valor minimizado llevara a una falla temprana del
pavimento, entre tanto un valor dimensionado originara en elevados importes

iniciales.
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2.4. Planteamiento de Hipotesis

24.1.

24.2.

Hipdtesis General

La construccién de infraestructura urbana se vincula con la transitabilidad

del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Truijillo.

Hipotesis especificas.

La construccion de calzadas se vincula con la transitabilidad de la localidad

nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

La construccion de veredas se relaciona con la transitabilidad de la localidad

nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

La construccion de areas verdes se relaciona con la transitabilidad de la

localidad nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.
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CAPITULO III

METODOLOGIA

3.1. Disefio Metodoldgico

3.1.1.

3.1.2.

Tipo De Investigacion

Respecto a su fin, se define aplicada que busca tener juicios técnicos
aplicados a los inconvenientes dados. (Cdrdova, 2013)

Respecto a su alcance provisional, se define de manera longitudinal,

examinado en un periodo concreto.

Respecto a su profundidad, se define descriptiva debido a que evidencia

informacion, y usando sus antecedentes.

Respecto a su dimension, se define cuantitativa empleando métodos

numéricos que se logra contabilizar en el resultado.

Nivel de Investigacion:

El grado es descriptivo, tiene la finalidad de hacer mencion y describir
el disefio para la construccion de la infraestructura urbana, porque ademas
se ha explicado los procedimientos que tenemos que cumplir en el instante

de inspeccionar.
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3.1.3. Disefio de la Investigacion:

Nuestra investigacion de tesis es un disefio correlacional, debido a que
se busca determinar dos a mas variables y asi constituir un vinculo

estadistico entre todos.

3.1.4. Enfoque de la Investigacion

Es cuantitativa. (Sampieri, 2014), en este apartado describiremos que
la tesis es de enfoque cuantitativo porque se usara la recopilacion de datos y
es obtuvo al instante de realizar la encuesta y recoger los datos para

comprobar la hipétesis aplicando estadistica y nameros.

3.2. Poblacion y muestra

3.2.1. Poblacion

La poblacién seran 54 transelntes (1 persona por cada vivienda cercana) del

centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

3.2.2. Muestra

Es censal porque su poblacion es chiquita y es inferior a 100 cooperadores

para efectuar los célculos de la muestra (Cordova, 2012) (p. 45)

Siendo la poblacion chiquita n= 54 se ha de trabajar con el total de la

poblacién. Ejecutandose un muestreo censal N =n.
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3.3. Operacionalizacion de Variables e Indicadores.

Variables Definicién Conceptual Dimension Indicadores Items Escalas y | Niveles y | Instrumento
es Valores Rango
Comprende la estructura de la | Pistas Tipo 1-3 LIKERT |80 a Mas:
INFRAESTRU | carpeta asfaltica, veredas y Espesor 1:Nunca | ALTO
CTURA areas verdes para una 2: Casi 60 a 79:
URBANA determinada calle o via. | Veredas Ancho 4--6 nunca MEDIO m
(MTC, 2014) Longitud 3 A 59 a 3
veces Menos: o
Areas Grass 7--9 4: Casi BAJO &
Verdes Plantas ornamentales zl_egrimfrrnenm
TRANSITABIL Nivel de servicio de la | Bueno Sin deterioro 10--12 | LIKERT |80 a Més:
IDAD infraestructura  vial que 1: Nunca | ALTO
afirma una condicion que la . 2: Casi 60 a 79:
misma propicia una Regular Poco deterioro nunca MEDIO m
circulacion vehicular 3 A 59 a a
regular durante un . veces Menos: §
determinado periodo. | Malo Mucho deterioro 4: Casi BAJO &
(MTC, 2018) siempre
5: Siempre
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3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos:
3.4.1. Técnicas a emplear:

Esta técnica empleada en esta investigacion es el método de contemplacion encuesta,
debido a que se hara una recoleccion y breviario de la informacion a fin de clasificar e

identificar para realizar el siguiente analisis.

TECNICA INSTRUMENTO

Entrevista Cuestionario

Observacioén Ficha de Observacion

Cuestionario

Es un mecanismo usado como elemento de la entrevista, para saber los
diversos pensamientos de las personas de la localidad nuevo Santa Rosa de
Bakia, Moche, Trujillo.

Ficha de observacion
Estas tarjetas de observacion son usadas en la indagacion y en el anélisis
de la documentacién que incluye el conjunto de datos acerca de las

variables en estudio y por la observacion que seréa realizada.
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3.5. Técnicas para el Procesamiento de informacion:

Con la finalidad de analizar estos datos que se realiza en el procedimiento visual,

también en:

El censo organizado, manual, y su clasificacion
Los Procesos computarizados utilizando el Excel 2020.
La elaboracion de los planos usando el AutoCAD 2021
La integracién del cronograma usando MS Project 2020
Elaboracion de costos empleando en S10 2005

El Procesamiento con software Minitab 2017
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CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1. Analisis de Resultados

4.1.1. Procedimiento:

En este apartado se desarrolla los mecanismos para disefiar la
infraestructura urbana con la finalidad de definir su influencia con la

transitabilidad

Tabla 3 Procedimient. de solucion

Pasos Relacién de las Activid.
1° Consideracion basica
2° Disefio de infraestructura urbana
3° Estructura de presupuesto
4° Planos

Fuente: Elaborado del autor

4.1.2. Situacion actual

El lugar del Proyecto presenta una topografia con un relieve plano, con una
pequefia pendiente de nor-este a sur-oeste. El nivel de referencia en la
Intercepcion con la Av. Carretera Industrial es 44.00 m.s.n.m, mientras el
nivel mas bajo se ubica el canal de evacuacion de aguas con una altitud de
41.00 m.s.n.m. sus calles de tierra y arena se encuentran alineadas y

muestran superficie rasante, por formar parte presencia de arcillas
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inorganicas ; se observa un suelo de tipo limo — arcilloso, con mayor

presencia de arena fina.

Las viviendas del Centro Poblado Nuevo Santa Rosa de Bakia, en grandes
porcentajes son construidos de adobe y/o noble, y en un menor porcentaje

estan constituidas por triplay y esteras.

La parte superior de las casas, mayormente son de modelos aligerados, de
revestimiento superior ligera (planchas de fibraforte o eternit) y

particularmente hay pocas que cuentan cubierto de esteras.

Figura 1 Zona del estudio
(Fuente: Elaboracion del autor)

Figura 2 Entrada al parque Sant Rosa de Bakia
(Fuente: Elaboracion del autor)
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4.1.3. Disefio de Pavimento

Tabla 4 Estructura de la pavimentacion disefiada

ESTRUCTURA ESPESORES (cms.)
Carpeta Asfaltica 7.5cm
Base Granular 15.0cm
Sub Base Granular 20.0cm
Sub rasante 30.0 cm

SN

SN3

Capa superficial
Capa de base

Subrasante
Fuente: Elaborado por autor
G?nm wehicular WEREDA PEATOMNAL
| Pavimenc feviie-astaite . WARIAELE (1,00 - 1.70 m.] & VARIAELE |
1 1 T
e e s

7 e SECCION TIPICA

Figura 3: Estructura de la Vereda (Fuente propia)
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4.1.4. Costosy Presupuesto

Tabla 5 Costos y presupuestos de materiales

Il.elu T—— L. [ — P il 51 |
m CONTRICCION DD LA ISTRACSTRUC TURS URDANA 4130019 9
oL DERAS PROVISIDHALES 3, 508.52
I ¥ MMACEY, JACIMAY CASETA DE GUMRTINA - b 1,2000C 500000
Bl e WO LZAGIOH ¥ DESMOVILIZACICH DE ECUIDS a 1X 1072000 1272000
i C3 LESW ¢ MERIENMENITU LE [HANGID de 1L 1HAL 141212
M e CATTILDC ICCNTMCACITN DT CORA DL Bl X rr 10 17T 100
L JED LI4P EZA DURANTE LACERA a2 ITTIE 13 42 525
i ¥ FLETE Ex TRAKS=ORTE DS MASRINES b 1.X ITEAE 27,65
M JERAS PRELMMARES T 4
e | A0 S AN IR EY 1AAYINES | BT ' 1ETIEN 2 41,5678
Hoacr IHBA Y K BN RO EN VERZUME ¥ MEHTILLY w oA ax 1/
i o] [RE- PO U S = | O R = B F | 1 ENE
LR TRAZO ¥ R _AKTEDEN FAMPAS ul 195 M 20
i e CEMLG O CE VEREDAE ¥ WERTILLE EXSTENTE wl | 82131 I34E 93,0758
0206 REBCACIIN DE SOSTESCELUE ard [ & 53713 440556
e MIVELACIZN JE CAIMG CEMGUA Y CESASLE ard B =K EL Rl
rlRcE MW ACE R FLFSHES FM DRNSRE ad 10 AR AR
G WINVTHE N ICHEH 11 HAaS 10 1
TLELT CCRTEEN TESRENS RATURAL & MVEL DS SLE.RASANTE, CECUPD v EEITC 33 105,78 25
Moaac: MEJIFMIENTE DE LA 5U3 RASANTE COH OVES NERGR A" e-30an ] BT 1241 3313027
TLBCE CCRTEEK TERRENG MATURAL PARN VEREDAS, WWRTILCE Y FAMPAS &0 20m. w3 18148 HIE TR
MBI THALATIOR 1™ FAKLL SARA SARTINEI 75 1 T L 7iEN ke
LD CLIMMACSOHN DL MATOTA . ZOCCTONTE (CCSPOHIAMICHTD ] MATE M. LALET
5 TANIVERTACICN 145,26 43
fiart TS SASE SRAMUCR 300 w TETIET EE 164,720.25
i e CONFORMACION Y GOMTRCTA OH DS 5UB BAGE w ETIRE 23 51E7 38
nME MATRILAACION AT I T s LT o IZ SR
T M AATATEATH O I NIT T3 i nHeA TLE THRAT
01.0: VIRLTAS, MARTILLOS ¥ AVPAS, e=tbcm. A EY
080201 PSRFILACC, MIVELECITN Y COMPACTACIOH EM JUSFLASANTE P WEREDAS, me 31231 L 57 EREIE
MARTLLOE ¥ SMMEAS
UL MEST AN A7 PATA WTTITIAS MERTE |06 ¥ RAMPAS w—flcm s nHIH 14 FR ¥ 755
=X WHEDM: i DUBGHERD - HsMESTLADD fem1s K omil o= [Pekzo o s B s a0y T CAEAS
iy
010201 FYMPAS. CORCSETD FRSVEIC LADO fe- 175 Kyom2 e ) 1263 EATS
0L0E% BAAK I DR CENCHE D HHURAT B Bl el iy 141698 BREY A S
01028 I %Y KEIEMD A D 185 DR Y WA 1 LR 7 2 3806 ] EEFALT
U= 4 RANN T VTTITIAS WART) | R ¥ TEAMPNS GO O MENGDR T3 M0 i nHIM ‘a5 TR
I JUNTAS T ATSCTH TN Y RTTAS TN TRTS M, e m 1200 REN MR
0 0 SEADMELES 04
010204 COMCSETY FREMEZC ADO BN SARD MEL P 175 b € m 5 AZ8AE T 1BEAZEAD
010202 AZEFLC PAR SARDINELES GRADC 6 kg 1183638 5E 3TN
01,0273 ENCU-HBLE ¥ UEERCUHHAY NURMAL DE S A i m HE EAT003
L0 JUMTH DS HLATAZIOVEN SARDIMEL TAD 151 MT, o=1" m T 66 17T
mn VIR LA T4
e PHTURA =W BORTE O VEFEDA M T 1174 ESTIM
ULLR PHIURS SARA BASDLES g 1AM 1470 70T
o8 &7 11 PHIURS SHLKER JONTIHLE, m 435486 978 248557
00,074 PHIURA SHLKEM JISOOHTIUA " 145700 1248 178813
01,0726 FHTURS ZE GMBOLOE ¥ LETRAS i I e 247503
01,0 AHEAS VEHLIES 1Ei s
010201 MESURBMER | 1 U=L BB DU MIL SR DR AN e R Pl F5cy ELRED
s FOPOACE Tk OC TORCHD PARE SCVDRADD mz ERh 3 Tk 4 BN
o a oMU T R AR HEENGD 117 & R KEEL KA F e
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0 0k EEMBRADD DE PLAMTAS ORNAMENTALES urd 17520 A 16 BIETS

010035 CONSCRWACION ¥ PIC3C DCARDMES | 1ASTA LA TNTRCGA CORA gl 13 15000 1,500.00
v OTROS LTS
s LIM-ELL SINAL UE LA TEFRA m Eh 1] 154 42 a2y
(RI] MTIGACION ¥ GONTIROL DT MPACTD AMDICNTAL IE, M6
A0 MTICAC W DE LA ROLYADERA DURANTE LA CONSTRUDCICN DE OBRA gl | 500000 B0
nina BUDRCOMAMEER Oy ABANUURIOIUE BDLALERLE ol 1.2 253011 250m
M40 IWFLEMENTACION CE BAY0S PORTATILES gl 5m 17000 850000
Y SECURDAD Y SALLD 450005
IR RR NN ELEECRACION IMPLEMSNTAZION Y ACMINISTRACION DEL PLAN DE SALUD BN EL g 1.0 200000 S00C. 00
TAEAK)
011102 ECUNFCE: OE PROCTEOC DN INDIWDHIAL ol 1.3 ZITZED 271250
0413 FFF&II?}.’IMF}FTHJPW NF SFGLRINEN ol am R 5 AM125
M1 CAPACTAGION ENSECURIDAD Y SALLD el | 55000 o ]
s RN, FIECURS AR Rz U 10 ANE = EMchI-AENCES: BN SEEIRIDAL Y SALIU HY gl 1.0 =500 S 5L
EL TRAEAJO
LR | LRSI 268 1
GASTOS CEMERALES (B7%) 541945 5
UTILDED 7%/ HOOLH
SR Tomal 450 141 TH
IGY (1% 0210174
PRF&EIFIFSTO TOTAL W TF8 X7 5k

SOM:  CINCOMILLONCS SCTCCENTOS QCIINTAINUDYE MIL DOSCIINTO WONTITIDNS Y 30000 MUYWOS 50LC5

Fuente: Elaborado por autor

4.1.5. Resultados metodoldgicos

Modelo universal de la investigacion

En el modelamiento se coloca los datos cuantitativa al SPSS 2.0

DEMOSTRACION DE NORMALIDAD

Shapiro Wilk = Personas sin exceso 50 sujetos n< 50

Kolmorov Smirnov : Personas con exceso 50 sujetos n > =50

En cuanto a esto son 54 humanos evaluados en la muestra empleando

Kolmorov Smirnov
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A) Regularidad de la Construccion de infraestructura urbana (X) y

transitabilidad (Y)

Tabla 6: Prueba de Kolmogorov - Smirnov construccion de infraestructura

urbana- transitabilidad (X-Y)

Prueba de Kolmogorov-Smirnov para una muestra

INFRAESTR TRANSITA
UCTURA_U BILIDAD

RBANA
N 54 54
Media 53,1667 18,5000
Parametros normales?P [?e§V|aC|on 2 87966 138387
tipica
Diferencias mas Abs_o_luta 144 197
extremas P05|t|ya ,092 ,139
Negativa -,144 -,197
Z de Kolmogorov-Smirnov 1.055 1,445

Sig. asintdt. (bilateral) | ,215 ,031 I

Fuente: Elaboracion propia

Hallando p > 0.05, de manera que la muestra analizada es normal procesado con

relacion paramétrica (Pearson)

EVALUACION DE CORRELACION CON PEARSON

Si sig < 0.05 Se Aprueba la hipdtesis alterna y se deniega la nula

Si sig > 0.05 Se Aprueba la hipdtesis nula y se deniega la alterna
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Tabla 7 Rango de correlacion e indicador

Rango Indicadores
0,00 —-0,19 Comelacion nula
0,20 -0739 Cormrelacion baja
0.40 —0.69 Comelacion moderada
0,70 —-0_289 Comelacion alta
090 —-000 Cormrelacion muy alta
1.00 Comelacion srande v perfecta

Fuente: (Herrera, 1998)

A) Modelamiento de construccion de infraestructura urbana (X)

transitabilidad (Y)

y

Tabla 8 Correlacion de Pearson ( construccién de infraestructura urbana y transitabilidad ),

en SPSS 2.0
INFRAESTR TRANSITA
UCTURA_U BILIDAD
RBANA
Correlac. de Pearson 1 3957
”\LIJ;RB';E’\?ZRUCTURA Sig. (bilat.) ,003
B N 54 54
Correlac. de Pearson ,395™ 1
TRANSITABILIDAD  Sig. (bilat.) 003
N 54 54

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 4: Grafica de dispersién puntos de construccion infraestructura
urbanay transitabilidad

Ho: La construccion de infraestructura urbana no se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo

Hi: La construccion de infraestructura urbana se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo

Si sig =0.003 y sig < 0.05 rechazamos Ho Yy aceptamos Hi. Ademas, r=
0.395 siendo equilibrada por ello: La construccion de infraestructura urbana
se relaciona con la transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de
Bakia, Moche, Trujillo

Ademas, en la Fig. N° 4 se visualiza la dispersion de puntos donde no hay

distancia real entre ellos y posee un comportamiento lineal ascendente.

B) Modelamiento de construccion de pistas (D1) y transitabilidad (Y)

Tabla 9 Correlacion de Pearson (construccion de pistas —transitabilidad), en SPSS
2.0

CONSTRUCCIO TRANSITA
N_DE_PISTAS BILIDAD

CONSTRUCCION Correlac. de Pearson 1 413"
DE PISTAS Sig. (bilat) 002
. N 54 54
TRANSITABILID _Correlac. de Pearson 413" 1
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AD

Sig. (bilat.) 002
N 54 54

Fuente: Elaboracién propia

DISENO_DE_PISTAS

19,00

18,00

17,00
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15,00 | T T T T T
15,00 16,00 17,00 18,00 19,00 20,00

TRANSITABILIDAD

Figura 5 Grafica de dispersion puntos de construccion de
pistas— transitabilidad

Ho: La construccion de pistas no se relaciona con la transitabilidad del
centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

Hai: La construccion de pistas se relaciona con la transitabilidad del centro

poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo

Si sig =0.002 y sig < 0.05 rechazamos Ho Yy aceptamos Hi. Ademas r=
0.413 siendo equilibrada por ello: La construccion de pistas se relaciona con
la transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo.
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Ademas, en la Figura N° 5 se visualiza la dispersion de puntos donde no

hay distancia real entre ellos y posee un comportamiento lineal ascendente.

(@3] Modelamiento de construccién de veredas (D2) y transitabilidad (Y)

Tabla 10 Correlacion de Pearson ( construccion de veredas - transitabilidad), en
SPSS 2.0

CONSTRUC TRANSITA
CION_DE_V BILIDAD

EREDAS
. Correlac. de Pearson 1 431
CONSTRUCCION. g i o1
N 54 54
Correlac. de Pearson 431" T
'[I')RANSITABILIDA Sig. (bilat.) 001
N 54 54

Fuente: Elaboracion propia
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18,00
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15,00 16,00 17,00 18,00 19,00 20,00

TRANSITABILIDAD
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Figura 6 Dispersion puntos de construccion de veredas —
transitabilidad

Ho: La construccion de veredas no se relaciona con la transitabilidad del

centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo

H1: La construccion de veredas se relaciona con la transitabilidad del centro

poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo

Si sig =0.001 y sig < 0.05 rechazamos Ho Yy aceptamos Hi. Ademas, r=
0.431 siendo equilibrada por ello: La construccion de veredas se relaciona
con la transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia,
Moche, Trujillo

Ademas, en la Figura N° 6 se visualiza la dispersion de puntos donde no

hay distancia real entre ellos y posee un comportamiento lineal ascendente.

D) Modelamiento de construcciéon de areas verdes (D3) vy

transitabilidad (Y)

Tabla 11 Correlacion de Pearson (construccién de areas verdes - transitabilidad)

CONSTRUCCI TRANSITA
ON_DE_AREA BILIDAD

S VERDES

Correlac. de 1 ,106
CONSTRUCCION_D Pearson
E_AREAS VERDES Sig. (bilat.) 446

N 54 54

Correlac. de

Pearson 106 1
TRANSITABILIDAD Sig. (bilat) 446

N 54 54

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 7 Dispersion puntos de construccion de area verdes —
transitabilidad

Ho: La construccion de areas verdes no se relaciona con la transitabilidad

del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Truijillo.

Hi1: La construccién de areas verdes se relaciona con la transitabilidad del
centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

Si sig =0.446 y sig > 0.05 aceptamos Ho Yy rechazamos Hi. Ademas, r=
0.106 es nula por ello: La construccion de areas verdes no se vincula con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche,

Trujillo.

Ademas, en la Figura N° 7 se visualiza la dispersion de puntos donde no

hay distancia real entre ellos y posee un comportamiento lineal ascendente.
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5.1.

CAPITULO V
DISCUSION

Discusion de Resultados

De acuerdo a la tab. N° 9 La construccion de carreteras estd relacionada con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo,
concordando con (Chacon & Uscamayta, 2014) que indica que los analisis del
registro y lo que se ha evaluado de la via, como el trabajo geotécnico, el trabajo de
topografia, la aplicacion de seguridad en las vias, el estudio de tréafico y el estudio
hidroldgico.

Segun la tabla N° 10 La construccién de veredas se relaciona con la transitabilidad
del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo, concordando con
(Rojas, 2017) que indica que el proyecto se ejecuta con el objeto de solucionar las
inapropiadas situaciones de transitabilidad presentes en las calzadas de la via en

evaluacion.

Segin la tabla N° 11 La construccion de areas verdes se relaciona con la
transitabilidad del centro poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo,
difiriendo con (Amijos, 2011) que indica que en su estudio empezo por conocer los
inconvenientes a solucionar en el interior del terreno de la obra de pavimentacion,
asi como en el sector ambiental, social, y técnica, consiguiendo precisar los

alcances y objetivos de la tesis
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CAPITULO VI
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1. Conclusiones

1) La construccién de infraestructura urbana se relaciona con la transitabilidad de la
localidad Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo

2) La construccion de pistas se relaciona con la transitabilidad de la localidad Santa
Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

3) La construccion de veredas se relaciona con la transitabilidad del centro poblado
nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

4) La construccion de areas verdes no se relaciona con la transitabilidad del centro
poblado nuevo Santa Rosa de Bakia, Moche, Trujillo.

5) El presupuesto estimado de la obra a materializarse es de S/ 5 789 222.53
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6.2.

Recomendaciones:

Realizar el levantamiento topografico con drone para reducir el error de las

medidas consideradas en los planos.

Actualizar el presupuesto con precios acorde al mercado y con tres cotizaciones de

distintas empresas

Realizar el muestreo de manera aleatoria a cualquier persona, para tener una

informacion veraz y confiable.
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ANEXOS

ANEXO 1: PLANO TOPOGRAFICO
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ANEXO 2: PLANO DETALLE DE MARTILLO, VEREDA'Y RAMPA
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ANEXO 4: MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS VARIAB | DIMENSIO | INDICADOR | INSTRUMEN | METODOL
LE NES ES TOY OGIA
ESCALAS
Problema General Objetivo General Hipotesis General Pistas -Tipo Disefio de
¢De qué manera la construccion | Determinar de qué manera la | La construccion de -Espesor Investigacio
de infraestructura urbana se | construccion de infraestructura | infraestructura urbana se | Variable 1 Encuesta n:
relaciona con la transitabilidad | urbana se relaciona con la | vincula con la transitabilidad | Infraestruc Correlaciona
del centro poblado nuevo Santa | transitabilidad del centro | de la localidad nuevo Santa tura Veredas -Ancho 1: Nunca |
Rosa de Bakia, Moche, Trujillo? | poblado nuevo Santa Rosa de | Rosa de Bakia, Moche, Urbana -Longitud 2: Casi nunca
Problemas Especificos Bakia, Moche, Trujillo. Trujillo. 3. Aveces X\
¢De qué manera la construccion Objetivos Especificos Hipotesis Especificos ) 4: Casi siempre | R
de las pistas se vincula con la Areas -Grass 5: Siempre Y/
transitabilidad del centro poblado Determinar d ) lalL truccion de pist Verdes -Plantas
nuevo Santa Rosa de Bakia, elerminar de que manera —1a | La construccion de pistas s Ornamentales

Moche, Trujillo? construccion de las pistas se | vinculan con la
:De qué maner:a la construccion | vincula con la transitabilidad | transitabilidad de la Tipo de
(ae las veredas se vincula con la | €l centro poblado nuevo Santa | localidad nuevo Santa Rosa Investigacio
transitabilidad del centro poblado I:R)o:a dg Bakdla, Mgche, Tru1|II<|). de Bakia, Moche, Truijillo. Bueno n:

nuevo Santa Rosa de Bakia, coengtrrrll]ér;?(;n edgulgsm\?enriiiaas 52 -Sin deterioro Encuesta ﬁpllcatdz;,_ |

Moche, Trujillo? vincula con la transitabilidad La construccion de veredas ; Dongl _ut!na
¢De qué manera la construccion del centro noblado nuevo Santa | S8 relacionan con la Varla_ble_Z 1: Nunca , DEsCriptiva,
de las éareas verdes se vincula Rosa de Bapkia Moche. Truiillo. | transitabilidad de Ila | Transitabil Regular 2 Casinunca | cuantitativa
con la transitabilidad del centro ‘ o LTUINO- 1 ealidad  nuevo Santa Rosa idad -Poco 3: A veces
oblado nuevo Santa Rosa de . . i ji deterioro : isi
E’;akia Moche, Trujillo? Determinar de qué manera la Se Bak'ai Moghe, Eru““,o' g g{aesr;ﬂrimpre

' ' ' construccion de las areas verdes v:r d(;(;ngerur((:e?:é?ona?] cc?r:eellesl ' P
se vincula con la e
transitabilidad del centro transitabilidad de la Malo -Mucho
localidad nuevo Santa Rosa deterioro

poblado nuevo Santa Rosa de
Bakia, Moche, Trujillo

de Bakia, Moche, Trujillo.
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Visible: 22 de 22 variables

Nombre | P1| P2 P3| P4 | P5 | P6 | P7| P8 | P39 P10| P11 P12 P13| P14| P15 P16 INFRAE DISEfIO DISEfO| DISERNO D|TRANSIT
STRUCT| DE_PIS| DE_VE|E_AREAS | BILIDAD |  var var var var
URA.. | TAS |REDAS | VERDES

1 LUISA 5,00 400 400 4,00 4,00 4,00 400 400 500 300 400 500 400 400 500 400 5000 1700 16,00 1700 17,00 -
2 TOMAS 400 4,00 4,00 400 500 500 500 400 500 3,00 500 500 400 400 400 400 5300 1600 19,00 1800 16,00
3 KAROL 4,00 500 4,00 4,00 4,00 4,00 500 500 500 3,00 500 4,00 400 500 4,00 500 52,00 17,00 18,00 1700 18,00
. 4 |ANDREA 400 400 500 4,00 400 400 400 500 500 400 500 500 500 500 400 500 5300 17.00 17,00 1900 19,00
5 |PEDRO 5,00 4,00 500 500 4,00 4,00 400 500 500 4,00 4,00 500 500 500 300 500 5400 19,00 17,00 18,00 18,00
|I|ROSALIA 400 4,00 500 500 500 400 400 500 500 4,00 400 500 500 500 400 500 5400 18.00 18,00 1800 19,00
KEVIN 400 4,00 500 500 500 400 400 500 500 4,00 500 3,00 500 500 500 500 5300 1800 18,00 1700 20,00
CARLOS 4,00 4,00 4,00 500 500 4,00 4,00 4,00 400 400 3,00 500 500 500 500 500 50,00 17,00 17,00 16,00 20,00

|I|ANASTACI 400 4,00 4,00 500 500 400 400 400 400 3,00 3,00 500 500 400 500 500 4900 17,00 17,00 1500 19,00 [ ]

| 10 ANDRES 400 4,00 400 500 500 400 400 500 500 4,00 500 500 500 500 500 500 5400 17.00 18,00 19.00 20,00
_KENYI 500 400 300 500 500 4,00 400 400 500 400 4,00 4,00 500 500 400 500 5100 1700 17,00 1700 19,00
ROGELIO 500 4,00 300 500 500 400 400 500 500 500 400 400 400 500 400 500 53,00 17,00 18,00 1800 18,00
ARNOLD | 5,00 4,00 3,00 4,00 500 4,00 4,00 500 500 500 4,00 3,00 400 400 400 500 5100 1600 18,00 700 17,00
_ANDRES 500 500 400 500 500 4,00 500 400 400 500 500 3.00 3.00 400 400 500 5400 1900 18,00 1700 16,00
15 |JuuAN 5,00 500 4,00 500 500 4,00 500 4,00 400 500 500 4,00 3,00 500 500 500 5500 19,00 18,00 18,00 16,00
| 16 |EDGARD 500 500 400 500 500 400 500 400 400 500 500 500 300 500 500 500 5600 19,00 18,00 1900 18,00
| 17 |HECTOR 400 500 400 500 500 400 500 500 400 400 500 400 400 500 500 500 5400 1800 19,00 1700 19,00
| 18 MAURO 4,00 500 4,00 500 500 4,00 500 500 4,00 4,00 500 500 400 500 500 500 5500 18,00 19,00 18,00 19,00
_ROSA 400 500 4,00 500 500 400 500 500 4,00 4,00 500 4,00 400 500 500 500 5400 1800 19,00 1700 19,00
RODOLFQ 500 500 3,00 500 500 4,00 500 500 400 400 400 4,00 400 500 500 500 53,00 18,00 19,00 16,00 19,00

21 CARLOS 500 500 3,00 500 500 4,00 500 500 4,00 4,00 400 4,00 400 500 500 500 53,00 18,00 19,00 16,00 19,00 | |
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