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RESUMEN

Objetivo general: Evaluar el impacto ambiental del megapuerto de Chancay de la
empresa Cosco Shipping Ports Chancay Peru S.A. en 2025 La presente investigacion
desarrolla el Estudio de Impacto Ambiental del Megapuerto de Chancay, operado por la
empresa Cosco Shipping Ports Chancay Peru S.A., correspondiente al afio 2025. El
objetivo principal es analizar y determinar los efectos ambientales generados por la puesta
en funcionamiento de esta infraestructura portuaria de gran escala. El estudio adopta un
enfoque cuantitativo, con un disefio no experimental y un nivel descriptivo, ya que se
orienta a identificar, caracterizar y analizar las condiciones ambientales, sociales y
productivas existentes en el area de influencia directa e indirecta del megapuerto. Se
consideraron aspectos como las actividades econdmicas tradicionales de la poblacion
cercana, sus necesidades comunitarias, los conflictos socioambientales emergentes y las
alternativas de mitigacion posibles. Para la contrastacion estadistica se plantearon las
siguientes hipotesis: Hipotesis alterna (Hi): Las alteraciones del habitat y el aumento del
ruido submarino ocasionados por la actividad portuaria si generan impactos negativos en
la biodiversidad marina y contribuyen a la contaminacién de los recursos hidricos y
atmosféricos. El andlisis estadistico se realiz6 mediante la prueba de Chi-cuadrado de
Pearson, obteniéndose un valor calculado de 45,1, superior al valor critico de 29,35 para
un nivel de significancia de a = 0,05, lo que condujo al rechazo de la hipotesis nula y a la
aceptacion de la hipdtesis alterna. Los resultados permiten concluir que el funcionamiento
del Megapuerto de Chancay representa un riesgo ambiental relevante, especialmente para
los ecosistemas marinos. El dragado y las obras de infraestructura han generado efectos
adversos sobre la fauna benténica y la disponibilidad de especies hidrobiologicas,
afectando de manera directa a la pesca artesanal. No obstante, la implementacion de
practicas adecuadas de gestion ambiental ha favorecido la sensibilizacion del personal
administrativo, promoviendo hébitos responsables y fortaleciendo una cultura ambiental
institucional, especialmente en el manejo de residuos y el uso eficiente de recursos dentro

de la Autoridad Portuaria Nacional.

Palabras claves: Megapuerto, impacto ambiental, buenas practicas de gestion ambiental.
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ABSTRACT

General Objective: To evaluate the environmental impact of the Chancay
Megaport operated by Cosco Shipping Ports Chancay Pert S.A. in 2025. This research
develops the Environmental Impact Study of the Chancay Megaport, operated by Cosco
Shipping Ports Chancay Pert S.A., for the year 2025. The main objective is to analyze
and determine the environmental effects generated by the commissioning of this large-
scale port infrastructure. The study adopts a quantitative approach, with a non-
experimental design and a descriptive level, as it is oriented towards identifying,
characterizing, and analyzing the existing environmental, social, and productive
conditions in the area of direct and indirect influence of the megaport. Aspects such as
the traditional economic activities of the nearby population, their community needs,
emerging socio-environmental conflicts, and possible mitigation alternatives were
considered. For statistical testing, the following hypotheses were proposed: Alternative
hypothesis (H:): Habitat alterations and increased underwater noise caused by port
activity do generate negative impacts on marine biodiversity and contribute to the
pollution of water and air resources. Statistical analysis was performed using Pearson's
chi-squared test, yielding a calculated value of 45.1, which is higher than the critical value
0f29.35 for a significance level of a = 0.05. This led to the rejection of the null hypothesis
and the acceptance of the alternative hypothesis. The results allow us to conclude that the
operation of the Chancay Megaport represents a significant environmental risk, especially
for marine ecosystems. Dredging and infrastructure projects have had adverse effects on
benthic fauna and the availability of aquatic species, directly impacting artisanal fishing.
However, the implementation of sound environmental management practices has raised
awareness among administrative staff, promoting responsible habits and strengthening an
institutional environmental culture, particularly regarding waste management and the

efficient use of resources within the National Port Authority.

Keywords: Megaport, environmental impact, good environmental management

practices.
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INTRODUCCION

El Megapuerto de Chancay, operado por Cosco Shipping Ports Chancay Pera
S.A., constituye uno de los proyectos portuarios mas importantes del pais y su desarrollo
ha generado la necesidad de evaluar los posibles impactos sobre el medio ambiente, en
particular sobre los recursos hidricos, considerando criterios de proteccion de la salud

publica y sostenibilidad ambiental.

El estudio busca contribuir a la formulacién y fortalecimiento de normas
ambientales aplicables a las actividades productivas de gran escala, tomando en cuenta
las preocupaciones de la poblacion local, la cual muestra una alta sensibilidad frente a la

preservacion de los ecosistemas acuaticos de la region (Canepa, 2020).

A nivel internacional, paises como Canada, Alemania, Espafa y Estados Unidos
han priorizado la mitigacion de los efectos negativos derivados de la industrializacion
intensiva, reconociendo que la proteccion del ambiente, del agua y de los ecosistemas es
fundamental para la continuidad de la vida humana y natural. En este contexto, la gestion

ambiental se convierte en un eje estratégico del desarrollo moderno (Canepa, 2020).

En el continente americano, los proyectos que inciden sobre la calidad del agua
estan sujetos a estrictos marcos regulatorios, debido a que este recurso es esencial para
las actividades extractivas, productivas, comerciales y de servicios que sustentan la
economia nacional. En el caso del Megapuerto de Chancay, se ha considerado
indispensable establecer mecanismos de control permanente sobre el uso del recurso
hidrico, el crecimiento del comercio exterior y la incorporacion de tecnologias
automatizadas que reducen progresivamente la intervencién humana directa (Canepa,
2020).

El estudio también propone una gestion integrada orientada a la conservacion de
los ecosistemas y de los bienes ambientales asociados, promoviendo espacios de
coordinacion entre las entidades publicas y los actores involucrados, conforme a la
normativa vigente. Los capitulos desarrollados describen un modelo de aplicacion de
buenas practicas ambientales para el adecuado funcionamiento del Megapuerto de

Chancay (Canepa, 2020).
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica.

La referencia a los megapuertos a nivel mundial remite inevitablemente al Reino
Unido, nacion insular conformada por Inglaterra, Gales, Escocia e Irlanda del Norte,
reconocida histéricamente por su dominio maritimo y su liderazgo en infraestructura
portuaria. Este pais alberga algunos de los puertos mas relevantes del comercio

internacional.

El Puerto de Southampton, situado en la costa sur, cumple un rol estratégico tanto
en el transporte de pasajeros como en la movilizacion de mercancias. Su ubicacion y
conectividad vial y ferroviaria optimizan la eficiencia logistica, permitiendo el transito
anual de millones de pasajeros de cruceros y el manejo de grandes volimenes de carga

automotriz y contenedores.

El Puerto de Immingham, en la costa este, se mantiene como el de mayor volumen
de carga en términos de tonelaje, desempefiando un papel clave en la seguridad energética
del pais al facilitar el transporte de carbon y petréleo, ademds de su conexiéon con

mercados del norte de Europa.

El Puerto de Liverpool se caracteriza por su ubicacion estratégica y su versatilidad
en el manejo de distintos tipos de carga, complementando su actividad econdémica con un

importante valor turistico y patrimonial (Friedman, 2023).

Si bien estos megapuertos cuentan con tecnologia avanzada, el Megapuerto de
Chancay incorpora sistemas de automatizacion de ultima generacion, como simuladores
de redes neuronales artificiales, que permiten operar gruas de manera remota desde otros
continentes. Sin embargo, el uso de tecnologia de punta exige estudios rigurosos que
garanticen la prevencion de impactos ambientales significativos, asegurando que el
progreso econdémico no se produzca a costa del deterioro ambiental ni del bienestar social.
En este sentido, la presente investigacion resulta pertinente y necesaria para respaldar un

desarrollo portuario sostenible en beneficio de la poblacion de Chancay y del pais.
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1.2. Formulacion del Problema

(De qué manera el Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco Shipping Ports

Chancay Peru S.A. genera un impacto ambiental ?
1.2.1. Problemas especificos.
a) (De qué manera el Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco Shipping
Ports Chancay Peri S.A. genera alteracion de los ecosistemas marinos,

contaminacion del agua y especies marinas por ruido?

b) ¢(De qué manera el Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco Shipping

Ports Chancay Pert S.A. afecta la pesca artesanal de la zona ?
c) (De qué manera se podra disefiar un modelo de aplicacion de buenas
practicas de gestion ambiental para el funcionamiento del Megapuerto de
Chancay — Empresa Cosco Shipping Ports Chancay Perti S.A.
1.3. Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general.

Evaluar el impacto ambiental del megapuerto de Chancay de la empresa Cosco

Shipping Ports Chancay Perti1 S.A. en 2025
1.3.2. Objetivos especificos.
a. Evaluar y analizar. el impacto ambiental en el ecosistema marino, la
contaminacion del agua y contaminacion por ruidos ocasionados por el

megapuerto de Chancay de la empresa Cosco Shipping Chancay Peru S,A.
en el ano 2025
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b. Evaluary analizar el impacto en la pesca artesanal de la zona generado por
el funcionamiento del Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco Shipping

Ports Chancay Pert S.A.

c. Disefiar un modelo de aplicacién de buenas practicas de gestion ambiental
para el funcionamiento del Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco

Shipping Ports Chancay Peru S.A.

1.4.  Justificacion de la investigacion

El Estudio de Impacto Ambiental del Megapuerto de Chancay se justifica por la
necesidad de reducir y controlar los efectos negativos que las intervenciones humanas
generan sobre los ecosistemas naturales. Desde la ocupacion de estos territorios, las
actividades humanas han transformado el entorno, por lo que resulta indispensable

evaluar dichas modificaciones y proponer medidas de mitigacion.

La investigacion, de caracter descriptivo, busca también responder a las
inquietudes de los pobladores y trabajadores dedicados a la pesca artesanal, quienes se
ven obligados a modificar sus medios de subsistencia debido a los cambios tecnologicos

y ambientales asociados al proyecto portuario.
1.5. Delimitacion de la investigacion

El estudio se desarrolla en el distrito de Chancay, especificamente en el kilometro
73 de la carretera Panamericana Norte. El periodo de ejecucion comprende desde el 1 de
septiembre hasta diciembre de 2024, lapso considerado suficiente para la recopilacion y

analisis de informacion relevante.

La poblacion de estudio esta conformada por 98 vecinos, quienes se encuentran

directa o indirectamente afectados por la implementacion del Megapuerto de Chancay.
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1.6. Viabilidad de la investigacion

La investigacion es viable debido a que el autor realiza una pasantia debidamente
autorizada por Cosco Shipping Ports Chancay Peri S.A., cuenta con formacion en
Ingenieria Ambiental y posee capacitacion en el uso de sensores de bajo costo para el

monitoreo continuo de la calidad del aire en tiempo real.
Asimismo, el estudio podra servir como referencia metodolédgica para futuras

investigaciones relacionadas con proyectos de infraestructura portuaria, lo que refuerza

la pertinencia de su desarrollo bajo un enfoque descriptivo.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion.

Para el desarrollo del presente estudio se revisaron investigaciones previas tanto
del ambito internacional como nacional, las cuales aportan fundamentos tedricos,
metodologicos y empiricos relacionados con proyectos portuarios, actividades pesqueras,
sostenibilidad ambiental e impactos socioambientales. Estos antecedentes permiten
contextualizar y sustentar el Estudio de Impacto Ambiental del Megapuerto de Chancay,

operado por la empresa Cosco Shipping Ports Chancay Perti S.A.

2.1.1. Antecedentes Internacionales.

Ortega (2023) elabord la tesis titulada Andlisis de las interacciones funcionales entre
el puerto comercial y el entorno urbano de la ciudad de Esmeraldas, presentada en la
Pontificia Universidad Catolica del Ecuador. El objetivo del estudio fue identificar
oportunidades de integracion funcional y espacial entre el puerto y la ciudad, con miras a
fortalecer la interfaz ciudadpuerto. La investigacion combind enfoques cualitativos y
cuantitativos, apoyandose en trabajo de campo y en técnicas de recoleccion y analisis de
datos acordes con los objetivos planteados. Entre los principales hallazgos, se evidencio
que mas del 70 % de los encuestados reconocia la existencia de espacios urbanos
subutilizados o abandonados, los cuales podrian destinarse a actividades comerciales,
turisticas, educativas o recreativas. El autor concluye que la adecuada utilizacién de estos
espacios constituye una herramienta clave para mejorar la relacion puerto—ciudad y elevar

la calidad del entorno urbano.

Prada (2023), en su tesis Evaluacion de los efectos socioambientales de la
produccion de biodiésel sobre la seguridad alimentaria en Colombia, desarrollada en la
Fundacion Universidad de América, analizd los efectos socioambientales de esta
actividad energética. El estudio, de enfoque cualitativo e interpretativo, se basé en el
analisis documental y la observacion sistematica. Los resultados sefialan que, pese a ser
considerado un combustible alternativo, el biodiésel genera impactos negativos asociados

a la expansion agricola, la deforestacion y la presion sobre los ecosistemas naturales, lo
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que incide directamente en la seguridad alimentaria. Se concluye que la actividad requiere
mejoras tecnologicas y normativas para minimizar sus efectos adversos sobre el ambiente

y el uso del suelo.

Zambrano (2024) desarrollo la investigacion titulada Andlisis de la huella ecologica
como herramienta para evaluar el impacto ambiental del sector pesquero en Santa Rosa,
provincia de Santa Elena, en la Universidad Estatal Peninsula de Santa Elena. El objetivo
principal fue cuantificar el impacto ambiental de la pesca mediante el analisis de la huella
ecologica. La metodologia adoptada fue de enfoque cuantitativo, centrada en el analisis
de datos sin manipulacion de variables. Los resultados evidenciaron un limitado
conocimiento sobre la pesca artesanal a pequefa escala entre los encuestados, lo que
refleja la necesidad de programas de sensibilizacion ambiental. El estudio concluye que
la participacion comunitaria y el uso de herramientas de monitoreo adecuadas son

esenciales para reducir la presion ambiental y fomentar practicas pesqueras sostenibles.

Dopico (2020) presentd la tesis Percepcion y aceptacion del etiquetado ambiental en
productos pesqueros por parte de pescadores y consumidores asturianos, en la
Universidad de Oviedo. El trabajo, de caracter cualitativo y exploratorio, analizo la
percepcion social sobre el ecoetiquetado en productos pesqueros. A partir de 541
encuestas, se identificaron conceptos clave vinculados a la sostenibilidad, como el origen
de las capturas, las artes de pesca empleadas y los puertos de procedencia. La autora
concluye que existe una aceptacion mayoritaria hacia la implementacion de ecoetiquetas,
las cuales son percibidas como un mecanismo de garantia ambiental y de practicas

responsables.

Saca (2023) desarrollo la tesis Gestion sostenible de la pesqueria de carduma como
base para el aprovechamiento responsable de los recursos en el canton Rioverde en la
Escuela Superior Politécnica de Chimborazo. El objetivo fue diseiiar metodologias de
regulacion pesquera mediante una ordenanza municipal. El estudio adopt6é un enfoque
mixto, combinando métodos cualitativos y cuantitativos. Los resultados mostraron una
mayor presion pesquera en determinados puntos de la costa, lo que evidencié un consumo

elevado de biomasa. Se concluyd que el diagndstico previo de la actividad pesquera
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resulta fundamental para establecer medidas de control y conservacion que garanticen la

sostenibilidad del recurso a largo plazo.

2.1.2. Antecedentes Nacionales.

Tume (2024) desarrollo la tesis Efectos ambientales del vertimiento de residuos
solidos provenientes de embarcaciones pesqueras artesanales en la bahia El Ferrol de
Chimbote, en la Universidad Nacional del Santa. El estudio tuvo como finalidad evaluar
los efectos de los residuos so6lidos descargados desde embarcaciones artesanales. La
metodologia fue no experimental y se basd en observaciones directas y entrevistas a
pescadores. Los resultados evidenciaron deficiencias significativas en el manejo de
residuos, destacando que una proporcion considerable de desechos era arrojada
directamente al mar. Se concluyd que existe una urgente necesidad de fortalecer la

educacion ambiental y mejorar la infraestructura para la gestion de residuos a bordo.

Correa (2024) Presento la tesis “Propuesta arquitectonica de un terminal pesquero
artesanal con estrategias de reaprovechamiento y manejo de residuos orgadnicos en
Cajamarca, en la Universidad César Vallejo, La investigacion, de disefio descriptivo y
no experimental, analiz6 el funcionamiento del terminal pesquero existente. Los
resultados reflejaron una percepcion mayoritariamente negativa sobre su operatividad,
atribuida a la informalidad y a la falta de infraestructura adecuada. El autor concluye que
el redisefio espacial y la incorporacion de areas para la reutilizacion de residuos organicos

mejorarian la eficiencia y sostenibilidad del terminal.

Peche (2024) elaboro la tesis Andlisis técnico del impacto constructivo sobre la red
de telecomunicaciones de la red dorsal en la Panamericana Norte, sector Chancay, en la
Universidad Nacional del Callao. El estudio, de enfoque cuantitativo y nivel explicativo,
analiz6 la relacion entre las interferencias generadas por obras civiles y la afectacion a la
red de telecomunicaciones. Los resultados permitieron identificar la necesidad de una
adecuada planificacion técnica para minimizar riesgos durante procesos constructivos de

gran escala.
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Ruiz (2019) Desarroll6 la investigacion Implementacion de sistemas de iniciacion
electronica para la reduccion de impactos por voladuras en entornos urbanos del
Megapuerto de Chancay. El estudio fue de tipo aplicado y explicativo, demostrando que
los niveles de vibracion registrados se mantuvieron por debajo de los limites normativos,
evidenciando la eficacia del sistema implementado para reducir impactos en zonas

urbanas.

Becerra (2023) presento la tesis Evaluacion del consumo de agua en la produccion
de harina de pescado y sus efectos ambientales en una industria pesquera de Chimbote
durante el 2021, en la Universidad Nacional del Santa. La investigacion evaluo el
consumo de agua y sus efectos ambientales mediante la norma ISO 14046. Los resultados

evidenciaron un alto consumo hidrico durante el proceso de secado, recomendandose la

implementacién de tecnologias que optimicen el uso del recurso.

Imagen 1. Megapuerto de Chancay
Fuente: Tesistas
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Imagen 2. Megapuerto de Chancay
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay

Imagen 3. Megapuerto de Chancay
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay
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Imagen 4. Megapuerto de Chancay
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay

2.2. Bases teoricas

El puerto de Shanghai constituye un referente global en infraestructura
portuaria y logistica maritima. Ubicado estratégicamente entre el mar de China
Oriental y la bahia de Hangzhou, integra operaciones maritimas y fluviales,
conectandose con importantes rios como el Yangtsé y el Huangpu. Desde inicios del
siglo XXI, este puerto se ha consolidado como el mayor centro de trafico de
contenedores a nivel mundial, superando a Singapur y manteniendo un crecimiento

sostenido en volumen y capacidad operativa.
Administrado por el Shanghai International Port Group (SIPG), el puerto

ha evolucionado paralelamente al desarrollo econdmico de la ciudad. Su expansion

historica, influenciada por dinastias imperiales, procesos de apertura comercial y
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reformas econdmicas modernas, evidencia la relacion directa entre infraestructura
portuaria y desarrollo regional. La construccion del puerto de aguas profundas de
Yangshan permitié superar limitaciones de calado y consolidar a Shanghdi como

nodo estratégico del comercio internacional.

La integracion de terminales como Wusongkou, Waigaogiao y Yangshan
ha fortalecido la capacidad logistica del sistema portuario, permitiendo atender
buques de gran tamano y responder al incremento del comercio global. Este modelo
de desarrollo portuario sirve como referencia para proyectos de gran envergadura,
como el Megapuerto de Chancay, especialmente en términos de planificacion,

sostenibilidad y gestion ambiental.

2.3. Definiciones conceptuales.

Megapuerto de Chancay

El Megapuerto de Chancay es un proyecto de infraestructura portuaria de gran
escala ubicado en el distrito de Chancay, provincia de Huaral, region Lima. Su
construccion ha generado transformaciones significativas en el entorno fisico y social de
zonas como La Puntilla, Santa Rosa y Peralvillo, donde los pobladores han experimentado
efectos derivados de las obras, como vibraciones, ruidos y dafios estructurales en

viviendas.

El proyecto, iniciado a finales de la década del 2000, pertenece mayoritariamente
a la empresa estatal china Cosco Shipping Ports Limited, en asociacion con capital
peruano. Su area de influencia ha experimentado una expansion considerable, lo que ha
generado preocupaciones ambientales y sociales, asi como demandas de la poblacioén

local por mayores medidas de proteccion y compensacion.

Impacto ambiental

La ejecucion y operacion de un megapuerto implica alteraciones en diversos

componentes del ambiente, tales como la calidad del aire, el agua, el suelo y los
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ecosistemas marinos. Entre los principales impactos se identifican la generacion de
emisiones contaminantes, el aumento del ruido, la alteracion del fondo marino por
actividades de dragado, la modificacion de corrientes ocednicas y la afectacion de habitats
criticos para especies marinas y aves costeras. Asimismo, se generan residuos solidos,

efluentes y otros contaminantes que requieren una gestion ambiental adecuada.

Impacto socioambiental

Desde una perspectiva social, el Megapuerto de Chancay representa una
oportunidad de desarrollo econémico mediante la generacion de empleo directo e
indirecto, la dinamizacion del comercio y la creacion de un nodo logistico—industrial.
Paralelamente, el proyecto ha impulsado iniciativas en educacion, salud y conservacion
ambiental. No obstante, también ha generado presiones sobre el uso del suelo, el costo de
los terrenos y las actividades tradicionales, especialmente la pesca artesanal, lo que hace

indispensable una adecuada gestion del impacto social.

Normatividad ambiental aplicable

La evaluacién ambiental del Megapuerto de Chancay se rige por el marco
normativo peruano, principalmente por la Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de
Impacto Ambiental (Ley N.° 27446), la Ley N.° 30327 y el Reglamento de Proteccion
Ambiental para el Sector Transportes. El proyecto cuenta con certificacion ambiental y
esta sujeto a procesos de fiscalizacion y monitoreo por parte de organismos competentes
como el OEFA, con el objetivo de garantizar el cumplimiento de los estandares

ambientales y promover mejoras continuas en la gestion ambiental.

2.4. Formulacion de la hipotesis

2.4.1. Hipotesis general

La alteracion del hébitat y el aumento del ruido submarino causado por el

trafico maritimo impactaran negativamente la biodiversidad marina, incluyendo

especies de peces, aves marinas y mamiferos acuaticos, produciendo contaminacién

25



del agua y aire, generado por el funcionamiento del Megapuerto de Chancay —

Empresa Cosco Shipping Ports Chancay Peru S.A.

2.4.2. Hipotesis Especifica

a) Existirda impacto ambiental en el ecosistema marino, la contaminacion del
agua y contaminacion por ruidos ocasionados por el megapuerto de Chancay de

la empresa Cosco Shipping Chancay Pera S, A. en el afio 2025

b) La pesca artesanal de la zona podria ser afectada de manera irreversible generado
por el funcionamiento del Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco Shipping

Ports Chancay Peru S.A.
c) El disenar un modelo de aplicacion de buenas practicas de gestion ambiental

mejorara el funcionamiento del Megapuerto de Chancay — Empresa Cosco

Shipping Ports Chancay Peru S.A.
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Imagen 5. Laboratorio cientifico
Fuente: Tesistas

27



3.1

CAPITULO III: METODOLOGIA

Disefio Metodoldgico

3.1.1 Diseiio de investigacion

El estudio titulado Estudio de impacto ambiental del Megapuerto de
Chancay, operado por la empresa Cosco Shipping Ports Chancay Peru S.A. se
desarrolld bajo un disefio no experimental, dado que no se manipuld
deliberadamente ninguna variable. La investigacion se centrd en la observacion,
analisis y evaluacion de los efectos ambientales generados por las actividades
portuarias, considerando el problema general y los problemas especificos

previamente identificados.

3.1.2 Tipo de investigacion

La investigacién corresponde al nivel descriptivo, ya que tuvo como
finalidad caracterizar y analizar las condiciones ambientales, sociales y
territoriales asociadas al Megapuerto de Chancay. Este enfoque permitid
identificar las actividades econdmicas predominantes de los pobladores cercanos,
sus necesidades principales, las problematicas ambientales percibidas y las
posibles alternativas de mitigacion. La descripcion detallada del contexto permitid
comprender la realidad local sin intervenir en ella, lo que resulta coherente con

los objetivos planteados (Reyes, 2022).

3.1.3 Enfoque de la investigacion

El estudio adopté un enfoque cuantitativo, orientado a la recopilacion y
analisis de datos numéricos que permitieran medir la magnitud de los impactos
ambientales asociados a la operacion del megapuerto. Este enfoque facilité la
sistematizacion de la informacién obtenida y la posterior interpretacion de

resultados mediante técnicas estadisticas (Reyes, 2022).
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3.2 Poblacion y Muestra

3.2.1 Poblacion

La poblacion de estudio estuvo conformada por 98 vecinos del distrito de
Chancay, quienes se encuentran directa o indirectamente afectados por las
actividades del Megapuerto de Chancay. Se consider6é a esta poblacién por su
cercania al area de influencia del proyecto y por su conocimiento directo de los

cambios ambientales y sociales generados (Rojas, 2020).

3.2.2 Muestra

Para la determinacion de la muestra se aplico una formula estadistica para
poblaciones finitas, considerando un nivel de confianza del 95 % y un margen de
error del 5 %. Bajo estos criterios, se obtuvo una muestra de 78 personas,

seleccionadas de manera representativa dentro de la poblacion total.
3.3. Operacionalizacion de variables
Tabla 1. Operacionalizacion de variables

Estudio de impacto ambiental del Megapuerto de Chancay- Empresa Cosco

Shipping Ports Chancay PERU S.A.

29



o€

SB)SISO I, :93udN|

duodsuen
op sapeprun op
SepI[es 9p OIOWNN
(eueorroweued
seJouenpe BIDJQLIED B[ BIOBY) (€z0Zre10821g) "uoisuedxa ap sasoud)sod (€z0Zrej0821g)
souorooadsur 10300U00IUT [dUN ], sede)o uo souo[[IW G| BISBY OSIBJUSWIAIOUI | "OJIXPJ\ ‘BWIT op duou [e Ju— <
op oJownN eupod onb eho ‘oye Jod SOIOPAULIUOD | SOIPWIOILY G/ B AudWepeWIX0Ide mVu
5 ) d « ap orande3dN =~
P UQ[II UN 9P ©BOIOD  JIBZI[IAOW | ‘[eJENH Op BIOUIAOI BOURYD =
OLIBUONISAN)) ] (renoryoa opondojuy) | op [eOIUI  UOIDKoid BUN UOD  ‘pgOZ | 9P OILSIP [@ UL BPEIIqN B[BISO m
BISIAOIUY : [, SQUOIOBOIBqUID osa13ur op ofojdwo) | op aiquataou ud ofmpoid os uoroerodo | ueid op euenyod emjonrsdeygul =
9p oxownN uo epenue ng Aeouey) op ouondeIoA [q | vun so Aeouey)) op oyronde3oN [ —
erenyiod
eanerodo euoyz
NOIDVIOMITVD TVALAIINOD
Ad VIVOSA SHIOAVIIANI SUNOISNTNIA TVYNOIDVHAdO NOIDINIAHA NOIINIIAA SHTAVIIVA

20T -'V'S 1¥4dd AVONVHD SLdO0d DNIddIHS OOSOD VSTIdINY -~AVIONVHD Hd OLIHNdVOIN Tdd TVINHIGINV OLOVdIINI 3d OIA.LSH T elqeL




T€

BISISQ [, 9juanyg

[8100 9P SOJIOAIIY A
sepunjoxd
sende op [eI0D A
SOULIBUI SEU}SIS0
SO op  UOQIRIY
‘(OoL)
8103 oorue3io
ouoqie) .
ZoplqIny, " wAv
"xopaI (120Z'sarezuoDn) z
[erousjog . ofons 1°p osn W
B[[ouowes enge ende (120Z°soreZUOD)) 0d1jRWI[D OIqUIEBD) A [eyudIquie o3deduwy m
SO[IJOSSIN | [9p 09130[01q0I0TW [9p UQIOBUIIEIUO) SOULIB]A] SOIO[O SO[B]N] 4 -
S9[©10) SOULIOJI[ID) ‘sisIeuy SBUIDISISOII SO 9P UOIORION Y SOJIX0] 9P UQIOBISUAD) A
"SBaIg SBIj0 SOPI[QS SONPISY 4
e1oBY UQJE[dSIp 9s saAe se[ anb 190eYy opimy
oLreuonsany) ;| 00S< A ( 9psap QIR [9p uoIORUIIBIUO)) | A BISOO B[ Jejooje apand onb of ‘seurrew soyoesaq A
BISonouy 1 I, (VDI) a1y [9p SOJUQLLIOD s Jero)e apand opedeIp [ :uos
pepIe) op 201pu] seuLIew so0300401d sof 1eroud3 uspand onb
’ SOIUQLLIOD SB[ UD oIquIe)) sorejuaIquIe sojoedur
[erudiquie o)dedwy [erudiquie o)dedwy
NOIDVOMITVD
Ad VIVOSA SHIOAVIIANI SANOISNIINIA TVNOIDVHAdO NOIDINIIAd TVALJAINOD NOIDINIHAd SHTAVIIVA

$20T -'V'S ddd AVONVHD SLYO0d DNIddIHS ODSOD VSHIdNAE -AVONVHD HAd OLYANdVOIIN Tdd TV.LNAIFGANY OLOVJI 4d OId.LSH T elqeL




3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

3.4.1. Técnicas a emplear

La principal técnica empleada para la recoleccion de datos fue la entrevista
estructurada, herramienta ampliamente utilizada en estudios cuantitativos. Esta
técnica permitid obtener informacion directa de los participantes mediante un
cuestionario previamente elaborado, aplicado de forma presencial o, en algunos
casos, a través de medios telefonicos. Todas las entrevistas se realizaron siguiendo
el mismo orden y contenido de preguntas, garantizando la estandarizacion del

proceso y la comparabilidad de los resultados.

Asimismo, se empleo la encuesta como método de investigacion, dirigida
a una muestra representativa de la poblacion. Este método resultd adecuado para
recopilar informacion sobre percepciones, experiencias y opiniones relacionadas
con los impactos ambientales del megapuerto. Para el presente estudio, la encuesta
tuvo un enfoque descriptivo, orientado a identificar la distribucion de

determinadas caracteristicas dentro de la poblacion estudiada (Rojas, 2020).

3.4.2. Descripcion de los instrumentos

Cuestionario: Un instrumento de investigacion con preguntas e

indicaciones.

Procedimiento.

1. Diagnosticar la situacion ambiental
0 Revision de fuentes bibliograficas y documentales sobre las
caracteristicas y operaciones del Megapuerto de Chancay.

0 Identificacion de impactos ambientales mediante fichas técnicas

especificas.
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0 Toma de muestras de agua en puntos estratégicos antes, durante y

después de las actividades portuarias.

Evaluacion de los impactos ambientales

Para la valoracion de los impactos se empled la Matriz de Importancia
causaefecto, que permite asignar un valor numérico a cada impacto
identificado. Esta valoracion se realizdé considerando diversos criterios
cualitativos y cuantitativos, los cuales se integran en una ecuacidon que
expresa el grado de importancia del impacto ambiental.

Segun el valor obtenido, los impactos se clasificaron en:

. Compatibles: impactos de baja magnitud y recuperacion inmediata.

. Moderados: impactos que requieren un tiempo de recuperacion sin

necesidad de medidas intensivas.

. Severos: impactos que demandan acciones correctivas especificas

y recuperacion prolongada.

Criticos: impactos que superan los limites aceptables y generan pérdidas

significativas en el ambiente.
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Imagen 6. Mega Puerto Chancay
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay

3.5. Técnicas para el procesamiento de la informacion

Para procesar y analizar los datos recolectados se organizaran en tablas para saber
las principales tendencias de la informacion. Para el analisis de datos se va a utilizar el

software estadistico SPSS V.29.0. (Rojas,2020)
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CAPITULO IV: RESULTADOS

4.1 Analisis estadistico.

Preguntas.

Pregunta 1

(Considera Ud., que US$ 1,315 millones es un monto adecuado para atender la

construccion de la primera etapa del Megapuerto sin afectar el medio ambiente?

Tabla 2. Pregunta 1

Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 47 60.25%
Casi nunca 27 34.62%
No sabe/No opina 4 5.13%
Total 78 100%
Fuente: SPSS V29
Pregunta 1
60.25%
34.62%
5.13%
Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 1. Pregunta 1
Fuente: SPSS V29
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Interpretacion

A la pregunta 1. El 60.25% estan siempre de acuerdo con la adecuacion.

Pregunta 2

(Cree Ud., que el Megapuerto de Chancay nacié como una vision de desarrollo?

Tabla 3. Pregunta 2
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 50 64.10%
Casi nunca 21 26.93%
No sabe/No opina 7 8.97%
Total 78 100%
Fuente: SPSS V29
Pregunta 2
64.10%
= .
26.93% 59704
Siempre CasiNunca No zabe
Figura 2. Pregunta 2
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A la pregunta 2. El 64.10% estan siempre de acuerdo con la Vision.

Pregunta 3

(Cree Ud., que el Megapuerto de Chancay nacié como un negocio privado?
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Tabla 4. Pregunta 3

Alternativas Frecuencia Porcentaje

Siempre 53 67.95%
Casi nunca 21 26.92%
No sabe/No opina 4 5.13%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29

Pregunta 3
67.0509
26,9204
5134
Siempre CasiNunca No zabe
Figura 3. Pregunta 3
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A la pregunta 3. E1 67.95% estan siempre de acuerdo con el negocio.

Pregunta 4
(Considera Ud. que no se ha respetado el proyecto que incluia la construccion de

un viaducto subterraneo de 2,3 kilometros, que iba por debajo de vias vecinales?

Tabla S. Pregunta 4
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 54 69.23%
Casi nunca 18 23.08%
No sabe/No opina 6 7.69%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 4

69,2304
5
23.08% 7 6004
Siempre Casi Nunca No sabe
Figura 4. Pregunta 4
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A la pregunta 4. El 69.23% estan siempre de acuerdo con el incumplimiento.

Pregunta §
(Considera Ud. que no se ha respetado el proyecto que incluia la construccion de

un solo muelle?

Tabla 6. Pregunta 5
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 57 73.08%
Casi nunca 14 17.95%
No sabe/No opina 7 8.97%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 5

T3.08%

17.95% 5.070%

Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 5. Pregunta 5
Fuente: SPSS V29

Interpretacion

A la pregunta 5. EI 73.08% estan siempre de acuerdo con la Inobservancia.

Pregunta 6
(Considera Ud. que no se ha respetado el proyecto que incluia la construccion

de la zona logistica?

Tabla 7. Pregunta 6
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 51 65.38%
Casi nunca 24 30.77%
No sabe/No opina 3 3.85%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 6

65380

30.77%
1850

Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 6. Pregunta 6
Fuente: SPSS V29

Interpretacion

A la pregunta 6. El 65.38% estan siempre de acuerdo con la omision.

Pregunta 7
(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccién

de cuatro muelles, generaria graves impactos ambientales?

Tabla 8. Pregunta 7
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 51 65.38%
Casi nunca 21 26.93%
No sabe/No opina 6 7.69%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 7

65380

26.93% —

Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 7. Pregunta 7
Fuente: SPSS V29

Interpretacion

A lapregunta 7. El 65.38% estan siempre de acuerdo sobre el impacto generado.

Pregunta 8
(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccién

de cuatro muelles, afectaria la salud publica de la poblacién local?

Tabla 9. Pregunta 8
Alternativas Frecuencia Porcentaje
Siempre 62 79.49%
Casi nunca 14 17.95%
No sabe/No opina 2 2.56%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 8

70,4904
17950
Siempre Casi Nunca No sabe
Figura 8. Pregunta 7
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A la pregunta 8. El 79.49% estan siempre de acuerdo que se afecta la salud.

Pregunta 9

(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccién
de cuatro muelles, pondria en peligro el humedal Santa Rosa, hébitat de
importancia para la conservacion de la biodiversidad del Peru y espacio declarado

protegido a nivel local y regional?

Tabla 10. Pregunta 9

Alternativas Frecuencia Porcentaje

Siempre 58 74.36%
Casi nunca 14 17.95%
No sabe/No opina 6 7.69%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 9

T4.36%

17.95% 7.69%

Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 9. Pregunta 9
Fuente: SPSS V29

Interpretacion

A la pregunta 9. El 74.36% estan siempre de acuerdo que lo manifestado es una

amenaza.

Pregunta 10
(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccion

de dos rompeolas, afectaria la salud publica de la poblacion local?

Tabla 11. Pregunta 10

Alternativas Frecuencia Porcentaje

Siempre 51 65.38%
Casi nunca 21 26.93%
No sabe/No opina 6 7.69%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 10

65380

26.93% —

Siempre Casi Nunca No sabe

Figura 10. Pregunta 10
Fuente: SPSS V29

Interpretacion

A la pregunta 10. El 65.38% estan siempre de acuerdo hay riesgo.

Pregunta 11

(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccién
de dos rompeolas, pondria en peligro el humedal Santa Rosa, hébitat de
importancia para la conservacion de la biodiversidad del Perti y espacio declarado

protegido a nivel local y regional?

Tabla 12. Pregunta 11

Alternativas Frecuencia Porcentaje

Siempre 54 69.23%
Casi nunca 21 26.92%
No sabe/No opina 3 3.85%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29
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Pregunta 11

69,230
26,920
135%
Siempre Casi Nunca No sabe
Figura 11. Pregunta 11
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A la pregunta 11. El 69.23% estan siempre de acuerdo que es un peligro lo

indicado.

Pregunta 12

(Considera Ud. que, al ampliarse la zona operativa portuaria con la construccion
de obras de dragado a una profundidad “suficiente para recibir las naves con
contenedores y carga general”, pondria en peligro el humedal Santa Rosa, habitat
de importancia para la conservacion de la biodiversidad del Peri y espacio

declarado protegido a nivel local y regional?

Tabla 13. Pregunta 12

Alternativas Frecuencia Porcentaje

Siempre 55 70.51%
Casi nunca 18 23.08%
No sabe/No opina 5 6.41%
Total 78 100%

Fuente: SPSS V29

45



Pregunta 12

T0.51%
13.08%
Siempre Casi Nunca No sabe
Figura 12. Pregunta 12
Fuente: SPSS V29
Interpretacion

A lapregunta 12. E170.51% estan siempre de acuerdo que puede ser un perjuicio

a lo referido.

4.2  Anailisis de resultados. Planes de Manejo Ambiental.
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Tabla 15. Posibles riesgos Megapuerto de Chancay.
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El Megapuerto de Chancay no dafia el Ecosistema.
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Imagen 7. Software HSET
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay

Software HSETools para Gestion Medioambiental

4.3 Software empleado en la investigacion.

El software para Gestion Medioambiental es necesario para mejorar la gestion
ambiental, logrando con ello la certificacion, porque como empresa se estd dentro de un

Sistema basado en un estandar internacional.

Empresa Cosco Shipping Ports Chancay ha incorporado tecnologia a la
gestion, decision necesaria para lograr los objetivos, pero primero se opto por contar con
la certificacion de un Sistema de Gestion Ambiental, que exige estar con la tecnologia,

para agilizar la gestion especialmente en procesos clave.

La Gestion Ambiental tiene objetivos generales que son comunes a todas las
organizaciones:
e Mejorar la relacion con el medio ambiente, asegurar el cumplimiento
normativo,

e Generar confianza en la comunidad y en los empleados, o
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Imagen 8. Gruas a control satelital.
Fuente: Empresa Cosco Shipping Ports Chancay

e Implementar un sistema normalizado basado en un estandar internacional,

como ISO 14001.

Procesos que se han considerado en la Empresa Cosco Shipping Ports Chancay:

1. Definicion de objetivos de impacto ambiental

La Empresa Cosco Shipping Ports Chancay Las decide implementar una Sistema
de Gestion Ambiental, entre otras razones, porque necesitan alcanzar objetivos
especificos. Como los subprocesos que se desarrollan en esta definicion es la evaluacion
de actividades operativas. La Empresa Cosco Shipping Ports Chancay necesitan evaluar
un namero impresionante de actividades, tareas y procedimientos, antes de llegar a un
resultado 1til para el proposito de definir objetivos especificos reales, medibles,

alcanzables y relevantes. Ademas, estas tareas deben ser calificadas. El Software para
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Gestion Medioambiental es la herramienta precisa para evaluar cada aspecto, en cualquier

area y en cualquier nivel de la organizacion.

2. Gestion de objetivos.

Con los objetivos especificos identificados, los profesionales encargados
necesitaran poner en marcha acciones para alcanzar esas metas. Es en este momento en
el que el Software para Gestion Ambiental demuestra el valor de sus funcionalidades. El
Sistema est4 preparado para recibir las acciones necesarias para la gestion apropiada de
cada objetivo, asignando responsabilidades, notificando a las personas indicadas,
haciendo seguimiento, monitorizando el avance y alertando sobre problemas, cuellos de

botella o incumplimiento de tareas.

3. Gestion de documentos.

La Empresa Cosco Shipping Ports Chancay, requiere la creacion de documentos,
la revision, la actualizacion de otros, ademas de observar niveles de acceso autorizado a
algunos de ellos, la disponibilidad eficaz de todos y el almacenamiento seguro de los que
son obsoletos y de los actuales. La Gestion de Documentos suele convertirse en el cuello
de botella en muchos Sistemas de Gestion. No ha sido muy util el usar cuentas de correo,
todo ello deja de ser un problema con la implementacion de un Software para Gestion

Medioambiental.

4. Gestion de tareas

Una solucién eficaz contard con un modulo que proporcione funcionalidades de
asignacion de tareas, de acuerdo a un orden de prioridad. Las personas que reciben la
asignacion seran notificadas sobre el tiempo que tienen para realizar la actividad y la
persona a la que reportaran el avance en la tarea. Pero el sistema hard ain mas: mostrara

un panel completo del avance de todas las tareas, resaltando los problemas o atrasos.
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5. Gestion de la capacitacion

La formacioén y la capacitacion son elementos esenciales en el éxito de la Empresa
Cosco Shipping Ports Chancay. Y son procesos que mantienen vigencia hasta la
certificacion, y aun dentro del periodo de mantenimiento. Pero la Gestion de
Capacitacion es algo mas que contratar algunos programas y ponerlos a disposicion de
algunos empleados para completar un requisito. Es preciso identificar las necesidades de
formacion de cada persona, de acuerdo con su participacion en el Sistema. Pero también
es preciso medir el alcance de la formacion, su efectividad y el nivel de absorcion de
conocimiento por parte del empleado que la toma. Tareas que pueden administrarse

facilmente con un Software para Gestion Medioambiental.

6. Gestion de auditoria

En la Empresa Cosco Shipping Ports Chancay, el enfoque en todos los estandares
de gestion modernos, entre ellos ISO 14001, es hacia la mejora continua. Y las auditorias
internas son el motor, el eje, el inicio y el fin de todo proceso de mejora continua. Los
procesos a auditar en un Sistema de Gestion Ambiental son muchos. Las personas a
entrevistar, los procedimientos a examinar, los formularios a completar... La
automatizacion de muchas de estas tareas, y el suministro de informacién y documentos
claves, con la debida inmediatez, son funcionalidades que garantizan el éxito y la eficacia
de las auditorias internas y que son ofrecidas por el Software para Gestion

Medioambiental.

Software HSETools para Gestion Medioambiental

El Software HSETools para Gestion Medioambiental es una solucién modular,
desarrollada y alojada en la nube, lista para apoyar los proyectos de implementacion de
un estandar internacional, o simplemente de un programa de gestion ambiental en la
Empresa Cosco Shipping Ports Chancay. Son los “Business Intelligence”, que
aportan informacion grafica y visual actual, sobre el estado de la gestion, los puntos

criticos y el nivel de cumplimiento por cada area.
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MODELO DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES

El Megapuerto de Chancay, administrado por Cosco Shipping Ports Chancay
Peru S.A., se encuentra en una posicion estratégica para la gestion ambiental. Un modelo
de buenas practicas ambientales para su operacion debe considerar:
1. Marco Legal y Normativo
El modelo debe basarse en la normativa ambiental peruana e internacional,
incluyendo la Ley General del Ambiente (Ley N° 28611), SEIA, y los estandares
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI).
2. Ejes de Gestion Ambiental
La gestion se estructura en los siguientes ejes:

o Gestion del Recurso Hidrico

o Monitoreo y Control: Con una influencia marina para detectar posibles

derrames o contaminacion.

o Tratamiento de Aguas Residuales: Para la limpieza de equipos.

o Uso Eficiente: Se promovera el uso de tecnologias de bajo consumo de
agua en las operaciones portuarias y se capacitara al personal en practicas
de ahorro.

. Gestion de Residuos Solidos
o Clasificacion y Reciclaje: Se estableceran puntos de acopio
diferenciados para residuos peligrosos (aceites, baterias) y no

peligrosos (plastico, papel, metal) para facilitar el reciclaje y la correcta

disposicion final.
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o Gestion de Residuos Marinos: Se implementaran planes de
gestion de residuos generados por los buques que arriben al puerto, de
acuerdo con el Convenio MARPOL, para prevenir la contaminacion

marina.

. Control de la Calidad del Aire y Emisiones

o Uso de Combustibles Limpios: Se incentivara el uso de
combustibles bajos en azufre en los buques y la maquinaria portuaria,
asi como la electrificacion.

o Monitoreo de Emisiones: Se instalaran estaciones de monitoreo
de la calidad del aire en los alrededores del puerto para asegurar que las

emisiones se mantengan dentro de los limites permisibles.

3. Educacion y Capacitacion Ambiental

Un componente clave es la capacitacion constante al personal del puerto,

contratistas y usuarios sobre las buenas practicas ambientales.

4. Monitoreo y Mejora Continua

El modelo debe ser dindmico. Se estableceran indicadores de desempefio
ambiental (KPIs) cuyos resultados permitiran que las operaciones portuarias sean

sostenibles a largo plazo.

Un modelo de aplicacién de buenas practicas de gestion ambiental para el
Megapuerto de Chancay, administrado por Cosco Shipping Ports Chancay Pert
S.A., para el afio 2025 debe ser un sistema integral y proactivo que vaya mas alla
del cumplimiento normativo bdasico. Debe alinearse con los estandares
internacionales y las tendencias globales hacia la "economia circular" y la

"transicidon energética" en el sector portuario.
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1. Eje de Planificacion y Certificacion

e Sistema de Gestion Ambiental (SGA) Certificado. Adicionalmente, se puede
buscar el estandar sectorial PERS (Port Environmental Review System), que es
especifico para puertos.

e Plan Estratégico Ambiental: Desarrollar un plan a corto, mediano y largo plazo
con metas ambientales claras y medibles (KPIs). Este plan debe estar en constante
actualizacion, considerando los desafios y oportunidades que surgen con el avance
tecnologico y las nuevas normativas.

e Adaptacion al Cambio Climatico: Incluir en la planificacion la evaluacion de
riesgos climaticos para adaptar las infraestructuras portuarias a futuros escenarios

adversos. Esto es crucial para un puerto de gran escala en una zona costera.

2. Eje de Operaciones y Control

¢ Gestion del Recurso Hidrico:

o Tratamiento de aguas: Que permitan la reutilizacion del agua en

procesos no potables (riego, limpieza).

o Eficiencia en el uso del agua: Implementar tecnologias de bajo consumo
y sistemas de monitoreo en tiempo real para detectar fugas o consumos
excesivos.

e Gestion de Residuos:

o Economia Circular: Esto implica la segregacion, valorizacion y reciclaje,

convertirlos en nuevos productos o combustibles.

o Convenio MARPOL: Esto incluye la correcta recepcion de los liquidos

de las embarcaciones.

56



e Reduccion de Emisiones (Aire y Ruido):

o Transicion Energética: Fomentar el uso de combustibles bajos en azuftre,

asi como la electrificacion de equipos y vehiculos portuarios (maquinaria,

gruas).

o Monitoreo: Realizar un monitoreo constante de la calidad del aire
(incluyendo particulas PM2.5, que son mas toxicas) y del ruido,
especialmente en las zonas aledafias al puerto, para asegurar que no se
afecte a las comunidades cercanas.

e Proteccion de la Biodiversidad Marina y Costera:

o Monitoreo Biolégico: Incluir la pesca artesanal y las aves que habitan en

la zona.

o Prevencion de Derrames: Realizar simulacros periédicos para asegurar

una respuesta rapida y efectiva.

3. Eje de Tecnologia e Innovacion

e Automatizacion y Digitalizacion.

o Infraestructura Verde: Incorporar infraestructura verde en el disefio y operacion

del puerto, como techos verdes, areas ajardinadas y sistemas de drenaje sostenible

para gestionar las aguas pluviales.

4. Eje de Responsabilidad Social y Relacionamiento Comunitario

o Didlogo con las Comunidades: Mantener un canal de comunicacion abierto y

transparente con las comunidades locales, especialmente con la pesca artesanal.
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Educacion Ambiental: Desarrollar programas de educacion y sensibilizacion
ambiental para el personal del puerto, las empresas asociadas y las comunidades

locales. Esto fomenta una cultura de sostenibilidad y corresponsabilidad.

Generacion de Empleo Verde: Promover la creacion de "empleo verde" en
actividades relacionadas con la gestion ambiental, las energias renovables y la
economia circular, contribuyendo al desarrollo econémico local de manera

sostenible.
Este modelo, al ser integral y proactivo, permitird al Megapuerto de

Chancay posicionarse como un puerto lider en sostenibilidad, generando valor

econdmico, social y ambiental para la region y el pais.
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CAPITULO V: DISCUSION

5.1 Discusion.

Los resultados de la presente investigacion guardan relacion con estudios previos
desarrollados en contextos similares. El trabajo de Prada (2023) constituy6 un referente
relevante, principalmente por su enfoque interpretativo, el cual permitié comprender las
relaciones entre desarrollo econdémico y deterioro ambiental. Dicho autor sefiala que el
crecimiento productivo conlleva riesgos como la pérdida de biodiversidad, la

contaminacion de suelos y cuerpos de agua, y la competencia por el uso del territorio.

Asimismo, los aportes de estudios sobre huella ecologica en el sector pesquero
evidencian un bajo nivel de conocimiento por parte de la poblacion respecto a los
impactos ambientales de grandes proyectos portuarios. Esta falta de informacion limita la
participacion activa de los actores locales en la adopcion de précticas sostenibles. En
contraste, investigaciones como la de Dopico (2020) demuestran que existe una
disposicion positiva hacia productos y actividades que garanticen estandares ambientales

y sostenibilidad.

De igual forma, el analisis metodologico aplicado en la gestion de la pesca de la
carduma en Rioverde permiti6 identificar la importancia de un diagndstico previo para
comprender el estado real de los recursos y disefar estrategias adecuadas. Este enfoque
fue considerado como base para la elaboracion de propuestas metodologicas en el

presente estudio.



6.1

CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones.
A- Conclusion general.

El andlisis de la Evaluacion de Impacto Ambiental del Megapuerto de
Chancay, reforzado por opiniones técnicas y aportes de organizaciones civiles,
evidencia impactos significativos tanto en el medio natural como en el &mbito
social. Las actividades de dragado y construccion han afectado la fauna bentonica
y reducido la disponibilidad de especies pesqueras de importancia para la pesca
artesanal. Asimismo, la infraestructura portuaria y su sistema de iluminacion han
modificado los patrones de comportamiento de aves residentes y migratorias,

especialmente en ecosistemas fragiles como el Humedal Santa Rosa.

B- Conclusiones especificas.

1- Conclusion especifica 1.

Las operaciones portuarias y el incremento del transito maritimo y
vehicular han generado contaminacion atmosférica y marina, asociada a
hidrocarburos, metales pesados y material particulado fino. Los analisis
microbiologicos del agua evidencian concentraciones elevadas de
coliformes y bacterias patogenas, superando los limites permitidos por la
normativa nacional. Asimismo, las obras de infraestructura han alterado

las corrientes marinas, provocando procesos de erosion en playas cercanas.

Se identificd que una de las principales fuentes de contaminacion
marina en la bahia de Chancay proviene de los vertimientos industriales
del procesamiento pesquero y de los efluentes urbanos. Estas descargas
han contribuido a la reduccion del oxigeno disuelto, al incremento de
materia organica en sedimentos y a la pérdida de biodiversidad, afectando

incluso ecosistemas de coral de aguas profundas.



6.2

2-

3-

Conclusion especifica 2.

De acuerdo con la percepcion de la poblacion local y la opinidn de
especialistas ambientales, la puesta en funcionamiento del megapuerto ha
generado el desplazamiento progresivo de pescadores artesanales hacia
zonas mas alejadas. Esto se debe a la alteracion del fondo marino y a la
pérdida de areas de reproduccion de especies comerciales, lo que limita el

desarrollo de la actividad pesquera tradicional en la zona.

Conclusion especifica 3.

Fue posible disefiar un modelo de buenas practicas de gestion
ambiental aplicable al funcionamiento del Megapuerto de Chancay. La
implementacion de este modelo ha favorecido la sensibilizacion del
personal administrativo y operativo, promoviendo habitos responsables en
el uso de recursos y el manejo de residuos. Asimismo, contribuye a
fortalecer la cultura ambiental dentro de la Autoridad Portuaria Nacional

y la empresa operadora.

El principal aporte de este modelo radica en su simplicidad, bajo
costo y rapida implementacion, permitiendo reducir el consumo de agua y
energia, minimizar la generacion de residuos y disminuir emisiones, ruidos
y vertimientos. Todo ello mejora la competitividad y sostenibilidad de la

empresa.

Recomendaciones.

Se le recomienda a la empresa Cosco Shipping Ports Chancay PERU S.A.,

mejorar:

1) Fortalecer el Plan de Manejo de Residuos sélidos.

2) Optimizar el manejo de residuos no peligrosos y residuos especiales.



3)

4)

5)

Mejorar los procedimientos para la gestion de residuos peligrosos.

Reforzar el control en el manejo de combustibles durante las

actividades de construccién y operacion.

Implementar protocolos mas estrictos para el uso y almacenamiento

de productos quimicos.
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Teléfono: (01) 3656172 - 931878793



Imagen 9. Megapuerto Chancay
Fuente: Tesistas

Imagen 10. Megapuerto Chancay
Fuente: Tesistas



